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IKKINCHI NASHRGA SO‘ZBOSH!

O sbekistonda bozor igtisodiyotiga o'tish munosabati bilan gishlog
xo'jaligining rivoganishi lermer va dehqon xo'jaliklarining mustahkam
bazasini yaratish asosida amalga oshirilmogda. Bu xo‘jalikka xos ishlab
chigarish vositalar va munosabatiarining takomillashiirilgan yangi shakli
bo'lib, bunda asosiy ishlar mashina yordamida bajariladi. Mashinalar
inson mchnatini yengillashtiradi, ish unumini oshiradi. arzon va sifatli
mahsulot yetishtirishga imkon beradi. Bir mashina ma’lum operatsiyani
to'ia bajarib. navbatdagt operatsiyani ikkinchi mashinaga tayyoriab
beradi, buning uchun har bir sharoilga mos mashinalar tizimi qo'lka-
nilishi lozima/Agar mahsulot yetishtirishdagi biror ish qo‘l bilan
bajarilsa, bu mexanizatsiyalashni yanada rnivojlantirish zarurligini ko‘rsa-
tadi.

Demak, nsashinalar tizimi mashinalarning oddiy to'plamidan
iborat bo'Imasdan, balki ularning ishlab chiqarish jarayonlaridagt barcha
opcratsiyalarni ma’lum tartibda mexanizatsiyalaghga imkon beradigan
vig'indisidan iborat. Mashinalar tizimi gishlog xo'jalik ishlarini kam
mchnat sarflab va cnergetika vositaluridan 10t foydalantb. agrotexnika
talablariga muvolig bajarishga imkon berishi kerak. Bu mashinalar tizimi
agrotexnika va biologiva fanining talablariga hamda ishlatuvchiliar tairibasiga
muvofig takomitlashtirilishi lozim.

Qishlog xo‘jaligidagi ish jarayonlarim avtomatlashiirish mexa-
nizatsiyalashtirishning eng yugori darajasi bo'lib, bu hozircha boshlan-
g'ich bosaichdadir. Traktorga o'rnatilgan gishlog xo'jalik mashinalarini,
shuningder. traktorga tirkaigan gurollarning sh organlarini boshyarishda
clektron tzamlardan foydalanish, chorvachilikda mollarni sugorish,
o/suga tayyorlash jarayonlarini avtomatiashtirishda kompyuter texnolo-
giyalar borgan sari keng joriy gilinmoqgda.

Fermer — qishlog xo'jalik ishlab chigarishining tashkilotchisi,
dehgonchilikda hosiidorliknt oshirish. ko'p va arzon mahsulot tayyorlash
uchun gishlog xojalik ishlarining o'z vaqgtida va sifatli bajarilishini hamda
ishlatiladigan materiallar sarfini nazorat giladi. Teabtor isblarining
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texnologik kartasini tuzadi, agregatlarning marshrutini belgilavdi,
qishlog xo‘jalik ishlari texnologiyusiuwing bajarilishini ta minlaydi.
Xo'jalikdagi mashinalarning ta'mirlash sifatim tekshirish ve kadrlar
tanlash ishlarini bajaradi. Shu sababli malakali fermer fagat agronomiva
vie biotogiya bilimlariga cga bo'lib golmasdan, balki go*lantladigan
rashinatarning tuzilishing, ishlashini, texnih xizmat ko rsatishns, addiy
kamchiliklarini topish va bartaraf gilishni va ularni ishlatich, ya’ni unumli
foydalanish bilan bog-liq bo‘tgan ishlarni bilishi lozim.

Mamlakatimiz gishlog xo'jaligining ko plab yetakchi mutaxassislari
trakiorlar va avtomobillarni 1.8.Solihovning o'zbek tilida ik bora yozilgan
va 1969-yilda «O'gituvchi» nashrivotida chop etilgan «Traktorlar,
avtomobiliar va gishlog xotjahik dvigatellari» nomli darsligidan o'rgan-
ganlar, Ularning darslikni qayta nashr etish hagidagi takliflari asosida
marzkur ikkinchi nashr vuzaga keldi.

Darstik 2011-yilda O*sbekiston Respublikasi Oliy va 0'ita maxsus
L' lim vazirligi tomonidan tasdidlangan «Traktorlar va aviomabillars
{anining namunaviy dasturi asosida gayta ishlandi.

Darslikni gayta nashrga tayyorlashda ushbu o‘zgarishiar keritildi:
darslik zamonaviy traktor va avtomobiilar konstruksiyast bilan to*ldiritdi,
yangi davlat ta’lim standartlari hamda fanning yangi o‘quv dasturi
asosida qayta ishlandi, eskirgan boblar va konstruksivalar chigarib
tashlandi, kattaliklar Halqaro birliklar sistemiasi (S1) ga o1kazildi.

Mashina-traktor agregatlari tuzishda gishlog xo'jalik qurollaci,
asosdan, traktorga go‘shiigani uchun darsitkmng ushbu nashriga traktor
nazariyasiga oid ma’lumotlar ham qo‘shildi.

Mazkur darslik asosida traktoriar va avtomobillarnt o'rganish amaly-
Lajriba mashg ulotlari bilan birga olib borilishi zarur.

Professor Qobul Mahkamov



i-bob. TRAKTOR VA AVIFOMOBILLARNING
TASNIFI VA UMUMIY TUZILISHI

1-§. O¢zbekiston gishlog xo‘jaligida traktor va
aviomobillarning rivojlanish tarixi

Trakror yoki aviemobiini biror ixtirochi kashf etgani vo'q, albatla.
Buning ustida juda ko'p igtidorh kishilar - - olitn va muhandisiar.
ixtirochilar asilar davomida qunt va mashaggat bilan ish olib borganlar.
Qilmgan ishlar va murakkab o' zgarnishlar natijasida traktor va avtome-
hillar hozirgi ke'rinishga keltaiigan.

Turkistonda gishlog xo juligidagi barcha ishlar, asosan, go‘l kuchi
hiian bajarilur cdi. Omoch, mola, ketmon va o'10q ish quroliari bo'hib,
inson kuchi, ho'kiz, eshak va ot encrgetika vositasi hisoblanar cedi.
Sobig Ntitogda traktorsozlik sanoati rivojlangani sari uning xomashyo
bazasi bo‘hib golgan O sbekiston gishlog xo'jaligidagi traktorlarning
soni ham asta-sekin orta boshladi: 1928-vilda O zbekistonda 2072 1a
traktor ishlagan bo'lsa, 1940-yilda ularning soni 24200 taga, 1970-
yilda esa. 93647 taga yetdi.

Traktor va avtomebilsozlikning 1K tanxiga nazar solsak, 1887-vilda
Germanivada Dizel motori qunildi. XX asr oxirida XOLT, «Mogui»
(AQSH) firmalari karburatorli, gnvvati 40 va 75 o.k. motorlari bilan
traktorlar ishlab chiqargan. 1920-yillarga kelhib Ganomag (Germaniya)
frmasy Z—-50 turidagi benzinti 50/190 o.k. quvvatipa cga motorlar
bilan jihozlangan traktorlar, Interneshii (AQSH) firmasi 15/30 va 10/
20 modeldagi ghldirakli hamda Katterpiliar (AQSH) firmasi 50/60
modeldagt o' rmalovehi zaniiflt traktoriar ishlab chigargan.

Ruossivadia 1893— 1895-yillarda Y.V.Mamin nett motoridan harakatga
keltiriladigan «o‘zivurar aravas, 1910-vilda 25 va 45 ot kuchi guvvatli
nelt motordi traktor yasadi, U 191 1= 191 3-yviYlarJa Balakov shishrida
zavod quirib, motor quvvati 20, 20 va 60 ot kuchi bo'lgan rus traktorkanni
ko plab ishlab chigarishnt volga qo'ygan.

Sobiq ltifoq davrida traktor ishlab chigarish 1918 —1929-yillar
davomida turli mashinasozlik zavodlari huzurida vo'lga qo'yilib, «Kap-
Ak, «noms, «Moryis, «Boabinesuk». «Kosomeners, «3aniopo-
wetp va boshga markali 1rakiorlar bir necha doaalab ishlab chiga-
nidi 1924-yvildan boshlab Leningraddag! «Kpacrintt Ty runosen»



zavodl «@Popason-Ilyrunoseu» traktorint ko‘plab ishlab chigara
boshladi. 1934-yilda Kirov zavodi «Yiusepca (Y-! va ¥Y-2) traktorlan
ishlab chigara boshiab, [kkinchi jahon urushi boshlanishiga qadar davom
etiirdi. Bu davrda Stalingrad (1930) va Xarkovda (1931) g'ildirakhi
traktor, Chelyabinskda (1933) esa o‘rmalovchi zanjicli traktor ishlab
chigaradigan zavodiar qurildi.

Ikkinchi jahon uarushi yillarida traktor sanoatiga katta ziyon
yetkazildi. Stalingrad, Xarkov, Chelyabinsk zavodlarida traktor ishlab
chigarish to'xuatildi. Birog, ko'p fursat o‘tmay Oltoy (1943), Lipetsk
(1944), Viadimir (1945) shaharlarida yangi traktor zavodlari qurildi.
vayron ctilgan Stalingrad, Xarkov traktor zavodlari esa qayta tiklandi.
Urushdan keyin Minsk, Onejsk, Bryansk traktor zavodlari, Xarkov,
Toshkent va Kishinyov traktor yig'ish zavodlari va traktor agregatlari
ishlab chiqaradigan bir necha boshqa zavodlar qurildi.

Sobiq Ittifogda avtomobil sanoati 1924-yilda Moskvadagt AMO
avtomobil zavodi, 1925-yilda Yaroslavl aviomobil zavodi avtomobil
ishlab chiqura boshlagach vujudga kelgan. 1930-villarda Moskva va
Gorkiy shaharlarida yirik avtomobil zavediari qurilib, bu zavodiar yuk
va yengil aviomouillar ishlab chigara boshladi. Urushdan keyingi yillarda
mavjud aviomebil zavodlari gavta uskuralanib, kengavtiriidi, Ulva-
nuvsk, Kremenchuk, Minsk, Kutaisi, Odessa, Lvov, Pavlov, Bryansk
va boshga shaharlarda avtomobil zavodlari qurildi.

Avtomobilsozlikmng rivojlanishi natijasida sobig {ttifoq gishlog
xo'jaligida avtomobillar keng ko'tamda go*flanila boshladi. Qishlog
xo'jaligida 1928-yilda 700 ta yuk avtomobili bor ¢di. 1940-yilda 200
mingdan ortiq, 1966-yilga kelib bir milliondan ortiq avtomobil gishlog
xo'jalizgida tshladi. 1970-yillarda qishioqg xo'jaligt har yilt 200 mingdan
ortiq yuk avtomobili oldi.

O'zbekistonda gishlog xo'jaligida qo*llaniladigan yuk avtomobiltari
soni ham ortib bordi, chunonchi 1950-yilda 7934 1a avtomobil ishlagan
bo‘lsa, 1960-yilda 24167 ta, 1970-yilda csa 36000 tadan ortig avtomobil
ishiadi.

Shunday gilib, respublikamiz gishlog xo‘jaligida mexanik energetika
vositalarining salmog'i asta-sekin orta boshladi. O*7bckistonda yetishti-
ritadigan gishlog xo‘jaligi mahsulotlari (paxta, g*alla. kanop va boshga-
lar) ko'p mechnut talab gilgani sababli sug‘orishda nasos qurilmalarini
harakatga kelirish uchun mexanik motorlar ko'p go‘llanilar edi.

O*zbekiston mustaqillikka erishgach ahvol butunlay o zgardi. Qator
xorijiy mamlakatlarda ishlab chiqarilgan eng ilg‘or gishloq xo®jalik
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texnikasi O'zbekistonga kiyib keldi. Davlat - bosh islohotchi bo'lib
qishlog xo'jaligida tub o*zgarishlar yur berdi. Paxtachilik biroz
qisqartirilib, grallachilik jadal rivojlandi. Natijada juda oz muddatda
Q'zbekiston gralla musiagilligini go*lga kiritdi. Mulkchilik shaklining
o‘zgarishi natijasida gishlog xo%jalik mahsulotlarining asosiy qismini
fermer va dehqon xotjaliklari yetishtirib bera boshladi. Fermerlik
harakati rivojlangan sar xo'joliklar eng zamonaviy, unumdor va yuqgori
quvvath traktor. avtomobil va qishlog xo'jalik texnikasini sotib ola
boshladi. Mamlakatimizda fermer xojaliklarining yanada rivojlunishi
gishlog xo‘jaligini texnika bilan to*la-to'kis ta'minlanishiga olib keladi.

Mustagiiik villarida O‘/bekistonda avtomobil sanoatiga asos solindi.
1996-yildan hoshlab Asakada aviomobil zavodi ishga tushirildi va
O*sbekiston aviomobil ishlab chiqaruvchi mamlakatlar gatoridar joy
oldi. Bu zavod ko'plab eng zamonaviy vengil avtomobillar va
mikroavtobuslar ishlab chigarmoqda. Samargand shahrida esa avtobusiar
va vuk tashish avtomobillari ishlab chiqannchi avtomobil zavodi
facliyat yuritmoqda,

O zbckiston hukumatining tashabbusi bitan tashki! ctilgan avtomo-
bilsozlik va traktorsozlik sanoati mamiakatimizda jadal sur'atlar bilan
rivojlanib bormogda.

2-§. Trakiorlar tasanifi

Traktor — g'ildirakli yoki o'rmatovehi zanjirli o*ziyurar mashina.
unga turli mashina va qurollarni tirkat yoki o'rnatib qishlog xo'jalik
ishiarini, vo‘l qurish, yer gazish kabi ko‘pgina ishlarmni bajarish mumnkin,
Traktor quyvatl olish vali orgali o‘ziga tirkalgan yoki o’ratilgan
mashinalarning turli mexanizmlarini harakatga keltira oladi. Traktor
statsionar (bir jovda turib ishlaydigan) mashinalarni harakatga keltirisht
uchun quvvat olish vali bilan jihozlangan.

Traktorkr vaczifasiga. vurish gismi va asosining tuzilishiga. moto-
rining turiga. tortish kuchiga garab gurublarga ajraladi. Traktordar v -
fasiga qarab gishlog xe'johk, sanoat va melioratsiva traktorlariga ajraladi.

Qishlog xo'jalik traktorkar bajaradigan ishiga garab umumiy ishlarda
foydalaniladigan, universal va maxsus traktorlarga bo'linadi.

Umumidy ishlarda foydalanitadigan traktorfar (haydov traktorlari)
yer havdash, yoppa kultivatsiva (chopiq) gilish, gralla ckish, o'rib-
vigrish va boshga ishlarda ishlatiledi. Ularning asosi unchalik baland
bolmaydi. Ko'pincha o'tmaloveht zanjirhi gitinadi.
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Universal (chopiq) traktorlari, asosan, chopiq gilinadigan ekinlarni
ckish va qator oralarini ishlashda qoHaniladi, ulardan yuk tashishda
ham foydalanish mumkin. Ketingi g*ildiraklarining orasini ishlanadigan
ekin gator oralig*iga mostab kengaytirish mumkin: asosi verdan baland-
rog qilinadi. Traktor g'ildiraklarining holatini o‘zgartirib, asosini pasay-
tirib, uni bog'da ishlashga yoki asosini yerdan balandroq ko'tarib,
ckin gator oralarini ishlashga moslashtirish mumkin. Ba'zan bunday
trakworlar beg* traktorlari deviladi.

Universal traktorlarga mansub bo'lgan o'ziyuvar shassiga turli
gishlog xo‘jalik mashinalarining ish organlarini o'raatib. agregat hosil
gilinadi. O‘ziyurar shassiga turli gishlog xo‘jalik mashinalarini o' rnatish
yoki platforma o‘matib, undan yuk tashishda keng fovdalanish mumkin.

Maxsus fraktorlar ayrim ishlarni (vuk ko‘tarish, vog'och tashish va
boshgalarni) bajarishga yoki tog'lik yerlarda va to'gavzorda ishtashga
moslashtirilgan be‘ladi. Bu ishlar oddiy traktorlari go*shimcha uskuna-
T1ab bajarilishi ham mumkin.

Traktorlar yurish gismining tuzilishiga qarab g ildirakli va o‘rmatov-
chi zanjirli xillarga ajraladi.

G ildirakli traktorlar pnevmatik shinatar (ballonlar) bilan jihozlanadi.
Traktorlar gildirakfarining soniga garab uch giildirakli (paxtachilik
traktortart) va o't giildirakli bo'ladi. Ko‘pincha keyingi g'ildirakiat
yetakchi, oldingt ghildiraklar yo'naltiruvcehi, ba'zan esa to'rttala g'ildirak
ham vetakchi gilinadi. Gtildipakli traktorlar yengil, oddiy, arzon bo'lib,
ularni ishlatish va ta'mirlash, bog'larda, ckin gator oralarida va yuk
tashishda ishlatish qulay, ickin g‘ildirakiarning yerga solishtirma bosini
o‘rmalovehi zanjirlarnikidan ortigrog (0,2 MPa gacha), shu sababli
ko*prog sirpanib g‘ildiraydi va yumshoq yerlarda yomon ishlaydi.

O'rmalovehi zanjirli traktorlarning yerga bosimi kam (0.02—0,05
MPa) bo‘lib, tuprogiii kam zichlaydi, kam sirpanadi va o*zining vurishi
uchun kam quvvat sarflaydi, ammo ancha og’ir va murakkab tuzilgan.

Traktorlar asosining tipiga qarab ramali, ramasiz va yarim ramali-
larga ajraladi.

Ramali traktorlarning asosi ramadan iborat bo'lib, unga traktorning
barcha mexanizm va gismlari o'rnatiladi, ularni almashtirish va ta’mir-
lash oson.

Ramasiz traktorlarning asosi asosiy agregatlarning karterlarini bir-
biriga biriktirib hosil gilinadi. Ramasiz traktorfar ixcham va yengil,
ammo ayrim mexanizmlarni olish uchun traktorni bo‘lak-bo‘lak gilish
kerak.



Yarim ramali (rakiorlarning asosi motor o‘rnatiladigan kalta rama
va ketingi ko prik korpusidan iborat bo‘ladi.

Traktorlar motorining tipiga qarab clektr motorli va ichki yonuv
motorli bo'ladi. Elektr motorli traktorlar bir gator afzalliklarga ega
bo'lsa ham, lckin qo‘pol tuzilgantigi va ishlatiladigan gimmatbaho
kabelning tez ishdan chigishi sababli ular qo‘Hanilmaydi.

Sanoat va mclioratsiya traktorlari yer qazish, yo'l qurish, tog'-
konchilik ishlarida, gidrotexnik inshootlar qurishda, o*rmonchilik ishla-
rida, xususan, og'ir yuklarni tashishda ishlatiladi. Bu traktorlar ham
turli ishlarda foydalaniladigan va maxsus sanoat traktorlariga bo‘linib,
ular gishloq xo‘jalik traktorlariga qaraganda guvvatlirog motor bilan
jihozianadi.

Traktorlar tizimi. Mamiakat gishlog xojaligi va sanoatning barcha
chtiyojlarini qgondirish uchun traktorlarning fagat cng zarur asosiy
modcliga ega bo'lish fozim. Bu modellar traktor va o‘ziyurar shas-
sitarning tizimint tashkij ctadi. Shu asosda gishloq xo'jaligining ayrim
sohalari uchun asosiy modelga mansub traktorlar yasaladi.

Traktorlar iimog-idagi tortish kuchiga qarab sinflarga bo‘linadi.
Bu tortish kuchi traktorning eng past ish tezligida ishlagandz hosi!
ctiladi. Har qaysi sinfga tortish xususivatlari taxminan bir xil, konst-
ruksiyasi esa hirxillashtiriigan mashinalar guruhi kiradi.

Qishloq xo'jalik traktorlarining nominal tortish kuchi 0,6; 0,9;
1.4: 2: 3; 4 va 5 t, sanoat traktorlarining tortish kuchi 10, 15, 25 t gilib
belgilangan. Sanoat traktorlari gishlog xo'jatigida og'ir ishlarni baja-
rishda foydalanilganda ularning nominal tortish kuchi 6, 9 va 15t ga
teng bo‘ladi.

Sug‘oriladigan dchgonchilik tumanlarida ko'p tarqalgan traktor-
larning texnik tavsifi kitobning vigirma to*qqizincht bobida berilgan.

3-§. Avtomobillar tasnifi

Avtomobil -- passajirlarni va yuklarai voki maxsus uskunalarni
tashiydigan gildirakli mashina. Avtomobillarga turli asbob-uskunalar
(purkagich, changitgich, o‘g'itlagich, quduq qaziydigan mashina va
boshqalar) ni o‘ratib, ulardan maxsus gqishlog xojalik mashinasi sifatida
ham foydalanish mumkin.

Avtomobillar vazifasiga garab transport avtomobillari va maxsus
avtomobillarga bo'linadi.

Transpori aviomobillari yuk yoki passajivtarni tashiydi.
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Yuk avtomobillari ko'tara oladigan yukining migdoriga garab, kam
(0,75--2,5 t), o‘rtacha (2,5=5 1) va ko‘p (5 t dan ortig) yuk
ko'taradigan avtomobillarga bo'linadi. Yuk avtomobillar tashiladigan
yukning turiga garab bortli, yukni o'z ag'daradigan (samosval) va
maxsus kuzovli (sisternali, furgonli va boshqalar) bo'ladi.

Passajirlarni tashiydigan avtomobillar tuzilishi va tashiladigan
passajirlar soniga garab yengil avtomobillar va avtobuslarga ajralade.
0,75 t gacha vuk ko'taradigan avtomobillar yengil yuk aviomobillari
deyiladi.

Maxsus avtomobillarda maxsus ishlar bajariladi. buning uchun ular
mos uskunalar bilan jihozlanadi. O°t o'chirish avtomabillari, t¢z yordam
avtomobillari, ko‘chma ustaxonalar, avtokran va boshgalar maxsus
avtomobillardir.

Avtomobillar vetakchi gildiraklarining soniga garab shartli ragamlar
bilan belgilanadi (4 x2; 4x4; 6 x4: 6x6), bundua oldingl ragam
avtomobil g'ildiraklarining sonini. ikkinchi ragam esa yetakchi g'ildirak-
lar sonini ko‘rsatadi, Masatan: 4 x 2 — bir o'qt yetakehi ikki o*gli
avtomobil, 6 x 6 — barcha o‘giari yctakchi uch o‘gli avtomobil deb
tushuniladi.

Avtomobillar motorining turiga garab elektr motorli va ichki yonuv
motorli bo*ladi. Elektr motorli avtomobillar yugonda tortilgan ikkita
simdan (trolleybuslar) yeki o‘ziga joylashtirilgan akkumulatoriar
batareyasidan (elektromobillar) tok olib ishlaydi.

Avtomobillarda benzinli motor va dizeldan tashgan gaz motorlari
{gaz balionli motorlar) ham qo‘llanilad.

Qishlog xo‘jaligida, asosan, o‘rtacha og'irhikdagi yuk ko'tara
oladigan yuk avtomobillari va 4 x 4 sxemalt yengil avtomobillar go'lTla-
nilib. bular to'g'risidagi ma’lumotlar kitobning o'tliz birinchi bobida
bernlgan.

4-§. Traklor va aviomobillzrning umumiy tuzilishi

Traktor va avtomobillar ma’lum darajada bir-biriga bog'lig holda
ishlaydigan bir gancha mexanizmlardan tuziladi. O'rmalovchi zanjirli
traktorning umumiy tuzilishi va uning asesiy mexanizmlari 1. F-rasmda
ko'rsatilgan.

Traktor motor (1), kuch vzatish gismi (2, 3, 4 va 5), yurish qismii
(&) va boshgarish mexanizmlari, ish vskunalari (7) va go‘shimcha
uskunalardan iborat.
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Avtomobil (1.2-rasm) motor (/). shassi (3, 4, 5 va 6), kuzov (2)
dan iborat. Shassi 0‘z navbatida kuch uzatish gismi (3), yurish qismi
(), rul boshgarmasi (6) va tormozlar (4) dan wzilgan. Trakior va
avtomobil gismlarining vazifasi, tuzilishi va ishlashi bir-biriga ancha
o xshaydi.

1. {-rasm. O rmalovchi zanjirli traktorning umumiy ko'rinishi
va asosiy mexaniznlari;
I - motor; 2 — tishlashish muftasi; 3 — biriktiruvchi val;
4 - wzatmalar qutist; 5§ — ketingi ko*prik; 6 — oxirgi uzatma;
7 -~ o'rnatish tizimi, & — yucish qismi; 9 — rama

Motor yonilg'ining yonishidan hosil bo'lgan issiglik encrgivasini
mexanik cnergiyaga aylantirib beradi, keyin bu energiya tirsakli valdan
traktorning kuch uzatish gismiga uzatifadi.

Kuch uzatish gismi (1.]-rasm) motor tirsakhli valining aylanma
harakatini traktor yoki avtomobiluing yurish gismiga uzatadi. U ilashish
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muflasi (2}, birtktiruvehi yoki kardan val (J3), vzatmalar qutisi (4,
asosiy uzatma, ditTerensial (g ildirakli traktorlarda va aviomobillarda)
yoki boshqarish mexanizmlari (o‘rmalovehi zanjirli traktorlarda) vo
oxirgl uzatma (6) dan tuzilgan ketingt ko prik (5) dan iborat.

Yurish qismi va boshqarish mexanizmi. Vraktor yoki avtomobilning
vurish gismi yetakchi grildiraklarining aylanma hurakatint ilgarilanma
harakatga ozgartiradi hamda zsosni ko‘tarib turadi. Yurish gismi
yetakchi va yo'naltiruvchi gildiraklar yoki o‘rmalovehi zanjirli vurish
gismi (8) rama (9) dan thorat (1.1-rasm).

Glildirakli traktor va avtomobillarning boshgarish mexanizmlari
(1.2-rasm) rul boshqarmasi (6) va tormoz (4) lardan iborat. O rmalovchi
zanjirli trakitorlarning boshgarish mexanizmiari bort friksionlari va
tormozlardan iborat. Rul boshgarmasi traktor yoki avtomobilning
oldingi (vo'naltiruvchi) gildiraklarini burib harakat yo‘nalishini o' 7gar-

1. 2-rasm. Yuk avtomeobilining smumiy ko'rinivhi va asosiy gismiari;
I — moter; 2 — kuzov; 3 — kach uzatish gismy, o — ooy tizima,
5 — wvunsh gismi; 6 — rul poshgaraisi
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tiradi, tormiozlar esa ularning harakatini sekinlashtiradi va 10'xtatadi.
Ormaelovehi zinjirli traktordarming boshqarish mexanizmi va tormoztarn
biror o‘rmalovchi zanjirning harakatini sckinlashtirib yoki to‘xtatib,
triklorni zaiur tomonga buradi, shuningdek, tormozlaydi.

Inh uskunasi traktorga biriktirilgan mashina va qurotlarni harakatga
seltirish uchun xizmat giladi. U tirkash moslamasi, o'rnatish tizimi
( 7) va quvval olish vitlidan iborat. Traktorning kabinasi, kapoti, ganoti,
voritish asboblarnt va boshgalar go‘shimcha uskunadir.

Avtomohil kuzovi yengil avtomobillarda passajirlar va haydovchining
aulay o'tirishiga moslashtirilgan, yuk avtomobillarida esa yuk ortiladigan
platiorma va haydovchi kabinasidan iborat boladi.

Nazorat savollari

/.

2.

~

&

Qishtog xo'ializini mexanizutsivalash deb nimaga aytiladi va uni joriy
qilisitning chamivati nimadan ihorat?

O chekistonda aviomobil va traktorsoZlik senoasining rivojlanishi va
uning qisqacha tarixini avtib bering.

O'thekistonda gisilog xo faligi energetika vositaluri qanday rivojlan-
gan?

Traktortar vazifasiga qarab qanday guruhlarga ajralad:, wlarning
wgilishidagy o'ziga xos Xususivatlari nimadan ihorat?

Gildirehlt va o'rmalovehi zanjirli traktorlaurning afzalliklari va ham-
chiliklari wimedan iborar?

Traktorlar tizimi nima, wraktorlar tortish kuchiga garab ganday sim-
large ajraladi?

. Aviomobiflar vazifasiga garah va yetukehi glildiraklari soniga qarah

qganday xillarea bo‘linadi?

Qishloy xojaligida qanday staisionur matoriar keng qollaniladi va
uiardun quysi sharoitlurda foydalaniladi?

Traktor va avtomobillarning asosiv qismlarini, uluraing vaZifasini
tushuntirib bering.

10, Avtomobii shassisi va trakior ish uskunlariga nimalar kiradi?



2-bob. AVTOTRAKTOR MOTORLARINING
TUZILISHI VA ISHLASH]

1-§. Ichki yonuv motorlarining tasnifi va
tuzilish sxemalari

Biror turdagi energivani mexanik ishga aylantiradigan mashina
motor yoki motor mashina deyiladi. Qanday cnergiyadan foyda-
lanilishiga garab motorlar turlicha bo‘ladi, masalan: shamol motorlari,
suv motorlari, elektr motorlar, issighk motorlari va boshgalar. Shamol
motorlarida shamolning esish kuchi, suv motorlarida suvning og'irligi,
tezligi, bosimi mexanik ishga aylantirilsa, issiglik motorlarda yonil-
g‘ining yonishidan hosil bo'lgan issiglik energivasi mexanik ishga
aylantiriladi.

Yonilg'i motorning gayerida yonishiga qarab issiglik motorlari
yonilg‘i motor silindrlari ichida yonadigan ichki vonuv motorlarga va
yonilg‘i bug' qozoni o'txonasida yonadigan bug' mashinalari, bug'
turbinalariga ajraladi.

Traktor va avtomobillarda go‘llanitadigan ichki yonuv motorlariming
yonilg'i motorning maxsus kamerasida yonadigan reaktiv motorlar,
gaz turbinalar va boshga motorlardan fargi shundaki, gazning kengayish-~
dagi kuchi motorning porsheniga ta'sir etib, undan boshqa detallariga
uzatiladi va barcha jarayon silindr ichida harakat ctuvchi porshen
bilan bajariladi. Shu sababli bu motorlar porshenli ichki yonuyv
motorlari deyiladi.

Traktor va avtomobillarda qo'llaniladigan porshenli ichki yonuv
motorlari quyidagi alomatlariga qarab bir necha guruhga ajraladi.

Motorlar yonuvchi aralashma hosi! etilishiga garab — aralashma
motor silindri tashgarisida tayyorlanadigan benzinli va gaz motorlarga
hamda aralashma silindr ichida tayyorlanadigan dizel motorlarga
bo‘linadi.

Aralashmaning alangalanishiga garab — elcktr uchquni bilan alan-
galanadigan (benzinli va gaz) hamda sigishdan gizigan havo bilan
0'z-o°'zidan alangalanadigan (dizely motoriarga ajraladi.

Ish sikli porshenning nechta yo‘lida bajarilishiga qurab — to'rnt
taktli va ikki taktli motoriar bo'ladi. Qo‘llaniladigan yonilg‘ining turiga
garab — suyuq yonilg'ida (benzin, kerosin. dizel yonilg'isida) va
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gazsimon yonilg'ida (generator gazi, sigilgan yoki suyultirilgan gazlarda)
ishlavdigan motorlar farglanadi.

Silindrlarting soniga garab — bir silindtli va ko'p (ikki, uch,
to'rt, olti, sakkiz) silindrli motorlar bo'ladi. Motorlar silindrlan Uik,
yotig. V harfi shaklida va oppozitiv (garama-qarshi) joylashtirilgan
bo'lishi munikin.

Sovitilishiga qarab — suv bilan sovitiladigan va havo bilan sovitila-
digan motorlar boladi.

Bir sihindrti motorning sxemasi 2.1 -rasmda keltirilgan. Motor silindni
(/) ichida porshen (2) twadi. Porshen barmog (6) yordamida shatun
(7} ning vugorigi kallagiga biriktiriladi. Shatunning pastki kallagi tirsakli
val (&) ga birashuirilgan. Tirsakli val podshipuik (9va 71) larda aylanadi,
valming keyingi uchiga maxovik (/0) mahkamlangan. Silindroing tepasi
kallak (3) bilan bekitilgan. Kallakning kiritish va chigarish kanallari
bor. Kanallarning kallakka birikadigan teshiklart klapan (4 va 5) lar
bilan yopilib, ma'tum paytda ochiladi.
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2. 1-rasm. Bir silingrli
motorning sxemasi:
{ - alindr:

2 -~ paishen:

3 — kallak:

4 va 5 — klapanlar;
6 — ponhen barmog'i;
7 --- shatun;

& — tirsakli val;
Yva 11 - ticsak!i val
podshipniklari:
10 -+ maxovik
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Benzinli motorlarda silindrlar kallagiga vondirish svechisi o* rnatilad.
Svechada hosil bo'ladigan elektr uchqun ish aralashmasini alangalatadi.
Dizel motorlarda kallakk:: forsunka o'rnatiladi. Forsunkadan yonitg'i
mayda to‘zitilgan tuman tarzida silindrga purkaladi.

Tirsakli val aylantirilsa, porshen silindr ichida ilgarilanib-gaytib
to‘g'ri chizigli harakat giladi. Porshenning tirsakli val o'gidan eng
uzoglashgan (yugoriga chiqgib qaytadigan) nuqtasi yugori chekka nugta
(YCHN) deb ataladi. Porshenning val o'giga eng yaginlashgan {(pastga
tushib gaytadigan) nugtasi pastki chekka nugta (PCHN) deb ataladi.
Chekka nuqtalar orasidagi masofa porshenning yo'li deyilib, S bilan
belgilanadi. Porshen har gal bir chckka nuqgtadan ikkinchisiga harakat
gilganda val 180° burchakka buriladi. Porshenning har yo'lida silindr
ichida bajariladigan jarayon takt deb ataladi.

YCHN da turgan porshenning tepasida hosil bo*ladigan hajm sigish
kamerasining hajmi deyihb, V. bilan belgilanadi. Porshen YCHN dan
PCHN gacha harakat etib bo'shatadigan hajm silindring ish haymi
deyilib. ¥V, bilan belgilanadi. Silindr ish haymini quyidagi formuladan
aniglash mumkin:

v, =" 5.
4

bu verda: ) — silindrning diametri; § — porshenning yo'li, mm.

Motor silindri ish hajmining silindrlar soniga ko' paytmasi moforning
lirrgji deb ataladi.

PCHN da turgan porshen tubining tepasidagi hajm silindrning
tola hajmi deyiladi, uning giymati

V. =V, +Vgaitcng.

Silindr to‘la hajmining sigish kamcrasi hajmiga nisbati motorning
sigish darajasi (&) deyiladi:
\_‘/ﬂ _Vh+v\ _Vh

F=—2= |
"I ‘/‘ v.\'

Motorning siqish darajasi porshen PCHN dan YCHN gacha harakat
eiganda yonuvchi aralashma yoki havo hajmining necha baravar
kamayishini ko‘rsatadi. Siqish darajasi benzinli motorlarda 4-—8.
dizellarda 13 -20 ga teng. Sigish darajasi gancha katta bo‘lsa, gazlar
yonganda katta bosim hosil bo'lib, motorning quvvati shuncha oshadi
va u tcjamliroq ishlaydi. Birog, sigish darajasi benzinli motorlarda
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aralashmaning o'z-o‘zidan atangalanish harorati bilan chekiapacd.
Dizellarda siqish dargjasini ortigcha oshirish moterning detallaripa
t’sir etadigan kuchni oshirib yuboradi, detaliar tez yeyiladi, ishgala-
nishga quvvat ko'proq sarflanadi va yonilg‘ini yana ham yugori
bosimda purkash lozim bo'ladi.

Ichki yonuv motorining uzluksiz ishlashi uchun silindri ichiga yonuv -
chi aralushma (benzinlilarda) yoki havoni (dizellilarda) muttasil Kiritish.,
aralashmani yoki havoni sigish va sigilgan aralashmani svecha bitan.
sigilgan havoga esa yonilg'i purkab yondirish lozim. Yonilg'i yonganda
gasz paydo borladi, uning harorati va bosimi ko'tariladi, natijada gaziar
kengayib, porshenni pastga bosadi (ish bajaradi). So‘ngra silindr
ishlatilgan gazlardan tozalanadt. Shu jarayonlar ma’lum tartibda takror-
lanaveradi. Silindriarda takrorlanadigan barcha jarayonlar motorning
ish jurayoni yoki ish sikli deyiladi. Motorning ish jaravoni to'rt yoki
ikki taktdan iborat bo'fib. bu kiritish, siqish, ish yo'li (kengayish) va
chigarish taktlandir.

2-§. To'rt taktli benzinli motorning
ish jarayoni

Ish jaravoni porshenning to'rt votiida, ya'ni tirsakl vai ikki mait-
aylanganda bajanladigan motor fo'rt wokii motor deyiladi. To'rt takth
motorning ish jarayoni 2.2-ra<wda ko'rsatilgan. Benzin, kerosin va
gaz motoriart shunday tarzda icayds

Kiritish (so'rish) takti (2.2-rasm, ) - silindr (9) ga yonuvchi
aralashma to'ldiriladi. Tirsakli val (/) bunlganda porchen (35) YCHN
dan pastga siljiv boshlaydi va porshen tepasidagr i kengayib
siyraklanish hosil bo*ladi. Bu paytda kiritish klapani (0) ochilib_ silindr
kiritish quvuri orqali karburator (5) bilan tutashadi.

Karburatorda yonilg'i va havodan tayyorlangan yonuvehi aralashma
siyraklanish ta’siri bilan silindrga kisadi. Porshen PCHN g Feloanda
silindr yonuvehi aralashma bilan totladi va vuqoriga kottaril., =+ Yy
ganda kiritish klapani kiritish teshigint bekitadi.

Yonish kamerasida oldingi ish siklidan golgan gaziar yangt kirgan
yonuvchi aralashmaga aralashadi. Qoldiq gazlar aralashgan yonuvchi
aralashma ish aralushma deyiladi. Kiritish taktida silindrdagi bosim
0,07 — 0.09 MPa, ish aralashmaning harorati 70—120°C bo*ladi.

Sigish taktida (2.2-rasm, £V ish ardlashma yonish twyorlanads.
Porshen PCHIN dan YCHN ga silpganca «dindr aciapn kirgan ish
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2.2-rasm. To'rt takth, bir sitindrli benzinli
motorning ish jarayoni:
a  kiriishz & — sigish;  — ishovo'lic ¢ chigansh; [ -= tirsakl val;

2 - shatua: 3 - ponshen: 4 — porshen hannog'ic 5 .- cluqarish  klapani;
6 — kiritish Klapani; 7 — svecha; & — karburator; 9 — silindr; /0 maxovik

aralashmani siqadi. Kiritish (6) va chigarish {5) Klapanlari yopig
bo‘lganligi sababli aralashmaning haimi kamayib, sitindrdagi bosim va
harorati koarila boshlaydi. Motorning sigish darajasiga qarab aralashma
hajmi kamayadi. Sigish taktining oxirida bosim ¢,7—1,2 MPa ga, harorat
esa 300-—-400°C ga yetadi.

Sigish taktining oxirida silindr kallagidagi yondirish svechasi (7)
ning clektrodlari orastdan o'tadigan clektr uchqun aralashmani
alangalatadi. Porshen YCHN ga yetib kelgan paytda aralashma yonib
bo'ladi. Natijada silindrdagt bosim 3,0—4.5 MPa gacha, hatorat csa
2400°C gacha ko‘tariladi.

Ish vo'li (kengayish) takti {2.2-vasm, d). Yongan aralashmaning
issiglik energiyasi mexanik ishga aylantinladi. Bu paytda kiritish va
chigarish teshiklari klapanlar bilan vopilgan bo'ladi. Gazlar kengaytb
porshenni pastga (YCHN dan PCHN gacha) bosadi. Porshenning
harakati barmoq (4) va shawn (2) orquli tirsakli valga uzatllib, un:
maxovik (/7)) bilan birga avianishga majbur etadi. Ish yo'li taktining
oairida gazming bosimi 0,3—0.4 MPa gacha, harorati esa $00—1100"C
gacha pasayadi va chiqarish Klapani (5) ochilib, gaslar tashqariga chiga
boshlaydi.
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2.3-rasm. To‘rt taktli benzinli motorning indikator diagrammasi:
£ - bosim: ¥V — hajmy;, ¥ - sigish kamerasining hajmu;
V, - silindming ish hajti; ¥, - silindring umumiy hajmi

Chiqarish takr {(2.2-rasm. ¢). Silindrlar ishlatilgan gazlardan
lozalanadi. Porshen PCHN dan YCHN ga siljib, ishlatilgan gazlar
chigarish teshigidan quvur orgall atmosferaga chigariladi. Chigarish
taktining oxirida gazning bosimi 0,11—1),12 MPa, harorati esa 500—
900°C bo'ladi. Chigarish oxirida ish sikli tugallanib, so'ng yana kiritish,
siqish va hokazo takii qaytariladi, ya'ni ish sikli takrorizanaveradi.

Silindrdagi gaz bosimining turli taktarda porshen tepasidagi hajm
o‘zganishiga nisbatan ganday o°zgarishini gratik uvsulda indikator
diagramma bilan ko'rsatish mumkin. To'rt taktli benzinli motorning
indikator diagrammasi 2.3-rasmda ko'rsatifgan. Diagrammada yonish -
ning sigish takti oxirtda tugashi ko‘rinib turibdi.

3-§. To‘rt taktli dizel motorining ishlash prinsipi
To'rt takth dizel motorining ish jarayoni 2.4-rasmda ko‘rsatilgan.
I3izel motorining ish jarayoni aralashma hosil qtlish va aralashmaning

alangalanishi jikatidanging benzinli motoriardan targ gitadi, ammo
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takdlari, porshenning harakut yo'nalishi va klapanlarisng ochiq-yopig
turishi benzinli imotordagiga o xshaydi.
v I,)'Z(’/ yonilg isi Ishlatilgan puziar
t,ow Dizel "o
& 2% Vonilg ini

2.4-rasm. To'rt taktli, bir silindrli dizel motorining ish jarayoni:
a — kiritish; & — sigish; ¢ — ish yo'li; ¢ — chigarish;, { — forsunka

Kiritish takti (2.4-rasm, «¢). Porshen YCHN dan PCHN ga
harakatlanib, silindrda siyraklanish hosif giladi. Kiritish klapani ochitadi
va silindrga havo tosalagichdan o'tit (ozalangan havo kiradi. Kiritish
taktida silindrdagt bosim 0,08—0.09 MPa, harorat 50--80"C bo*ladi.

Sigish takti (2.4-rasm, ). Porshen PCHN dan YCHN ga tomon
siljiydi. Ikkala klapan yopiq bo‘lganligi sababli silindrdagi havo sigitadi.
Havoning ko'p sigitishi natijasida siqish taktining oxirida silindrdagi
havoning bosimi 3,5—4.0 MPa gacha, harorati csa 500—0650"C gachi
go'tariladi.

Sigisi taktining oxtridi porshen YCHN ga yaginlashganda forsuinka
(/) dan yuqori bosim bilin yonilg'i purkaladi. Juda mayda earva-
chalardan iborat bo*tgan yonilg'i gizigain havo bilan aralashadi, giziyd
va birozdan kevin o'z-o'zidan alangalanadi. Aralashima yonganda
sitindrdagi bosim 5,5--9.0 MPa gacha, harorat esa 1600 -2100°C gacha
ko'tariladi. Yonilg'i  purkalgandan keyin aralashma tez alangalanib
yonmasa, dizel o'ziga xos tagitlash ovozi chlitqarib ishlaydi, bu
vounilg'ining o'z-o'zidan alangalanish haroratiga bog'liq, bu harorat
qancha past bo'lsa, dizei shuncha osovishta (tagillamasdan) va ravon
ishlaydi.
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Ish yo'li takei (2.4-rasm, ). Dizellards siqish taktida aralushma
yonib tugamasdan, ish vo'li taktida bam yonishda biroz davom ctadi.
Tkkitlia kKapan vomq bolgandigi sababli porshen gazlar bosimi ta’'siri
osiida YOHIN dan PCHN ga siljiydi. Porshenning harakatt shatun
orgli tirsakl valpn wzatihb. uni avlanishga mabur etadi. Ish yo'ly
taktining oxirida sihindedagi bostm 0,3 --0.4 MPa. harorat ¢sa 600--
900 C gacha pasayad.

Chigarish takii (24-rasm, e). Benzinli motorlarda chigarish takti
ganday o'tsa. dizellitarda ham shunday o'tadi. Chigariladigan gazlarning
bosimi takt oxirida 0.11—0.12 MPa, harorati 400--800 C strofida
boladi.

yomshning oxiri

vonish

vornhning hoshlanishi

Aengavish
chigarishning oxivi
Airisiming bosklanishi

Airitishning oxir
chiarishiing boslilcnishe

chigurish

r):

iritish

2 S-rasm. To'rt takthi  dizel motorining indikator diagrammasi:
F- bosim: ¥~ haim

To rttaktdi gizelning mdikator diaerammasi 2.5-rasmda Ko rsatilpan,
Bu diagramma yonis faravonining kechishi jihatidan benzinkli motordan
larg giladi. Yonilg'ining vonishi sigish taku oxirida boshlanib. ish
vo'li taktining boshianishida ham davom etishi porshenning pastga
tushishign qaramasdan, silindrdagi bosimining pasaymasligiga imkon
beradi (77 - 7 uchastkasi).

RBenzinli motor va dizel ish jaravomda porshen ich yooli taktida
gezlar bosimi ta’wividan sdjib tirsakli valnt aviantirads. Koritish, sigish

21



va chiqarish taktlarida esa porshenni maxovikning kinetik energiyasi
hisobiga aylanuvchi tirsakli val harakatlantiradi.

2.0-rasm. 'Yurbokompressorli motorning sxemasi:
{ — motor; 2 — kiritish quvuri; 3 — havo tozalagich; 4 — kompressor:
5 — val; 6 -- wurbina; 7 — chiganish  quvuri

Havo puflash. Dizel motorlarida havo silindrga Kiritish taktida
so‘rib olinmasdan, maxsus turbokompressor orgali 0,135—0,16 MPa
bosim ostida kiritiladi. natijada silindrga ko*prog havo kiradi va ko*prog
vontlg't yogish imkoni tug'iladi. Bu esa, motor quvvatini 35% va
undan ham ko'proq oshirishga imkon beradi (2.6-rasm).

Turbokompressorli motor (/) siindrlariga havoni bosim bilan kiritish
jarayon havo puflash deyiladi. Turbokompressor val () ga o‘rnatilgan
kichik turbina (6) va kompressor (4) dan iborat bo‘lib, turbina motor
chiqarish quvuri (7) dan chiqadigan ishiatilgan gaz bilan harakatga
keltinladi. Kompressor havo tozalagich () dan o‘tgan havoni kiritish
quvuri (2) orqali silindriarga kiritadi.

Dizel va benzinli motorlarni taggoslash. Dizel motori bajiargan ishi
hisobida benzinliga nisbatan 20—25% kamroq yonilg'i sarflaydi. Dizel
yonilg'isi arzon va yonilg'i jihatidan nisbatan xavfsizrogdir. Dizel
silindrlarida yuqori bosim hosil bo'lishi tufayli uning detallari
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mustainkam gitinadi, shu sababli dizel motori benzinli motorga nisb:tan
og'irrog va uni o't oldirish giyinrog bo-ladi. Shu sababli dizel motori
fraktorlarda va katta yuk aviomobillarida go'Haniiadi.

4-§. Ikki taktli benzinli motorning tuzilish
sxemasi va ishiashi

Ikkr takthi motorning ish jarayoni porshenining ikki yo'lida yoki
tirsakli vali bie marta avianganda bajariladi.

Ikki takth prinsip asosida ishiaydigan benzinli motor va ikki taktli
dizel moton bor.

Tkki takili benzinli motorlar ba'zi traktor dizellarning yurgizib
viuborish motorlart sistemasida. ko'pchilik mototsiktlarda, kichik
statsienar motorlarda go'Hanifadi. 1kki taktli benzin motorining tuvitish
va ishlash sxemasi 2.7 -rusmda ko' rsatilgan,

2. 7-rasm. tkKi takili benzinti motorning ishlash sxemasi:
! kartes: 2 — puflash kanali; 2 - pullash tuynugi; 4 — silindr,
5 - chigarish tuynigi; 6 — karburator; 7 kiritish tuynugi: & -— porshen;
9 — svecha

Motorning karteri (/) jips berkitilib, Kivitish tuynugi (7 orgali
karburator (0} bilan, pullash kanali (2) va puflash tuynugi (3) orgah
csa silindr (4) bilan tutashgan. Silindraing devorida chiqarish tuynugi
(5) bor. Silindrping tepasi kallak bilan berkitiludi. Kallakka yondirish
svechasi (9) burab go‘vilgan. Bu motorning alohida gaz tagsimlash
mexanizimi yo'd, uning vazifusini porshen bajaradi, ya'ni sihndrdagi
kiritish, chigarish va puflash tuynukiarini ma’lum vagqtda ochib.
berkitadi. 1\ki takth benzinli motor quyidagi tartibda ishlaydi.
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Tirsakli val aylantb porshen (35) PCHN dan YCHN ga siljiganda
(2.7-rasm, ) krivoship kamerasida styraklanish hosil bo‘ladt va porshen
yubkasi kiritish tuynugini ochganda karterga karburatordan yonuvcehi
aralashma suriiadi.

Porshen oldin puflash, so‘ng chiqarish  taynuklarini  berkitib,
stlindrga kirgan aralashmani sigadi. Porshen YCHN ga vaginlashganda
yondirish svechasi (9) clektrodlaridan uchqun chigib, siqilgan ara-
lashmani yondrradi. Aralasiuma yonib, gazning bosimi 2.0 M Pa gacha.
harorati esa 1800°C gacha ko'taritadi. Gazlar kengayib porshenni pastga
bosadi, uning kuchi shatun orgali tirsakli valga uzatilib, uni avianishga
majbur etadi.

Porshen YCHN dan PCHN ga tushganida (2.7-rasm. b) dastlab
kiritish tuynugini berkitadi, karburatordan karerga aralashma kirishi
to'xtaydi va karterdagi aralashmani porshen siga boshlaydi. Keyin
porshen chigarish tuynugini ochadi, ishlatilgan gazlar silindrdan by
tuynuk orqali tashgariga chiqa boshlaydi, natijada silindrdagi bosim
tez. kamayadi, so‘ngra porshen puflash teynugini ochadi, bunda
karterdagi siqilgan aralashma  puflash kanali orgali silindrga kira
boshlaydi.

Kiritish va chiqarish tuynuklari ochig bo‘lganligi sababli silindrga
kirrterdan kirgan aralashma ishlatilgan gazlarm haydab tashqarnga
chiqaradi, shunda yonuvchi aralashmaning bir qismi ishlatilgan gazlar
bilan (yonmasdan) atmosferaga chigib ketadi (2.7-rasm, d). Porshen
yana PCHN dan YCHN ga ko‘tarilib yuqorida bayon etilgan jarayon
takrorlanadi,

To‘rt taktli va ikki taktli motorlarni tagqoslash. Ikki takili benzinh
motorning afzalligi shundaki, sodda tuzilgan, maxovigi to‘rt taktliga
nisbattan kichikrog bo'ladi.

Litraji va avlanish tezhligi hir xil bo‘lganda (0'n taktli motorga
nishbatan 60—70% ko'prog quvvit beradi.

[kki takth motorning kamchitikiari: asosty gismlan yonilg'iga
aralashtirifadigan moy (15 / benzinga aralashtirilgan 1/ karter moyi)
bilan moylanishi sababli yetarli darajada moylanmaydi va yaxshi
sovitilmaydi, karteri jips berkititishi shart botigamdan uni ko'p silindrli
gilish qiyin.

Silindrlari ishlatilgan gazlardan yaxshi tozalanmaydi va yonuvchi
aralashmaning bir gismi (30% chasi) yonmasdan tashqanga chiqib isrof
bo‘lganidan, yonilg‘ining solishtirma sarfi to‘rt taktli motorlardagiga
nisbatan ancha ortiq.
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5-§. Ko'p silindrli, to‘rt taktli motorlarning ishlashi

Bir silindrli, to'rt taktli motorning ishlash jarayonini jadvalda tfoda-
fash mumkin (2.1-jadval).

Pemak, bir silindrli, to‘rt taktli motorda porshenning to‘tt yo*lidan
faqat bittasi ish yo'li bo‘lib, golgan uchtasi yordamchi taktlarga to‘g'ri
keladi. Motor tirsakli valining uchiga mahkamlangan maxovik ish yo'li
taktida o‘ziga cuergiya toplab, uni vordamchi taktlarni bajarishga
sarflaydi. Valning tekis aylanishi uchun krivoship-shatun mexanizmi
maxsus mexanizm bilan muvozanatlanadi.

Ko'p silindrli motorlarda ish sikli davomida ish yo'li taktt ko’prog
takrorlanadi, shuning uchun tirsakli val ravon aylanadi va maxovikning
og'ir bo‘lishiga va qo'shimcha muvozanatlovchi mexanizm o‘rnatishga
ehtiyoj golmaydi. Motor silindrlari sonining oshirilishi bilan uning
quvvati ham oradi va detallari Kichikroq (vengtirog) bo‘ladi.

2 1-jadval
Bir silindrli, to*rt taktli motorning ish jarayoni

Tirsakli valning Porshenning Takilar Kiritish | Chiqarish
aylanishi harakat yo*paiishi klapani klapani
I?i?::,}:l: yanm pastga kiritish | ochiq vopiq
Ikkinchi yarim . L ‘ o
wlanish yugoriga stqish yopiq yopiq
Uchinchi yarim Y . " . L
avlanish pastga ish yo'li yopiq yopiy
To'rtincht yarim ) N _— o
aylanish vugoriga chiqgarish {  yopiq ochiq

Ko*p silindrli motoining ravon ishlashi uchun bir turhi takt uning
bir necha silindrlarida bir vaquda takrorlanmasligi va ish yo'li takt
ma’lum vagtdan keyin muntazam takrorlanishi shart. Buning uchun
tirsaklt valning burilish burchaklari bilan ifodalangan (graduslarda) ish
sikli silindrlar soniga bo‘linadi. Tort taktli motor ish sikli davomida
tirsakli val ikki mana aylanib 360x2 =720° ga buriladi. To‘rt silindrh
motorlarda ish yo'li takti 720:4== 180", ofti silindrlilarda esa 720:6=120"
dan keyin takroslanishi lozim.
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2.8-rasm. To'rt silindrli, to'rt taktli motorning ishlash sxcmasi

Motorning turli silindrlarida bir xil taktning (masalan. ish yo'lining)
takrorlanish tartibi motorning ish tartibi deyiladi.

1kki silindrhi motor tirsakti vahning tirsaklarn bir tekislikda garama-
garshi joyvlashtirilgan, shu sababli motor silindrlari 1-2-0-0 tartibda
ishlaydi. Demak, valning birinchi yartm avlanishida birinchi silindrdo,
ikkincht yarim aylanishida esa ikkinchi silindrda ish yvo'li sodir bo'lib,
keyingi ikkita yarim aytanishida (valning tkkinchi marta avlanishida)
hech qgayst sitindrda ish yo'h bo'lmavdi.

Tort silindrli motorda (2.8-rasm) timakli vatning ikkinchi va uchinchi
tirsaklart bir ickislikka joylashtirilib, birinchi va to'rtinch tirsaklari
ikkinchi va uchinchilariga nishatan 180" burchak hosil cladi. Motor
ishlayotgan vaqtda / va 4 silindrlar porsheni pastga harakat gilsa (2.8-
rasm, @), 2 va 3 silindrlar porsheni yugoriga harakat giladi. Agar shu
paytda / silindrda — ish yo'li, 2 silindrda — chigarish, 3 silindrda —
sigish, 4 silindrda — kiritish taktlari sodir bo'lyapti deb faraz gilsak.
tirsakli valning ikkinchi yarim aylanishida (2.8-rasm. b) silindrlardag:
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porshenlarning harakat yo'nalishi o*zgarib, f da —- chigarish, 2 da —
kiritishi. 3 da - ish yo'li. 4 da esa sigish taktlan sodir bo'ladi.

Uchinchi va to*rtincki yarim aylanishda silindrlarda sodir bo*ladigan
taktlari kuzatish (2.8-rasm, d va e) qiyin cmas. Silindrlardagi
taktlaming takrorlanishi ularning ishlash tartibiza bog'liq bo'lib, to'rt
sifindrli motorlar 1-3-4-2 yoki 1-2-4-3 tartibda ishlasht mumkin.

Tort silindrhi, to'rt 1akthh motorning ish jaravonini ham jadvalda
ifodadash mumkan (2.2-jadvat).

2. 2-adval
To'rt silindrli, to*rt takili motorning ish jarayoni

Tirsakli Tirsakli valning Silindriar

valning burilish

aylanishi burchaklari 1 2 3 4
Ririuchi varim 0--180°  |ish yo'li { chiqarish | sigish | kiritish

avlanish 150 ¥ cingan: S )
Ikhinchi yarim oy geq | chiqa- 4 i ishyorli | sigish

aylanish rish

Lichinchi yarim

] 60— 54()" e . o
ay tanish 360--540 kintish sigish | chigarish | ish yo‘l

l'o'rtinchi

varim  aylanish 540—720 sigish | ish yo'li | kiritish | chiqarish

Demak. ish yo'li tirsakli valning birinchi yarim aylanishida birinchi
stlindrda. ikkinchi yarim avlanishida uchinchi sitindrda, uchinchi yarim
aylanishida to'rtinchi silindrda va (o rtinchi yarim aylanishida ikkinchi
sitindrda bajaritadi, ya'ni bu jadvalda motor silindrlari 1-3-4-2 tantibda
ishtaydi. So*ngra barcha jaravon takrorlanadi. Boshgacha tartibda
ishlaydigan to'rt silindrli motor uchun ham shunday jadval tuzish
mumkin.

Otti silindrli motorlarda valning tirsaklari bir-biriga nisbatan 12¢°
burchak hosil etadigan qilib joylashtiriladi. Bunday motorning sxemasi
2.9-rasmda ko'rsatilgan. Ko'pchilik olti silindrli motorlar 1-5-3-6-2-4
tartibda ishlavdi. Val hor gal bir marta aylanganida uch silindrda ish
yo'li takti sodir bo'ladi. Olti silindrli motorning ish jarayonlari 2.3-
Jadvalda ko'rsatilgan.
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2. 3-jadval
OMti silindcli, to*rt takthi motorning ish jarayoni

Tirsakii Tirsakli Silindrlar
valning valning )
yarim burilish
aylanishlari | burchaklari ! 2 3 4 3 6
60" Kiri- ish
chiga- | tish yo'li S
L ish rish sqish o
Birinchi 120° yorli kiritish
180" dqish | M9
rish ]
. kiri- tah
240 tish vo'h
ikkinchi 300 “}r'::'h‘ sicish
160" | wh Kiri- F-——]
) vl lish ]
. _— chigit-
420 sigish ish
. . kiri- N
1., . K
Uchinchi 480 tsh | yol
540 i gisty
600" ish kiri-
vo'li tish
o rlinehi 660 P chiga-
forrtinchi stgisin | Ko ish rish
720" (07 “'l‘l':‘h‘ ish 1y b Goin

2 Y-rasm OMi silindrli, to'rt takili motor tirsakli
valining sxemasi
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2 10-rasm. Silindrlari «V» tarzda joylashtirilgan sakkiz silindrli
motor tirsakli valining sxemasi

Silimdrlan «V» torzda ioylashtirifgan sakkiz silindrli motorlarda
valning har shatun bo'vniga ikkita shatun mahkamianadi. Val tirsaklan
bic-biriga nisbatan 90" burchak hosil ctadi. Bunday motorning sxcmasi
2 0-rasmda ko‘rsatilgan. Motor silindrlart 1-5-4-2-6-3-7-8 tartibda
ishlavdi (2.1 1-rasm}. Val har gal bir marta aylanganida to-rtta silindrda
1sh vo'li sodir ooladi, Bir sihndrda ish yo'li taktining yarmi o‘tganda
boshqasida boshlanadi. Sakkiz silindrli motorning ish jarayeni 2.4-
mdvalda kKo'rsaulgan.

D D P On

¢

"—T-;-_:'

\o

2.1 1-rasm. Sakkiz silindrli motor silindriarining joylashtirilishi
va ishlash tartibi
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2.4-jadval
Sakkiz silindrli motorning ish jarayoni

Tirsakli | Tirsakb -
valning | vahing Silindrlar
yarim burilish .
aylanish- | burchak-1 2 3 4 5 6 70 8
lari lari, grad
Kiri- | Chi- - Ish
Ririnchi 0—90 Ish tish | gqansh | Si- Sigish Kiri- C!"_‘ yorli
mnch R yo'li qish 7777 tish ::h
90180 o | Kir- Ish Chi-
Sigish | } " it
180—270 tish yo'li arizh
. . Chi- Ish .o K:ri-
Ikkinchi arich a9 Sigish tict
270360 | 9T yo'li ish
Ish S Chi- Kin-
— o'l Siqish arish il
360—450 yo'ks qgaris s
Uchinchi ) Kiri- Chi- Ish Si-
chinchi 450—540 tish qarish vefi | gish
T Chi- Ish Kiri- .
540—630 qarish | yo'li tish Sgish
To'r- | Suqish Kiri- Chi- | Ish
tnchi § 0 200 Kiri- | Chi- | tish Sigish qansh | yo'ii | Ish
tish | qarish yo'li

6-§. Motorning quvvati, foydali ish keeffitsienti
va issiglik balansi

Motorning indikator quvvati. Motor silindrlanda sodtr bo'layolgan
ish jarayonm indikator diagrammasi bilan aniq ifodalanadi. Motor
silindrida gazlarning kengayishidan hosil bo‘ladigan quvvat motorning
indikator quvvati deyilib, u motorning litrajiga, timsakli valning aylanish
tezligiga, silindrlar soniga va o‘rtacha indikator bosimga bog'lig.
Motorning bitta silindrida bir ish sikli davomida gazlar kengayishi
natijasida bajariladigan ish A quyidagicha topiladi:

A= "2 ¢ Nem.
4

bu yerda: P, — o'rtacha indikator bosim, MPa; /) — silindr diametri.
m;, § — porshenning yo'li, m.

Tort taktli motorning tirsakli vali ikki marta aylanganda har bir
silindrida bittadan ish yo'li sodir bo‘ladi, shu sababli har sckunddagi

30



: oon , . N
sikliar son T o teng, bu verda: 7 — valning dagiqasiga

2 O
ayianishlari soni; § — silindriar sont.
Motoming indikator quvvati N bir siklda bajarifgan ishaing har
sckunddagi sikllar soniga Kke*paytmasiga teng:
DS ni
"\l‘ . l: l, C =
4 2 00
D
4

standrlarimng ish hayme (litragiy ¥, huetar bilan ifodalanadt, ya'ni:

-5 7 - itoda motor barcha siiindrlarining haymi m’. Motor

poooo T giome

, : N 0% . N
Indikator quvvat formulasidagi Zr_»-‘—-».\"i o'rniga ¥, 1000 ni go'ysak,

PoVin

200

IKKi taktt motorlaraing # va § giymatlari to'rt takth motornikiga

teng bo'lganda. ularning ish siklaci 1o rt taktlilarnikidan ikki baravar

ko'prog bo'ladi. Shu sababli ikki tahtdi motorning indikator quyvati:
B L'_V, "

A, =l a teng.
‘ o kW ga teng

O rtacha indikator bosimi to'rt taktlt benzinli motorlarda 0.8—1.2
MPa, tot takili dizetlarda 0.7 - 1.0 MPa_ ikki takthi benzinli motorlarda
(145 —- 0.5 MPa chamasida boladi.

Motorring o riacha indikator bosimi uning quvvatini aniglaydigan
asosiy ko rsatkichlaridan biri bo*lib, yangi quriladigan motortar uchun
analitik usulda hisoblanistn mumkin, Mavjud motorlarning o'rtacha
indikator bostmi motorni sinashda indikator deb ataladigan maxsus
asbob bilan aniglanadi.

Motorning effektiv quvvati. Motorning tirsakli validan olinib, kach
uzatish gismiga berifadian quyvat effektiv quyvat N, deyiladi. Motorning
cllektiv quvvati indikaior quvvatidan albatta kam bo'fadi, chunki
silindriarda hosit bo'lgan quvvatning bir gismi motor detallarining

. kW botadi.
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ishgalanishiga, ventilator, yonilg'i, moy va suv nasoslari, generator va
boshga mexanizmlarni harakatga keltirishga sarf bo'ladi.

Motorning mexanik foydali ish koeffitsienti. Motor cflekiiv quv-
vatining indikator guvvatiga nisbati uning mcxanik foydali ish
koeffitsienti (IF1K) deyiladi:

N

P

N = N,

Motorning mexanik foydali ish koethtsienti n_indikator quvvitining
gancha gismi foydali ishga sarf bo‘lishini ko'rsatadi.

Motorning mexanik FIK motorning turiga, movlanishiga, detallari
sirtining ishlanish sifatiga, motor valining aylanish tezligiga va yuklani-
shiga bog'liq. n_ to'rt taktli benzinli motorlarda 0.70—0.85, to*rt taktli
dizellarda 0,73—0,80 chamasida bo'ladi. Detallar sifathi moy bilan
yaxshi moylansa, sirtlari sitliq bo'isa, n_ ning miadori ortadi, aylanish
tezligi ortganda n_ kamayadi.

Motorning effektiv foydali ish keeffitsienti. Motorda vonilgining
issiglik energiyasidan ganchalik to'la foydalanilishi eftcktiv foydali ish
koefTitsicnti n_ bilan tavsiflanadi.

Uning griymati motorda foydali ishga sarflangan issighik O migdorini
motorning ishlashi uchun sarflangan umumiy ssiglik @ migdoriga
nishati bilan aniglanadi:

— Q»’
OUV"

Ma'lumki, Q, = N, va @ _=N-G,

bu yerda: N — yonilg'ining issiqlik chigarish gobiliyati kDj/kg;
G, — yonilg'ining bir soatlik sarfi, kg. Demak:

.

J600N,
n. - —
NG,

Har bir motorning effcktiv FIK motorning ish rejimi, uning texnik
holati, aralashmaning tarkibi va boshga omillarga bog'lig. To'la
yukianishda ishlaganda effektiv FIK to'rt taktli benzinti motorlarda
0,22—0,28, dizellarda esa 0,30—0,38 chamasida bo'ladi.

Yonilg‘ining solishtirma sarfi. Motorning tejamli ishlashi cffektiv
FIK dan tashqgari, yonilg'ining solishtirma <arfl bilan ham aniglanadi.
Motorda bir KW quvvat hosil ctish uchun har soatda sarftanadigan
yonilg'ining migdori yonilg‘ining effektiv solishtrma sarfi deyiladi:
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G, 000 G, 1000 g
q, e, — .
N, now, AW soat

Yonilg'ining solishtirma sarti to'rt takth benzinlt motorlarda 270--
330, dizellarda 205—250 g/kW soat chamasidadir.

Motorning issiglik balansi. Motorda yonilg's yonganida chigadigan
issiglikning fovdali ishga va turli nobudgarchiliklarga tagsimlanishi
motorning issiglik balansi deyiladi. Issighk foydali ishga aylanishdan
tashqari., ishlatilgan gazlar, sovituvchi suv yoki havo bikin ham ketadi,
shuningdek, atrofns isitadi, chala yonadi va boshga nobudgarchilikiar
uchun sarl” bo'ladi. Traktor va avtomobil motortarida issiglikning
faxminiy sarfi 2.5-jadvaida ko'rsatalgan.

2. 5-jadval
Traktor va avtomobil motorlarining issiqlik balansi

Issiglik migdori, %

Issiglikning tagsimlanishi ——

benzinli motortar | dizellar

Motorda fovdali ishga sarf

. T ) 22 1
boladigan twiglik 24 -~ 3K
Sovituvchi suv yoki havo bilan olib ketiladigan 25215 30—10
issiglik R -
Ishlatilzan gazlar bilan tashqariga chigib .

el Bt 30-—3 25—
ketadigan issigqhik A0-—35 330
Ishqalanish va yordamehi mexanizmlarmi 1525 15230
harakatga keltirish uchun ketadigan issiglin - T

Motorning issighk balansi nazariy hisoblash yo'li bilan voki motorni
Inboratorivada tckshirib aniglanishi nuunkin.

Motorning issighk balansi uning muhim igtisodiy ko*rsatkichidridan
biridir. Motorning konstruksiyasini va ish jaravonlarini takomillashtirish,
stgish daragasini oshirish, havo bilan sovitish, yengil, mustahkam va
chidamli materiallar qo*llanish yo'li bilan issiglikning foydali ishga
aylantinladigan miqdori oshiriimoqgda.

Motorning solishtirma ko'rsatkichlari. Motorning konstruksiyasiga
aho berish va bir-birign solishtirib ko‘rshda uning Hir quvvati, litr
ogtirdigt va solishtirma og'irhigidan toydakiniladi.
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Motorning litr quvvati. Motor etlektiv quvvatining silindrlarni ish
hajmiga nisbati uning litr quvvati deviladi:
N W
N, = A
Vi 1o
Motorning Jitr quvvati uning litrajidar. ganchalik fovdatanilishini
ko'rsatadi. Litr quvvau gancha katta bo'lsa, motor shuncha yeagil va
ixcham borladi.
Mororning litr ogturligi. Motor oghirligining silindrlar ish hajmiga
bo'lgan nisbati uning hitr og'irligi deyviladi:
Gk kg

Y0 — V/,i . _'l -

bu yerda: G — yonilg'i quyilmagan, Jekin to'lig ushunadongan
motoraing og‘irligi, k.
Motorning litr og'irligi konstruksivasining takomillashtirilgantigini,
vasalish texnologiyast vae materiallarining sitating tavsiflaydi.
Motorning solishtirma og ‘irligi. Motor og'itligining cffcktiv quvvatiga
ho‘lgan nisbati uning solishtirma og'irligi deyiladi:
G, ke
o T T W
Motorming solishtirma og'irhigi uning ganchalik takomillashtirilgan-
ligini ko'rsatadi. Motorning solishtirma oy'irligi uning tipiga, konstruk-
siyastga, matceriallari sifatiga va boshgalargs bog'lig,
Motorlarning solishiirma ko'rsatkichlart 2.6-iadvatda keltirtlgan.

2.0-1adval
Motorlarniag solishtirma ko‘rsatkichlari

Litr guvvati, latr . boh;s‘h tirma
Moetorlar KW/ 1 og'irligi, og'irligi,
kg/l keg/kW
Benzindi avtomobil molori 15—-50 S50- 110 l.5---5
Benzinli truktor motori 6--15 70 - 140 5—13
Aviomobil dizellari 15—30 05—130 5—12
Traktor dizellar R—-14 l R835=—200 7,522
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7-§. Ichki yonuv motorining umumiy tuzilishi

Motor krivoship-shatun v gaz tagsimlash mexanizmlari hamda
ta’'minlash, moylash, sovitish, yondirish va yurgizib yuborish tizim-
iaridan horat bo'lib, vlar birgalikda motorning bir me’vorda ishlashini
ta'minlaydi.

Krivoship-shatun mexanizmi gazlar bosimini gabul giladi, porshen-
ning to'p’ri chizigli ilgarlama-qavima harakatini tirsakli valning aylaning
harakatiga o'zgartiradi va motorning boshga mexanizm va tizimlari
bikin birgalikda ish jaravonini bajaradi.

Gaz tagsimlash mexanizmi motor silindriariga o'z vaqgtida yonuvchi
aralashma yoki havo kiritadi va ishlatilgan gazlarni chigaradi.

Ta ‘minlush tizimi benzinli motorlarda yonuvchi aralashma tavyor-
laydi va unt sihindrlarga uzatadi, dizellarda esa, silindrlarga havo va
vomlg'i yuboradi, unda ish aralashma tayyorlaydi.

Moylash tizimi motorning barcha ishqgalanadigan detallarini uzluksiz
movlab, ularning ishqalanishini, gizishini va yeyilishini kamaytiradi.

2 12-rasm. Te'ri sitindrli, to'rt taktli dizel motorining bo*ylama girqimi:
! —norshen; 2—silindrlar gilzast; 3 -silindrlar bloki; —Kkiritish klapani:
S—silindrlar Kallagi: 6~chigarsh kiapani; 7--lomnnka: & peben barmog';
Q-—tirsak’t valy fO—shiatun; 1/— karter tubi; /2—maxovik
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Sovitish tizimi motorning gizigan detallarini sovitib ularni ortigeha
gizishdan saqglaydi.

Yondirish tizinu benzinli motorlar siiindnida vonilg'i-havo aralash-
masini elektr uchquni bilay yondiradi.

Yurgizib yuborish tizimi motorni ishga tushiradi.
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2. 1.3-rasm. Havo bilan sovitiladigan to'rt taktli dizel motorining
ko‘ndalang girqimi:

I—motor Karteri; 2—tagsimlash vali; S—dekompressor valchast;
4- moy radiatort; S—silindr; 6-ponshen; 7—silindr kalliagi;
&--klapanlar gopgog'i: %-vurgizib yuborish gizdirgichi;
10—ortigcha qizish signalizatorining datchigi; f/-—shatun
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2.15-rasm. Silindrlari «V» tarzda joylashtirilgan benzinli
motorning ko‘ndalang qirqimi:
{— startyor; 2—tirsakli val; J—silindrlir bloki; ¢—shatun; S—porshen:
6—kiritish ktapani; 7-—silindrlar kallagi; §—koromislo; 9—karburator;
10~-shtanga: ! I—chiqarish klapani. 12—silindr gilzasi; 73--turtgich:
f4—tagsimlash vali; /5—tirsakli val posangisi

Motor mexanizmlari detallarining va ba'zi tizimlari ayrim element-
larining ganday joylashtirilganligini ko‘rsatish uchun (2.12, 2.13, 2.14
va 2.15-rasmlarda) turli motorlarning qirgimi keltirilgan:

2.12-rasmda to‘rt taktli, to‘rt silindrli dizel motorining bo‘ylama
qirgimi ko‘rsatilgan. Bu suv bilan sovitiladigan motor bo'lib, bunday
motorlar 1,4; 2: 3 t sinf traktorlarda go‘Haniladi.

2.13-rasmda havo bilan sovitiladigan 1o'rt taktli dizel motorining
ko‘ndalang girgimi ko‘rsatilgan. 0.6 va (.9 t sinf traktorlarga ko'pincha
shunday motorlar o*rnatiladi.
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2. 14-rasmda olti silindrli. to'rt taktli karburatorhh motorning bo'y-
lama girgimi ko'rsatilgan. Qishlog xo‘jaligtda eng ko'p largalgan va
silindriari gatorasiga joylashtirigan 2,35; 4 t yuk ko'tara oladigan avto-
maobillarga shunday motorlar o'rnatilgan. Hozir chigarilayotgan yuk
aviomobillariga asosan silindrlary «Vs 1arzda jovlashtirilgan mouorlar
o rnatilmogda. uning ko ndalang qirgimi 2.15-rasmda keltirilgan. Bu
rasmlardagi ayrim ragam belgilar kitobning tegishii boblarida cslatib
o'tilgan.

Nazorat savollari

1. Motor deb nimaga aytitadi, ganday motorlarni bilasiz?

2. Silindrning ish hajmi, vonish kamerasining va motorning sigish darajasi
deb nimaga aytiladi? Sigish darajasi motor quvvatiga va tejamli
ishlashiga qanday tasir ctadi?

3. Tort taktli benzinli motor qanday ishlapdi?

4. Tv'rt taktli dizel motori ish jarayonining bhenzinli motordan ganday
fargi bor?

S Tkki takili benzinli motor ganday tuzilgan va qanday ishiaydi?

n. Bencinli va dizel motortarine, shuningdek, to'rt va ikki waktli motoriarni
hir-hiriga tagqoslub, wlarning afzalligi va kamchiliklarini avtib bering,

7. Motorning ishlush tartibi deh nimaga aytiladi? 2. 4 va 6 silindrii
motorlar ganday tartibda ishlaydi?

8. Motorning indikator quvvaii, effekuy quvvat, mexanik fovdali ish
koeffiisienti, effektiv foydali ish koeffitsienti va yomlg'ining effektiv
solishtirma sarfi deb nimaga ayiitadi?

Y. Ichki yonuv motori qunday mexanizm va tizimlardan iborat, wlar
ganday vagifani bajaradi?



3-bob. KRIVOSEHIP-SHATUN MEXANIZMI

1-§. Krivoship-shatun mexanizmining tuzilishi

Motorning krivoship-shatun mexanizmt (3. k-rasm) porshenning
10'g i chizigli harakatini tirsakli valning aylanma harakatiga o'zgartiradi.
Bu mexanizm silindr (2), porshen (J3), porshen barmog‘i (4), shatun
(5), tirsakli val (7) va maxovik ({0) dan ihorat. Bu detallar motor
blok-karieri (/) ichiga joylashtirilgan.

Blok-karter. Blok-karter motorning barcha mexanizm va tizimlari
o'rnatiladigan asosiy bazis detal bo‘lib, ko‘pincha cho‘yandan, ha’zan
aluminiy gotishmasidan quyib yasaladi. Blok-karter (3.2-rasm, @) motor
asosi hisoblanib, uning silindr () lar joylashtiriladigan gismi stlindrlar
bloki (3) deyiladi. Tirsakii val va tagsimlash vali joylashtiriladigan
teshiklari bo'jadi. Pastki gismi {//) motor kanteri deyilib, u pastdan
tub qopqog bilan vopiltadi. Blok-karter ichiga va sirtiga motorning
mexanizm va asboblarnt mahkamlanadi.

Bir silindrli motorlarning va havo bilan sovitiladigan motorlarning
silindrlari (3.2-rasm, ) alohida vasalib, sovituvchi govurgtatar (5)
qilinadi. Silindr flanesi (5) ostiga gistirma (7) qo‘yib, karter (&) ga
mahkamlanadi (2.13-rasm, /). Blokning tepasi silindrlar kallagi bilan
berkitiladi.

Silindrlar (3.2-rasm, 6. d) ichida motorning ish sikli sodir bo‘ladi.
Silindrlar, asosan, cho‘yandan quyib yasaltadi. Silindrning ichki gismi
sillig qilib shianib, silindr ko ‘zgusi deyiladi.

Ko pchilik avtomobil motortlarining silindri, shuningdek, yurgizib
yuborish motorining silindrlari blok-karter bilan birga quyiladi. Ba'zi
avtomobit sitindrlari ichiga bor bo'yicha yoki faqat tepa gismiga (2.14-
rasm, 4) yeyilishga chidamli maxsus cho'yan gilza ornatilib, bunday
silindr ichiga kirgizilgan gilzalar «quruq gilza» deyitadi. Suv bilan
sovitiladigan traktor motorlarida, asosan, quyma gilzalar (3.2-rasm, 4)
go'llaniladi. Quyma gilzalar yeyilishga chidamli cho‘yandan yasaladi.
ular ta’mirlash ishlarint ancha osonlashtiradi.

Blok devori bilan silindrlar o'nasida sovitadigan suv o’tadigan
oraliq (g'ilof) bor, shuning uchun bunday gilzalar <ho'l gilza» deyilads.
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Suv grilofidan karterga sav o tmasligi uchun gilzaning blokka tegib
turadigan pastki dgismiga zichlovchi rezina halqa (9) o'rnatiladi.
Ko‘pincha gilzaning blokka o‘rnatiladigan bortig'i ostiga zichlovehi
mis halqa (/) qoryiladi.

Silindrlar kallagi silindrlar ustini berkitib turadigan qopgog bo'lib,
ko‘pincha barcha silindrlar uchun yaxlit gilib vasaladi, ba’zan kalak
vaznini og‘irlashtirib yaubormaslik uchun to*rt — olti silindrli motorning
har ikki -— uch silindriga alohida kallak gilinadi. Havo bilan sovitiladigari
motorlarda har bir silindrning kallagt alohida bo'ladi (2.13-rasm. 7).

Klapanlari yuqoriga joylashtirilgan motorlarning Kallagida (3.3-rasm)
kiritish (4) va chigarish (2) klapanlari uvasi va kiritish hamda chigarish
kanallant (&), uyurma harakat hosil giluvchi diffuzor (/0) li uyurma
kamcra (77 kanalt (3) va tunigich shtangalari o*tkaziladigan teshik (6)
far bor. Suv otadigan teshiklar (/) va (7), shpilkalar o‘tkaziladigan
teshiklar (9, torsunka o'matifadigan teshik (9 ham Kkallakga joylash-
tritadi. Klapan uyasi teshigini klapan (/2) vopib turadi.

Motorning yonish kamerasi ko*pincha kallukka joylashtiriladi. Kla-
panlari pastga joylashtirilgan motorlarda klapanlar blokda turadi (2.14-
rasm, 6, 7). shu sababli kallakning Kiritish va chigarish teshiklari
bo'lmaydi. «V» tarzda joylashgan motorlarning har gator silindriga
alohida kallak gilinadi (2.15-rasm, 7).

Sitindrlar kallagi maxsus cho'yandan yoki aluminiy qotishmasidan
quyib vasiladi. Suv bitan sovitiladigan motorlarda kallakning devort
ikki gavat gilinib, orasida sovitadigan suv o‘tadigan bo'shliqg bo‘ladi.
Kallakning blokka o‘rnatiladigan tekisligi silliq qilib ishlanadi. Blok
bilan kallak orasiga metall-asbest gistirma go'yiladi. Ba'zan (havo
bilan sovitiladigan motorlarda) gistirma go‘yilmaydi. Kallak blokka
shpilkalar (3.2-rasm. 2) va gaykalar bilan mahkamlanadi.

Porshen (3.4-rasm) ish yo'li taktida kengayadigan gazlar bosimini
gabul gilib, barmog va shatun orqali tirsakli valga uzatadi, shuningdek,
vordamchi taktlami (kiritish, sigish va chiqarishni} bajaradi, bunda
tirsakl val shatun va barmoq orgali porshennt harakatga keltiradi.

Porshen aluminiy qotishmasidan, ba'zan (oldin chigarilgan
motorlarda) cho‘yandan quyib yasaladi. Alyumin porshen yengil, issigni
yaxshi o'tkazadi va kamroq ishqalanadi.

Har bir porshenning tubi (), balga ariqchalan (2) joylashgan
zichlovehi gismi, yo'naltiruvchi gismi — yubkasi (4) va porshen
barmog'i o‘rnatiladigan bobishkasi (/) bo‘ladi. Porshenning tubi tekis
yoki do'ng boladi, ba’zan yonish kamerasi porshenga joylashtiriladi
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3. 2-rasm. Blok-karter (a), silindr gilzasi (5) va havo bilan
sovitiladigan motor silindri (d):
I — «ilindr;, 2 - shpilkalar; 3 — silindrlar bloki: 4 — silindr gilzasi;
5 - sovituvchi qovurg'alari: 6 - lanes; 7 ~— gistirma; & va // — karter,
9 -— zichiovehi rezina halga; /() — zichlovehi mis balga

12 1110

3. 2-rasm. Silindrlar kallagi:
I va 7 — suv o'tadigan teshiklar; 2 — chiqarish klapanlarining uyasi;
3 —— uyurma kamera kanali, 4 — kiritish klapanlarining uyasi;
5 — kallak mahkamlanadigan shpilkalar teshigi; 6 — turtkich shtangalar
teshigi: & — chigarish kanallari; 9 —- forsunka e'rnatiladigan teshik;
10 — diffusor; 11— uyurma kamera; /2 ~- Klapan
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3.4-rasm. Porshen (A): [ — bobishka: 2 — halqa arigchalari; 3 — tubi;

4 — yo'naltiruvchi gism; 5 -~ kesik; 6 — diffuzor osti o*vig's; 7 — maoy
o'tadigan teshiklar; va porshen halgalart (B): / - - silindr; 2 -- konussimon
qirgimli halga; @ — kompression halga: b, o - moy sidirgich halgalari

(2.13-rasm, 6); porshen tubiga klapanlar uchun maxsus o'yiglar, diffuzor
osti 0yig'i (6) gilinadi. Tubining mustahkamligini oshirish va issigni
tarqatish uchun ba’zan ichiga qovurg'a gilinadi. Porshenning moy
sidirgich halga o‘rnatiladigan arigchasiga teshik (7) lar gilinadi.

Motor ishlaganda porshenning vubkasiga nisbatan tepa qgismi
ko*proq giziydi, shuning uchun zichlovchi gismning diametri yubkasidan
kichikroq giliradi va silindr devoriga jips tegishi uchun uning maxsus
arigchalanga porshen halgalari o' ratiladi.

Ba'zi porshenlarning vubkasi ellips shaklida yasaladi, va’ni porshen
barmog'i 0'giga nisbatan ik 0*qi kattarog bo'ladi. bit ham porshenning
zichroq iurishini ta’minlaydi va ishqalanishni kamaytiradi. Ba'zan
porshen yubkasiga «I1» nusxa (2.14-rasm. 5) yoki giya kestk ham
gilinadi. Silindr bilan porshen yubkasi orasida 0,18--0.30 mm tirgish
bolishi kerak. Yubkasi ellips shaklli voki kesikli porshenlarda bu tirgish
0,95—0.10 mm bo'ladi.



Porshenlar silindrlargs diametri bo‘yicha tanlab o‘rnatilishidan
tashqari. og'irligt bo‘yicha ham tanlab (mumkin gadar tenglab) o‘ma-
tiladi. Porshen silindrga tezrog va yaxshirog moslanishi uchun ba’zan
sirtiga vupqa galay gatlami goplanadi.

Porshen haigalari (3.4-rasm) porshenning silindrga jips tegishini
ta'minlab, gazlarni silindrdian karterga o'tkazmaydi va porshenning
issig'ini qisman silindrga o'tkazadi. Porshen halgalari maxsus cho'yan-
dan quyib yasaladi. Halgalar silindrga kirgizilmaganda ularniag dizmetn
silindr diametridan kattarog bo'iib, kesilgan uchlarining o‘rtasidags
oralig 10—15 mm bo'ladi. Silindrga kirgizilgan halganing uchlari (quifi)
yaqginlashib. ish vaqtida gizib cho‘zilishi uchun ularning o*rtasida 0,2
(.8 mm tirqish goldiriladi.

Porsticnning yuqor gismiga o matiladigan, gazni o'tkazmaslik uchun
xtzmat qitidigan halqalar kompression halgalari deyiladi. Karburatorl:
moiorlardin 2=3, dizellarda 3—4 ta kompression halga bo'ladi. Kiritish
taktida silindrga karterdan kompression halgalar bilan porshen arigehasi
orasidan moy o‘tishi mumkin. Shuning uchun kompression halgalardan
pastga bitta, ba’zan ikkita moy sidirgich halgalar (b, o) qo'yiladi. Bu
halgalarning sirtida arigchasi va cho*zigrog teshiklan bo'ladi. Halga
silindrga ensiz sirti bilan tiraiganligidan kuchliroq gisiladi. Porshenning
moy sidiruvchi halgaiar o matiladigan arigchasida ham teshiklar ochiladi
(3.4-rasm. 7). Motor ishlaganda moy sidiruvehi halgalar silindr devoridagi
moyni sidirib. porshen teshiklan orgali karterga gaytaradi, ba’zi motor-
larda bu moyning tir gismi porshen bobishkasining teshiklaridan o°tib,
porshen barmog'ini moylaydi.

Halgalaming juftlashadigan uchlar (qulf) to'g*ri, giva yoki zinasi-
mon qulinadi. To'g'ri qulfii halqalar ko'prog targalgan. 1kki taktli
motorlarda halgatarning buralmasligi va haiga uchlari silindr tuynuk-
lariga duch kelmasligi uchin porshen arigehasiga (quifga) stopor vint
o'ratiladi.

Halqalarni porshenga o'rnatganda ularning quiflari bir-biriga
nisbatan 90— 120" burib va porshen bobishkasi tepasida turmaydigan
gilib  joylashtiriladi, halqalarning qulflari bir tik chiziqda tursa, gaz
o'tishi mumkKin.

Halgalarning sifindrga ishqalanib yeyilishini kamavtirish uchun
vuqorigt halqalarning sirtiga xrom qoplanadi, silindrga tezrog moslanishi
uchun csa ko‘pincha yupga go‘rgtoshin yoki qalay goplanadi
(oqartiriladi). Halgalarning silindrga tezrog moslanishi, yaxshi va zich
tegisht uchun ular 10°gri burchak kesimli gitinmay konussimon, faskali
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yoki o‘yigli gitinadi. Bunday halgalarning pastki girrasi silindrga tiralib,
keyin buraladi va moy sidiruvchi halga sifatida ishlab silindr devoridan
moy sidiradi.
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3.5-rasm. Porsken barmoglari: / — porshen; 2 --- barmoq;
3 — stopor halqa; 4 - aluminiy tigin;
5 — shatunning yuqoripi kallagi

Porshen barmog‘i (3.5-rasm) porshen biian shatunning yuqori kallagi
(5) ni sharnirli bitlashtiradi. Barmoq (2) ning ikki chekkasi porshen (/)
bobishkasiga, o‘rta gismi csa shatunning yuqori kallagiga kirgizilib,
zarbli kuchga va ishgalanishga bardosh berib ishlaydi. Porshen
barmogqlari maxsus po‘latdan ichi kovak gilib yasaladi, sirti semeniaisiya
qilinadi, yugori chastotali tok bilan toblanadi va silliglanadi, natijada
barmog yengil, mustahkam va yeyilib ketmaydigan bo‘ladi Tkki taktli
motorlar barmog'i gaz o‘tmasligi uchun ichi to'sigli qilinadi.

Porshen barmog'i bobishkalarda va shatunning vitulkasida burila
oladigan tipda qilinadi. Barmog yoniga surilib silindr ko‘zgusini
shikastlamasligi uchun bobishkalarning o‘yig‘iga stopor halgalar (J3)
yoki bobishka teshiklariga alumin tiginlar (4) kirgizib surilmaydigan
gilinadi.

Shatun porshenni tirsakli valning shatun bo‘yniga birlashtirib, ish
yo‘li taktida porshendan tirsakli valga kuch uzatadi (2.12-rasm, /0).
Shatunga gaz bosimidan tashqari yo‘nalishi o‘zgaruvchan inersiya kuchi
ham ta’sir etadi. Shatun maxsus po‘latdan shtampovka qilib yasaladi.

Shatun (3.6-rasm) yuqorigi kallak ( /), pastki kallak (3) va sterjen
(2) dan iborat. Shatunning yuqorigi Kallagi porshen barmog‘iga, pastki
kallagi esa tirsakii valning shatun bo‘yniga biriktiriladi (3.1-rasm, 5).
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S.6-rasm. Shatualar: 7 -- vugongi kallak; 2 — sterjen: f — pastkt kallak;
4 vie 7 — polat vkladishlar; S - pastki kallak gqopgog*i; 6 — shatun bolti:
& — vtulkit; 9 — pastki kallak teshigi; /0 — pgayka; {1 — shplim

Shatunning vugorigi kallagigs bronza vtulka (&) presslab otga-
zilgan. Shatun yengil va mustahkam bolishi uchun uning sterjeni
qo'shtavr girgiml qilib vasaladi. Ba'zi shatunlarning sterjenida por-
shen barmog'ini moylash uchun teshik parmalanadi. Shatunni tirsakli
valning borvimga biriktiish uchun uning pastki kallagi qjralma qopqoglhi
gilinadi. Bu gopqoq ko‘pincha shatun o'qiga nisbatan 90° burchak
ostida qurgitadt (3.6-rasm. b, ). Ba'zan shatunni ixchamlashtirib
silindr ichtdan o tkazib o'rnatish uchun qopgog'i 457 burchak ostida
giva girgiladi (3.6-rasm, a).

Shatun pastki kallagining qopgog'i ikkita bolt (6) bilan birikuiriladi.
Boltiting tojli gaykasi ( /0h burab gotirilib. o*zicha boshab ketmasligi
uchun shpling (77) Kirgizib qo*viladi. Shatunning pastki Kallagiga shatun
podshipnigi o rnatiladi.

Ko pchitik shatunlarda strpanish podshipoiklari qo'llanilad:. Bunday
podshipriklar sitatida alumin gotishmasi, babbit yoki qo‘rg‘oshinli
bronza quyilgan yupga po‘lat vkladish (4 va 7} lar qo'laniladi.
Vkladishlaraing o'z 0'gi atrolida buralib yoki siljib ketmasligt uchun
ularga chigiglar, shatunning pastki kallagida csa shu chigiglarga mos
o'viglar gilinadi. Ba’zan, shatunning pastki Kallagida kichik teshik (9)
bo‘lib, undan chiggan moy tagsimlash valining kulachoklarini va
turtgichlarnt moylaydi.
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Tirsakli val gismlarga ayraladigan qilib yasalgan bo'lsa, shalunning
pastki kallagi yaxlit qilinib, unga yumalab ishlaydigan podshipnikiar
(ninasimon rolikli podshipniklar) o‘ratiladi. Sachratib moylanadigan
motorlarda shatunning pastki gopgog‘ida cho*michi bo‘ladi.

Silindrlari «V» simon shaklda joylashtirilgan motoriarda valning
har shatun bo‘yniga ikkita shatun o‘rnatiladi. Motorning barcha sha-
tunlari og'irligi bo'yicha mumkin gadar tenglab tanlanadi.

3. 7-rasm. Tirsakli val va maxovik.
I — oldingi uchi; 2 — o'zak bu'yni; 3 — tigin; 4 -- shplint: § — shatun
bo‘yni; 6 — moy tozalovchi bo'shliq; 7 — jag'i; & moy kanallari:
9 — quyruq; 70 — nuixovik; /7 — bolt; /2 — o'rnatisk shtifti;
13 — tishii gardish; /4 — moy gaytaruvchi rezba; /5 — flanes

Tirsakli val (3.7-rasm) porshenlardan shatunlar orgali olgan to‘g'ri
chizigli harakatni aylanma harakatga, bosim kuchini esa turovchi
momentga aylantiradi va uni maxovik orgali kuch uzatish gismlariga
uzatadi. Shuningdek, gaz tagsimlash mexanizmi, suv, moy va yonilg'i
rasoslari, ventilator, gencrator va boshgalar tirsakli valdan harakatga
keltiriladi.

Tirsakli valning o‘zak yoki tayanch bo'yinlari (2), shatun yoki
krivoship bo'yinlari (5), jag‘lari ( 7), maxovik mahkamlanadigan flancsi
(15) yoki quyrug'i (9) va ba’zan posangilari bo'ladi.

Tirsaklt val motorning so'rigib ishlaydigan muhim gismi bo'lib,
po‘latdan shtampovka qilib yoki maxsus cho'yandan quyib yasaladi.
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Valning bo‘yiniari yuqori chastotali tok bilan toblanadi, jilvirlanadi.
zarur o'lchamga yetkazib pardozlanadi.

Silindri bir qator joylashtirilgan motorlarda silindrlarning soni
gancha bo'lsa, tirsakli valning shuncha shatun bo'yinlari bo*ladi. 1kki
va 1o'rt silindrli motorfarda valning shatun bo®yinlari bir-biriga nisbatan
180°, olti silindrlilarda esa 120° burchak bilan joylashtiriladi. Bir va
ikki silindrli motorlar tirsakli valining fagat ikki uchida o*zak bo‘yinlari
bo'ladi. To'rt silindrli moiorlar valining ko'pincha beshta, ba'zan esa
ikkita, uchta yoki to'rtta o'zak bo'yini bo‘ladi. Olti silindrli motorlar
valning to‘rtta yoki yettita ozak bo'yini bo‘ladi.

Tirsakli valning posangilari (2.15-rasim, /5) o‘zak podshipniklarga
tushadigan markazdan gochirma kuchlarni muvozanatlaydi. Posangilar
val bilan birga yaxlit yoki alohida yasalib, val jag'iga boitlar bilan
mahkamlanadi.

Tirsakli valning oldingi uchi (/) ga tagsimlagich mexanizmning
harakatlantirish shesternasi o' rnatilib (3. F-rasm, 6). undan yoniig‘i nasosi,
moy nasosi va boshqalar harakatga keltinilladi. Ko*pincha valning uchiga
ventilator va gencratorni harakatga keltiradigan shkiv (2.14-rasm, /1)
hamida valni go’l bilan aylantirishda dastaning uchi kirgiziladigan
xrapovik o‘rnatiladi.

Motor ishligan vagtda tirsakli val gizib uzayib, 0'z o'qi bo'vicha
silfishi mumkin. Valning o'q yo'nahshida siljishini cheklash uchun
biror o‘zak podshipnigi tiraladigan qilinadi. Masalan, beshinchi o*zak
podshipnik vkladishlari bo'rtigli gilinadi, v val jag‘ining tirak sirtiga
va moy qaylaruvchi rezba (74) bo'rtigtiga tiratadi; oldingi o'zak
podshipnikning ikkala tomonida valga o'q bo'ylab ta'sir ctuvchi
kuchlarga bardosh beradigan babbith polat tirak shaybalar qo'yiladi.

Tirsakl valning o‘zak podshipnikiari ham ko‘pincha shatun podship-
niklari singari tuzilib, ularning yupga devorli vkladishlari kattarog
gilinadi. yuqorigi vkladishlar blokdagt uyaga, pastkisi ¢sa, gopgoqqga
o'rnatifadi. Qopgog blokka boltlar bilan mahkamlanadi. O'zak
podshipniklardan shatun podshipniklarga moy o' tkazish uchun valning
tanasida parmalangan kanallari (&) bo'ladi. Bundan tashgari, ko pehilik
vallarning shatun bo'ynida parmalangan bo'shlig (6) bo'lib, tigin (3)
bilan berkitiladi. Tigin o‘zicha buralib ketmasligi uchun unga shplint
(4) kirgizib go'yiladi. Val tez aylanganda markazdan gochirma kuch
tufayli moydagi metall girindilar va og'ir zarrachalar bo‘shlig devoriga
o'tinb goladi. Toza moy trubka orgali chigib podship = %ni moylaydi.
Ta mirlash vaqtida tigin burab chiqarilib, bo'shliq tozalunadi.
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Ikkita o'zak bo‘yinli tirsakli vallarning o°zak podshipniklari ko'~
pincha sharikli, goho rolikli gilinadi. Bunday podshipniklar chidamb
va ularning ishqalonish kuchi ancha kam bo*ladi. Bu podshipnikiarning
ichki halgasi val bo‘yniga, sirtki halgasi esa karter devoridagi uvaga
o‘ratiladi.

Maxovik (3.7-rasm, @) cho‘yandan quyilgan og'ir disk bo'lib.
motorning ravon ishlashini ta’'minlaydi, krivoship-shatun mexanizmini
qgo'zgtalntas (chekka) nugtalardan stljitadi, traktor va avtomobilning
o‘rnidan qo‘zg*alishini osonlashtiradi. Motorni o‘t oldirishda startyor
yoki yurgizib vuborish motori yuritmasining shesternast maxovikning
tishhi toji (73) bilan tishlashib tirsakli valni aylantiradi.

O‘7ak bo‘yinlar sharikli podshipnikda aylanadigan bo’lsa, maxovik
ursakli valning quyrug'iga shponka va gayka bilan mahkamlanadi.

Ko‘pchilik motorfarda maxovik tirsakli valning quyrugiiga yoki
uning flanesiga, nosimmetrik joylashgan teshikiariga kirgizitadigan boli
(70 lar va o'rnatish shtifti (/2) bilan mahkamlanadi. Maxovikning
to'g'iniga birinchi silindr porshenini YCHN ga keltirish, gaz tagsimtash
mexanizmini rostlash, yondirish va yonilg'i berish paytini o*rnatish
uchun turli belgilar gitingan.

Motor Karteri va sapuni. Motorning bloki bilan birga quyilgarn
pasthi gismi karter deyilib, uning ichiga tirsakli val va boshqa detallar
joylashtiriladi. Karter ifloslanmasligi uchun past toment  tub bitan
berkitiladi (2.12-rasm, //). Unga moy quyiladi, tub cho‘yan yoki
aluminiydan quyib tayyorlanadi voki po‘latdan shtampovka qilib
vasaladi, karter bilan tub orasiga qgistirma qo'yiladi. Tirsakli  val va
tagsimlush vali podshipniklarining uvalarini joylashtirish uchun karterga
qovurg'ali to'siglar qilinadi.

Motor ishlaganda stgish va ish yo'li taktlarida porshen bilan silindr
orasidan karterga oz bo‘lsa harn gaz o‘tadi. Silindrlar va halgalar
yeyilgan sari gazlarning o'tishi ortadi.

Karter ichidagi bosimning oshmasligi uchun motorga sapun (3.9-
rasm) o‘rnatiladi. Sapun ortigcha gazlarni chigarib moyni wtib yoladi,
motor soviganda karterga tashqaridan havo Kkirgizib chang o‘tishiga
yo'l go'ymaydi, ya'ni karterni shamollatib turadi. Sapun korpus (/) va
uning ichiga joylashtirilgan sim to'r {Z) yoki tigindan iborat. Sapun
karterga yoki silindrlar kallagiga o‘rnatiladi. Sapun to*g ri ishlashi uchua
texnmk xizmat ko‘rsatishlarda tiginni chiqarib olib, kerosinda yuvish
va moy bilan namlab joyiga qo‘yish zarur. Avtomobil motorlarida
sapun ko‘pincha karterning ventilitsiya tizimi bilan birga vasalgan bo'ladi.
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Motorning trakior va avtomobil ramasiga o*rnatilishi. Molor trakior
va avtomobil ramasiga uch yoki to‘rt yeridan o‘rnatiladi. Molorning
old gismi ramaga ko'pincha bir. ba'zan ikki veridan mahkamlanadi.
Ketingi gismi har doim ikki yeridan (ketingi tayanchi yoki maxovik
karteri orqali) ramaga mahkamlanadi.

Motor ko‘ndalangiga va urzunasiga siljimaydigan qilib (ba'zan
maxsus tortgi qo'yib) o‘rnatiladi. Motorning silkinishlarini ramaga
o‘tkizmaslik va rama giyshayganda motor zarb yemasligi uchun rezina
yostigchalar (gistirmalar) qo‘yib o rnatiladi.

2-§. Krivoship-shatun mexanizmiga ta’sir etuvchi kuch va
momentlar

Gazlarning bosimi porshen tubida (/) P kuchni hosil gitib,
sitindr o*qi bo'ylab yo'naladi (3.8-rasm). Ushbu kuch porshen bo! rthlan
orqali porshen £, va NP, barmog'iga uzatilib, ikkita tashkil ctuvchiga
ajralishi mumkm. Kudn shatun (2) o'qi bo‘ylab yo'nalib, porshen
barmog'ini czilishiga, shuningdek. uning, porshen bo'rtiglari va shatun
kallagi vtulka podshipnigi yeyilishiga olib keladi. Shatunning krivoship
kallagi orgali £, kuch krivoshipning shatun (5) bo‘yinchasiga beriladi.
Uni 2 ta ta'sic clt.vdn P va T ga ajratish mumkin.

P, krivoship bo'ylab yo'nalib, uning bo'yinlarini sigadi, o‘zak
ho' ymclmianm va ularning podshipniklarini czadi, yeyilishini keltirib
chigaradi.

T kuch krivoshipga perpendikular yo naltirilgan bo'lib, ya'ni uning
shatun bo'yinchasi 0'gi aylanish doirasiga urinma tarzda yo'naltirilgan
bo'lib, bu tangensial kuchdir. U krivoship bo'yinchasi va shatun
bo‘yinchasi egilishini, o'zak bo‘yinchalari buralishini. bo*vinchalar va
wharning podshipniklari yeyilishini keltirib chiqaradi. Krivoship radiusi
r ga teng yelkaga ta'sir ctib, 7 kuch akiiv. momentni hosil giladi
M =T-r(3.8-rasm, b) hamda uni transmissiya va traktor yurgizpichlariga
uzatiladt.

N kuch shatunga perpendikular vo'nalgan. Lekin shatunning silindr
o'qidan chetlanishi kichik bo'lganligi bois, ushbu kuchni (3) shartli
ravishda silindr devoriga perpendikular deb olinadi va normal kuch
deb ataladi. Porshen (/) siljishlardan migqdori va yo‘nalishi jihatdan
o'zgarib, navbatma-navbat uni silindr devorlariga sigadi va uning
vevilish va vibratsiyasini keltirib chigaradi, bu csa dizel shovgini
manbalaridan bindir.
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A.8-rasm. Krivoship-shatun mexanizmiga ta’sir etuvchi kuch
va momentlar

N kuch X o'zgaruvchan yelkaga ta’sir etib, reaktiv momentni
keltirib chigaradi, M,=N-X. Bu csa porshenning har ganday holatida
migdor jihatdan teng. lekin akliv moment vo‘nalishiga teskari bo‘ladi:
MM, .

Reaktiv moment dizel korpusining bo‘ylama tebranishini keitirib
chigaradi, bu csa (9) kronshteynlar orqali traktor ramasi (7) ga uzatilib,
haydovchi kabinasi va o*rindig‘iga berilishi mumkin. Ushbu tebranish-
lami demplerlash uchun Kronshteynlar va rama o tasida qayishgoq
clementlar (asosan rezing) (&) o'rnatitadi.

P kuchring ko'rib chiqilgan tashkil cwuvchilaridan tashqart, kiivo-
ship-shatun mexanizmiga markazdan gochma va inersion kuchlar w'sir
ctib. ular uning go‘zgtaluvchi detaliari tomonidan kelib chiqadi.

Krivoship 0'gi bo'ylab aylanuvehi shatun bo'yinchasi massasi, unga
o'rnatilgan shatun pastki kallagi massasi bitan birgalikda, shuningdek,
shu massaga yotuvchi boyinchalarning tekis tagsimlanmagan gismlart
markazdan qochma kuch P, ni tashkil gitadi. Uning krivoship bo‘yin-
chalarini cho‘zadi, uning o‘zak bo'yinchalari va podshipniklarni
yuklaydi hamda dizel korpusini uning gayishqoq tavanchiarda tebra-
nishini kcltirib chiqaradi. Ushbu kuch krivoship bo‘yinchalarining
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davomuga orraatiladigan garama-yarshi yukchalar vordamida bartaraf
ctilishty mumkin, agar uvlarning massalart tomonidan yaratiladigan
markizdan gochma kuch P, - migdor jihatdan teng va P kuch
yo nalishiga garama-garshi y() n lgan bo'lsa.

Silindr 0°qi bo'ylab ilgarifanma-gaytma harakatlanadigan porshen
koraplehti massasi va shartli ravishda u bilan qo'shiladigan shatunning
yngori gismi massasi imqdor va vo'nalish jihatdan o'zgaruvchan inersiva
kuchint hosit gilib. u P kuch bilan algebraik qo'shiladi hamda uning
wsir ctuvehilari £ va N miqgdoriarda o*z aksini topadi. Ushbu inersiya
kuchi birlamchi £ va ikhilamchi P tartibli inersiya kuchlari yig* indisi
sitatida tasvirlanib. kosinusiodal tartibda o- zgaradi. £ maksimal kuchi
£, maksimal kuchidan krivoship radiusidan 2 \hdltlll uzuntigi 4
nisbatigacha katta betladi.

P kuchining o'zgarish davei Krivoship burilishi 3607 ga teng (3.8-
rasim, H). Shuning uchoan ushba kuchni krivoship bo yvinchalari davorni-
dagi yukchadar bilan gisiman muvozanatlashtiniadi. Bunda £ kuchring
bir gisini ta'siri vertikal tekislikdan gorizontal tekislikka otadi.

P, kuchning o'zgarish davri krivoship burilishining 180" ga teng.
Shuning achun uni bo'yinchalar davomidagi yukchalar bilan ninvoza-
natlash mumkin emas. Bu magsadda yukchalar (/1) (3.8-rasm. ) ikkita
qo'shimcha, (74, 12, i) shesternalar bilan harakatga keladigan va krivo-
ship yo'nabishiga (eskari, 2 baravar ko'p avlanadigan vatlaiga o' rnatiladi.

Qoshimcha valiarning tayanchiari, asosan, oralig karter (/2) ning
ko ndalang devorchalanda joylashadi. Yukchalar markazdan gochma
kuchlanining gorizontal tashkil ctuvchilars bir-birini so'ndiradi. vertikal
tashkil ctuvchilarning yig'indisi esa £, kuchni muvozanatlaydi. Ushbu
muvozanatlovchi tizimlar vetakchi tr ll\l()r ishlab chigarish Hrmalari
dizeilarida go*llaniladi.

Dizelning alohida sitindrlarga P . P va P, kuchlart reaktiv
momentga go'shimeha ravishda moment  hosil QI|lb ular Korpusge
vzatilib o*zining movozanatiamshini talab giladi.

3-§. Krivoship-shatun mexanizmiga (exnik
xizmat ko‘rsatish

Motor krivoship-shatun mexanizmining detallan vuqori harorat.
kuchl bosimy va inersiya kuchlari ta'sir ctadigan ogtir sharoitda ishlaydi.
Bu mevamizin gismlarining uzoq vagl buzilmasdan ishlashi uchun mashi-
natardan fovdalarish goidalariga gaCiyar rio-a gilish carur.
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3.9-rasm. Vraktor motorlarining sapuni:
I — korpus; 2 — sim 10'r tigilma

Yangi olingan va ta’mir gilingan traktor va avtomobillarmi ko‘rsat-
maga muvolig chinigtirish, motorning moylash tizimiga va havo tozala-
gichga texnik xizmat ko'rsatish qoidalariga amal gilish, motorni
zo'riguirib shlatmashik va issighik rejimini saglash, zarurat bo‘lmasa
motorni gismlarga ajratmaslik — krivoship-shatun mexanizmining buzil-
masdan ishlashi uchun eng zarur tadbirlardir.

Krivoship-shatun mexanizmining detailart yeyilgan motorni ishga
tushirish giyin bo'ladi, quvvati pasayadi, moy va yonilg'i sarfl ortadi,
sapundan (3.9-rasm) tutun chigadi. chigarish quvuridan esa ko*kimtir
tutun chiqadi, motor tagillab ishlaydi. Agar bunga c¢’tibor bermay
teparvolik bilan ishlataverilsa, jiddiy shikastlanish yuz berib, motor
ishdan chigishi mumkin.

Mashinalar chinigtirish o*tkazilmay ishlatilsa, detallarning sirtlar
bir-biriga moslanish o*rniga ortigcha gizishi natijasida halgalar porshen
arigchasiga vopishib (tiqilib) golishi, vkladishlar gadalib golishi va
ayasida aylanib ketishi mumkin,

Har bir motorga moyning mavsumga muvofig xitini quyish. uning
kamayib golishiga va ifloslanib ketishiga vo'l go'ymaslik kerak, aks
holda krivoship-shatun mexanizmining detallart tez yeyiladi.

Ish vagtida nazorat-o‘lchov asboblarining ko' rsatishini doim kuzatib
borish, shuningdek, yonilg'i, moy va suv sizishiga hamda jipsligi
buzilishi sababli gaz chiqishiga va nozich joylardan havo so'rilishiga
yo'l go'ymaslik kerak. Motorni yuklangan holda ishiatishdan oldin,
moyning qovushoqligini kamavtirish uchun birmuncha vagt turgan
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joyida ishiatib gizitib olish zarur. Shuningdek, uzog muddat salt va
kichik yuklanishda ishiatish varamaydi, chunki detallarining moylaanishi
a yonilg'ining to'zitilishi yomonlashadi.

S 10-rasm. Stetoskop (a, b) va kompressomer (d)

Agar moyning bosinti pasavib ketsa, motor tutab. tagillab ishlasa
yoki notekis ishtasa, umi darhol to*xtitib, sababini aniglash va kamchi-
likkarni bartaral gilish zarur.

Krivoship-shatun mexunizmi detallaridan porshen halgalari tezrog
yeyiladi, ularning qulfidagi va porshen angehasidagi tirgishi kattalashadt.
Silmdriaring halgalar harakat giladigan yugori qismy ko' prog yeyilib,
konus va cHips shakliga keladi. Porshenning halga arigchalart, bobishka
feshigi va yubkasi yeviladi. Porshen barmog'i, bobishka teshigi va
shatunning vtulkast yeyilganda. ularning orasidags tirgish kengavadi.
Tirsakli val podshipniklari va bo yinlari yeyilganda, tirgish kattalashib,
valning bo‘yni ¢ltips bo'lib gqoladi.

Silindr, porshen vie halgadar yeyilganda ish aralashmasgi yoar havo
yetarti darajada sigilmaydi, buni svecha yoki forsunka teshigiga
kompressomer (3. 10-rasn1. d) o*rnatib hilish mumkin. Benzinh motorar
qgo'l bilan, dizcllar yurgizish motori yoki startyor bilan zylantirilganda
kompressomerning manometri benzinti (karburatorli) motorlarda 0,6 —
0.8 MPa, dizellarda 2,1--2.6 MPa bosim ko ssatishi fozim.

Motor detaltari yevilganda, nlarming orasidagi tirgishi ortib o'ziga
xos tagiliush evozlari chigarib shlaydi, buni stctoskop (3.10-rasm, a, h)
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bilan eshitib aniglash mumkin. Taqiliashni aniglashda stetoskop sterje-
nini motorning qayeriga tegizib eshitish qulayligi 3.1{-rasmda ko‘rsa-
tilgan. Tagitiashlarni aniglash va bir-biridan ajrata bilish uchun ancha
tajriba bo‘lishi kerak.

Porshen barmog'i va shatun vtulkasi yeyilganda (4-soba) jaranglagan
metall ovozi cshitiladi. Qaysi silindrda tigillashini forsunkaga yonilg‘i
yubormay yoki svechani massaga tutashtirib aniglash mumkin.

3.1 1-rasm. Motor detallarining (aqillash ovozlarint eshitish sohalari

Porshenlaming tagillashi 3-sohadan eshitiladi. Shatun podshipniklari
«bo‘g‘igr ovoz chigaradi (2-soha). Tirsakli valning aylanish tezligi
ushtrilganda taqillash anigrog eshititadi.

Tagsimlash shesternalarining taqillashi (1-soha), klapanlarning
tagillashi (5-soha) gaz tagsimlash mexanizmining ishiga bog‘liq.
Detonatsiya (karburatorli motorlarda) va yonilg'i purkash yoki yonish
jarayenining buzilishi natijasida (dizellarda) ham taqillash ovozlari
eshitilishi mumkin, lekin motorning ish rejimi o‘zgartirilganda bu
tagillashlar tezda ofzgaradi.

Porshen halqalari, barmoolar, shatun vtulkasi, vkladishlar va
porshenlar yeyilganida yangisiga alimashtiriladi. Ba’zan porshen ariqchasi
kengaytirilib, enlirog halga va bobishka teshiklari kengaytirilib, kattaroq
barmoq qo‘yiladi. Silindr yeyilganda yo‘nib kengaytirib kattaroq
porshen o‘rnatiladi yoki gilzasi yangilanadi. Tirsakli val bo‘yni
yeyilganda jilvirtab (silliglab), ta’mir o‘lchamli vkladishlar o‘rratiladi.
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Karter tubining boltlari bo'shab qolsa, tub gistirmasi yoki tirsakli
valning salnigi yeyilsa, motordan moy oqadi. Boltlarni qotirib tortish
voki gistirma va salniklarni almashtirish bilan moy ogishi to xtatiladi.

Silindrlar kallagining gaykalari bo'shab qolsa, po‘lat-asbest gistirma
yeyilsa (kuysa), motordan suv oqadi, gaz chiqadi. Gaykalarni dina-
mometrli kalit btlan o'ntadun chekkaga garab ma’lum tartibda tortish
sarur, Kallaknt ochganda va umuman motorni gismlarga ajratganda
porshen va yonish kamerasi devorlarint qurumdan tozalash lozim.

Nazorat savollari

I3

2.

-

Krivoship-shatun mexanizmining vazifusi nima va u qanday asosiy
gismlardun tuZilgan?

Silindrlar bloki qanday tuzilean? Quyma gilzali, gilzasiz, ho'l va
qurug gilzali silindriar va have bilun sovitiladigan motoriar silindri
qanduy tuZilgan’?

Silindriar kallagr karburatorii va dizel motorlarda qanday tuzilgan?
Porshen va uning halqulari gqanday tuzilgan? Kompression va moy
sidiruvehi halqular qanday ishlaydi, wlarning qulifidagi tirgish nima
uchun kerak va qanday o‘lchanadi?

Porshen barmog'i nima uchun kerak va u ganday mahkamlenadi?

. Shatunning tuzilishi va vazifasini, shatun podshipniklarining qanday

tuZilganliyini aytib bering.
Lirsakli val va uning o zak podshipniklari qanday tuzilgan?
Muxovik nima uchun kerak va valga qunday mahkamlanadi?

. Motor karteri va sapun ganday tuzilgan va wlurning vazifosi nimadan

ihorat?

i0. Krivoship-shatun mexanizmiga texnik xizmat ko'rsatish nimadan

tharat? Detallarining yevilganligi qunday aniglanadi®



4-bob. GAZ TAQSIMIASH VA DEKOMPRESSIYA
MEXANIZMI

1-§. Gaz tagsimlash mexanizmining {uzilishi

Motorlarning ishlashi uchun silindrlariga yonuvchi aralashima yok!
havo kiritish va ishiatilgan gazlarni silindrlardan chigarib turish zarur.
Gaz tagsimlash mexanizini ana shu aralashma voki havo kiradigan va
ishlatiligan gazlar chiqariladigan teshiklarni vagtida ochib-berkiadi.
Zamonaviy motorlarda go‘llaniladigan klapanli gaz tagsimlash me-
xanizmi ikki turli bo‘ladi.
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4. I-rasm. Gaz taqsimbash mexanizmlari:
a — klapaniari yuqoriga joyiashtisilgan, b - Klapanlari pastga joylashtirilgan
gaz lagsimlash mexanizmlari; 7 — klapan; 2 - yvo'naltimvehi vinlkag
4 — Klapan prujinasi; 4 — shayba: 5 - suxarikiar: 6 -~ koromislo:
7 — gayka; & — koromislolar o'qi; 9 — rostlash vintt; 10 - - shtange;
1 — warigich; 12 — tagsimlash vali; 13 — tagsimiash <hesternasic
14 — rostiash balti
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Klapanlari yuqorida (kallakda) joylashtirilgan gaz taqsimlash
mexanizmi barcha traktor motorlarida va ba'zi avtomobil motorlarida
qotaniladi (4. I-rasm, ). Bu mexanizm kiritish va chigarish klapaniari
( 1), klapanlarning yo'naltiruvchi vtulkalari (2), klapan prujinalari (3),
suxariklar (5, shaybalar (4), koromislolar (8), koromislolar o'qi (&),
gayka (7) i rostlash vintlari (9), shtangalar (/0), wngichlar (/17),
kulachokli tagstmiash val (/2) va tagsimlash shesternasi ( /.3) dan iborat.
Ustidan yaxsus qopgog bilan bekitib qotyiladi (2.13-rasm, 8).

Gar tagsimlash mexanizmi quyidagicha ishlavdi. Motor ishlab,
tivsakli valning tagsimlash shesternalari tagsimlash valing aylantirganda,
val kulachogining do‘ngi pastga qaragan bo‘lsa klapan prujina ta’sirida
teshikni berkitadi. Tagsimlash vali kulachogining do*ngi turtgichga
tiralganda u yugoriga ko'tariladi. Turtgich shtanga va rostlash vinti
orgali koromisloning bir uchini ko'taradi, ikkinchi uchi ecsa, klapan
sterjenini bosadi. Bu holda prujina sigilib, klapan pastga suriladi, ya'ni
kiritish yoki chigarish teshigini ochadi. Kulachok do‘ngi turtgich ostidan
burilishi bilan prujina kerilib, klapanni jips yopadi.

Klapanlari pastda (blokda) joylashtirilgan gaz tagsimlash mexanizmi,
asosan, avtomobil motorlarida qo‘llaniladi (4.1-rasm, /). Bu mexanizm-
ning harakat vzatuvchi detallari kam bo‘lganidan u ancha ixcham
tuzilgan. Tagsimlash vali aylanib, kulachokning do‘ngi turtgich ostiga
tiralganda uni ko'taradi. Turtgich rostlash bolti (/4) orqali klapanni
ko‘taradi.

Klapanlar kallakka joylashtirilganda motorning siqish kamerasi
ixcham yasaladi, ish aralashma tezroq yonadi, motorning sigish
darajasini oshirish, va'ni yonilg'ining issiglik energryasidan ko'prog
[oydalanish mumkin bo‘ladi. Klapanlar blokka joylashtirilganda
mexanizm ixchamlashib, motoming vazni yengillashadi.

Kiritish yoki chigarish teshiklarini klapanlar bilan jips berkitish
uchun berk turgan klapan sterjenining uchiga koromislo yoki turtgich-
ning rostlash vinti tegmasligi, ya'ni bir-biriga 0,2—0,3 mm yetmay
turishi (tirgish bo-tishiy lozim. Motor ishlaganda klapan sterjeni gizib
shu tirqishcha kattalashadi.

Klapanlarning ochilish va yopilish payti. Motor silindrlariga
yonuvehi aralashma yoki havo to*ldirish, shuningdcek, ishlatilgan gazlarnt
chiqarish uchun kiritish va chiqarish klapanlari porshen chekka
nuqtalarga kelmasdan ilgarirog ochilishi va kechroq yopilishi lozim.
Klapanlarning ochilish va yopilish payti, odatda, tirsakli valning burilish
burchaklari (graduslar) bilan ifodalanadi. Buni motorning gaz tagsimlash
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4. 2-rasm. Gaz taqsimiash diagrammasi:
a — kiritish: b — sigish; ¢ — ish yo‘li; ¢ — chiganish

fazalari, grafik ko'rinishida ifodalanadigan dingramma esa, gaz tagsim-
lash diagrammasi deyiladi (4.2-rasm).

Kiritish takti (@) da kiritish quvurida yonuvchi aralashma yoki
havoning inersiya kuchi hosil bo'lads. Shuning uchun chigarish taktida
porshen YCHN ga yctmasdan kiritish klapani ochilishi bilanoq silindrga
vonuvchi aralashma yoki havo kira boshlavdi. Yonuvchi aralashma
yoki havo silindrga 40—60 m/s va undan katta tezlikda kiradi, shu
sababli porshen sigish taktida yugoriga harakat cta boshlashiga gapamay,
aralashma yoki havoning silindrga kirishi davom ctaveradi. Kiritish
klapani chigarisi taktida porshen YCHN ga « = 8 — 24" yctmasdan
ochiladi va porshen PCHN dan [ = 22—64" o‘tgandan keyin yopiladi.
Keyin sigish takti (b) boshlanad:.

Ish yo'li taktining (&) oxirida gazlar bosim kuchi ta’siri bilan
silindrdan o‘zicha chiqa boshlashi va chigarish taktida porshenga zo'r
kelmasligi uchun chigarish klapani ilgarirog ochilishi iozim. Ishlatilgan
gazlar silindrdan 60-- 100 my/s tezlikda chigadi, shu sababli porshen
YCHN dan o‘tib, qaytishiga garamay, gazlar silindrdan chigaveradi.

Chigarish klapani barcha motorlarda ish yo'li taktida porshen
PCHN ga v = 30—60° yetmasidan ochita boshlab, porshen YCHN
dan 0 — 10—28° o'tganidan kevin yopiladi. Chiqgarish takti (¢) ning
oxirida va Kiritish taktining boshlanishida ikkala (kiritish va chiqarish)
klapan ham birmuncha vagt o + & = 20-—46° ochiq bo‘ladi. Ba'zi
motorlarning gaz tagsimlash fazalari 3-ilovada kclirilgan.

Gaz tagsimiash mexanizmi detallarining tuzilishi. Klapan (4.3-rasm, «)
tarclka (5) va sterjen () dan iborat bo'lib, Kiritish va chigarish
teshiklarini kerakli paytda ochadi va jips berkitadi. Gazning yugors
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4. 3-rasm. Klapan va uning detallari:
! - shayba; 2 -- suxaniklar; 3 — Kapan  sterjeni; 4 -~ klapan faskasi;
5 — klapan tarelkasi; 6 — saglagich halga;, 7 - prujina;
& — yo'naltiruvchi vtulka

harorati, kuchlh bosimi va Kimvoviy ta'siriga bardosh berishi uchun
kiritish klapanlari xrom-nikelli yoki xromli po‘latdan, chiqgarish klapani
csa, o'1ga chidamli maxsus silxromlit po‘latdan yasaladi. Klapan tarclkas
ortigeha gizimasligi uchun ba’zan sterjeniga natriv to*ldiriladi. Kiapan-
far tarclhasining o‘lchami ko*pincha biv xil, ba'zan kiritish klapanlari
kattarog qifinadi. Klapanning faskasi (4) ko‘pincha 457, ba'zan 3¢
burchakli qgilinadi. Ba'zan klapaalarning uyasiga yevilishga chidamti
cho'van vtulka o rnatiladi.

Yo ‘naltiruvchi viulka (4.3-rasm, &) klapanning harakatini yo*‘naltirib,
Lyasint to'gri berkitishini ta'minlaydi. Bu vtulka cho*yandan yasalib,
sthndrlar kallagiga yoki blokka presslab o‘rnatiladi. Klapan prujinasi
(4.3-rasm, 7) klapanini yopadi va uyasini jips berkitishini ta’minlaydi.
Prigina maxsus po‘latdan yasaiadi. Ba'zan har klapanga ikkitadan
prujina o rnatiladi (4.3-rasm. b). Prujinaning bir uchi blok yoki kallagi
tepasiga, ihkinchi uchi tirak shayba (7) ga ticaladi. Tirak shayba suxarik
(2) fur bitan klapan sterjeniga mahkamlanadi. Klapan sterjeni va
vo'naltiruvehi vtulkasiga yonlama bosim tushmasiigi uchun ba’zan
klapan prujinasi ustiga stakan o‘rnatiladi. Ba'zan prujina o‘ramining
qadami turli kenglikda gilinadi, bunday prujina titramasdan ishlaydi.
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Suxariklar chiqgib ketganda va prujina singanda kiapan silindrga tush-
masligi uchun klapan sterjeniga saqglagich halga (6) kiygiziladi.

Koromislo (4.1-rasm. 6) o'qqa o'matilib, kalta yelkasiga rostlash
vinti (9) burab kirgiztlgan, bu yclkasi shtanga bilan ko‘tarilganda,
uzun yelkasining uchi klapanni bosib ochadi. Koromislo o°gi kovak
gilinadi, undan kelgan moy koromisto vtulkasini va rostlash vintining
kaHagini moylaydi. Koromislo o‘qi kallak stoykalariga mahkamlanadi
(4.1-rasm, &).

Shtanga (4.1-rasm, 10 yengil bo'lishi uchun quvursimon gilinadi.
Shtanganing turtgich tiraladigan pastki uchi sharsimon shaklga cga
bo‘lib, yugorigi uchiga sferik o'yigli uchlik pressiab o'tgazilgan. Shtanga
po'latdan yoki aluminiy gotishmasidan yasaladi.

Turigich (4.1-rasm, 1/) kulachok do'ngi tiralganda shiangani yoki
klapanni ko‘taradi. Turtgich po‘latdan yasalib, ishgalanadigan sirti
scmentatsiya gilinadi va toblanadi.

Ba’zi dizel motorlarning turtgichi tebranuvchi richag shaklida osma
rolikli bo‘ladi (4.4-rasm). Turtgich (2) o‘qda tebranib, vilkasi (.9 ga
rolik (4 o‘matilgan. Rolik o‘qt ninasimon podshipnikda aylanadi.
Turtgichning rolik tepasidagi sferik o'yig‘i (/) ga shtanga kirib turadi.
Rolik tagsimlash vali kulachogi ustida g‘ildirab ishlavdi, buning
natijasida ishgalanish va veyilish karnayadi.

Turtgichning tarclkasi bir tekis yeyilishi uchun ve'naltiruvchi viulka
(4.5-rasm, 3) ichida yugoriga va pastga siljishidar tashqari o'z o'qi
atrofida buriladi. Buning uchun turtgich (2) ning o‘qi kulachok (/)
ning chetrog‘iga o‘rnatiladi yoki turtgichning tubi do'ng qilinib,
kulachok konus shaklida vasaladi.

4/’,

4.4-rasm. Rolikli turtgich:
I — sferik uya; 2 — turtgich; J — wrtgich vilkasi: 4 — rolik
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Tagsimlash vali (2.15-rasm, [4) Klapanlarni vaqtida ochib-yopib
turadi, u blok-karterga o'rmatilgan vtulkalarda yoki shankli podship-
miklarda avlanadi.

2
é.
Z

4. 5-rasm. Turtgichnivg kulachokka o*rnatilishi:
f— tagsimlash  vali: 2 — turigach; 3 — yo'naltiruvehi viutka

Tagsimiash valida tayanch bo'vinlar, silindrlar sonidan ikki baravar
ko‘p kulachoklar va shesierna o' rnatiladigan bo'yin be‘ladi. Bo‘yinlar
va kulachoklar sementatsiva gilingar va toblangan. Kulachoklarning
shakh va joylashiirilishi motorning gaz tagsimlash diagrammasiga va
sitindriarning ishlash tartibiga moslashtirilgan. Avtomobil motorlarida
benzin nasosini harakatga keltiradigan ckssentrik, uzgich-tagsimlagich
va moy nasost valini harakatga keltiradigan shesterna ham tagsimlash
vali bilan birga yaxlit vasaladi.

Tagsombash valining o°q yo'nalishida siljishi (0,08—0,25 mm} turli
usulda cheklanadi. Buning uchun valuing bo‘yniga tirak ilanes yoki
uchiga tirak boit o‘rmatiladi. Ularni burab, valning siljishini cheklash
tmhkin,

Tagsimiash shesternalari (2.14-rasm, 9, /2) tirsakli valdan tagsimiash
vali, yonilg'i nasosi, moy nasosi, gidrotizim nasosi, generator va boshqa
mexanizmilarge havakat uzatadi.

Misol tariqasida J[-37M va CMJI1-14 markali motorfarning tagsim-
Lash shesternalan biian tanishib otamiz (4.6-rasm). Harakat vrsakli
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valga o‘rnatilgan kichik shesterna (/) dan oraliq shesterna (J3) orgali
tagsimlash valining shesternasi (2) ga, yonilg'i nasosining kulachokli
vali (5) ga. moy nasosining shesternasi (7) ga. harakat uzatuvchi
shesterna (6) ga, gidrotizimning moy nasosi (4) ga uzatiladi. Ventilator
va suv nasosining shesternasi (&) tagsimlash valining shesternasidan
harakatga keltiriladi.

4.6-rasm. Taqsimlash shkesternalarining joylashtirilish sxemasi:

I — tirsakhi val tagsimlash shesternasi; 2 — tagsimlash valining shesternasi;
3 — oralig shesterna; 4 -— gidrotizim  moy  nasosi shesternasi; § — vonilg'i
nasosi shesternasi: 6 — moy nasosi shesternasiga harakat uzatuvehi shesterna;
7 — moy nasosi shesternasi; & — ventilatorga harakat uzatuvchi shesterna

Ma'lumki, to‘rt taktli motorning ish jarayoni tirsakli valning ikki
aylanishida sodir bo*ladi, bu vaqt ichida klapanlar bir martadan ochilib-
yopilishi lozim. Tagsimlash vali bir marta aylanganda barcha klapanlar
ochilib-yopiladi. Shu sababli (agsimlash vali tirsakli valga nisbatan
ikki baravar sekin aylanadi, tagsimlash shesternalari shunga moslab
yasalgan.

Gaz tagsimlash mexanizmining ishini krivoship-shatun mexaniz-
mining ishiga, va'ni klapanlarning ochilish va yopilish paytlarini
stlindrlardagi taktlarga hamda yonilg'i yuborish va vondirish tizimining
ishiga moslashtirish uchun tagsimlagich shesternalar ulardagi mos
belgilarga qarab bir-biriga itashtiriladi. Shesternalaring belgisi CM/-
14 markali motor sxemasida ko‘rsatilgan,

Tagsimlash shesternalari cho'yan, po'lat yoki tekstolitdan yasalib.
ravon va shovginsiz ishlashi uchun giya tishli gilinadi. Tagsimlash
shesternalari valning uchiga boltlar bilan ycki shponka va gayka bilan
mahkamlanadi.

04



2-§. Dekompressiya mexanizmining tuzilishi

Sigish darajasi yugori bo'lgan dizcl motorlarini o't oldirishda va
texnik xizmat ko'rsatishda tirsakli valnt aylantirish ancha og'ir bo‘ladi,
chunki detaliarning ishgalanishdagi garshiliklarini yengish va silindrlarda
havoni sigish uchun katta kuch talab ctiladi.

Dizelnt o't oldirishda yurgizib yuborish motori yoki elektr startyorga
so'r kelmastigh uchun stlindrga kiritilgan bhavo sigilmasdan gaytarib
chigariladi. Motor birmuncha isib, ishgalanish garshiliklari kamayib,
tirsakli val ravon aylana boshlagach, silindrlarga kiritilgan havo gaytanib
chigarilmasdan sigila boshlaydi. Sigishdan qizigan havoga yonilg'i
purkalib dizel o't oldiriladr va u ishlab ketadi.

Dekompressiva mexanizmi kiritish klapaniarini (ba'zan, chigarish
klapanlarini ham) gisman ochiq holda goldirib, dizelni ot oldirishda
silindrlardagi havoning sigilmasdan qaytib chiqishini ta'minlayvdi. Bu
mexanizm gaz tagsimlash mexanizmi bilan birga tuzilib, undan motorni
yurgizib yuborishda va texnik xizmat ko'rsatishda foydalaniladi.

Dekompressiya mexanizmi tagsimlash valining kulachekiaridan
tashqari, turtgichlarni ko‘tarib (2.13-rasm, ) yoki koromisloning uzun
yeikasini bosib, voxud kalta yelkasini Kotarib, klapanlarni biroz (13
mm} ochadi va ochiq holda saglaydi. Keyin klapanlarning hammasini
yopishi (tagsimlash valining kulachogi vordamida ochib-yopsa bo'la-
digan holda qoldirishi) yoki bir gismini yopib, bir gismint ochig holda
qoldirishi mumkin.

Turtgichni ko‘tarib klapanni ochadigan dekompressiva mexanizmi
4.7-rasmda tasvirlangan. Bu mexanizm motor karterining o'ng tomoni-
dagt teshiklarga o'rnatilgan to*rita valik (.3) dan iborat bo‘lib, warming
kemtik uchlari kiritish klapanlari turtgich (4) larining halgasimon
o'yig'iga kirib turadi. Valiklarning uchiga bir-biriga reyka (6) bilan
birktirilgan richag (2) lar mahkamlangan. Valiklarni gopqog (5) tutib
turadi. Richag reykaga banmog (/) bifan binktirilgan.

Dekompressiya imexanizmi quyidagicha ishlaydi. Motormni ot
oldirishdan oldin reyka orgaga surth go*yiladi. Bunda valiklarning uchi
turtgichlarni ko'tarib, kiritish klapanlarini ochadi va ochiq holda saqlay-
di. Silindrga kiritilgan havo sigilmay chigariladi, demak, tirsakhi valni
aylantirish yengil botiadi. Ot oldirishda reyka oldinga surib go'yiladi.
Valiklarni burib. kemtigi vugoriga garatttadi, kintish klapanlan uyalarini
bekitadi va gaz tagsimlash mexanizmi normal ishlay boshlavdi. Demak,
have sigilib givivdi. vonilg'i purkatib, motor ishiab ketadr.
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4. 7-rasn.
Dekompressiya
mexanizmining

sxemasi:

/ — barmog;
2 — richag;

J - vaiik;

4 — tungich;
5 — gopyoy;
6 — reyka

Barcha dekompressiya mexanizmlarida klapanlarni ko‘rsatilgandan
katta ochilishiga yo‘l qo*ymaslik kerak, aks holda klapan tarclkasi
porshen tubiga urilib avariyaga sabab holadi.

Kiapanlari kallakda joylashtirilgan motortarda gaz tagsimlash
miexanizmi gaipoglar bilan berkitilib ifioslanishdan saglanadi.

3-§. Gaz tagsimlash va dekompressiya mexanizmlariga
texnik xizmat ko‘rsatish

Gaz tagsimlash mexanizmi detallari ham vuqgori harorat va
ishgalanishga berdosh berib, og'ir sharoitda ishlaydi. Gaz tagsimlash
mexanizmiga texnik xizmat ko‘rsatish mexanizim detallarini ko'zdan
kechirish, klapanlar tirgishini, dizellarda esa, dekompressiya mexanizmi
iirgishini va tagsimiash valining o'qi bo'yicha siljishini tekshirish, rostfash
hamda klapanlar jips berkitilishini ta’'minlashdan iborat.

Tagsimlash valining kulachogi, klapan uyasi va boshgaiarning
yeyilishi, gaykalarning bo‘shab golishi, gistirmalarning zichlanisht
natijasida klapanning stegjeni bilan koromislo yoki turtgich orasidagi
tirgish o‘zgaradi. Tirgish kamaysa, klapan o‘z uyasisi jips berkitmaydi,
havo yoki gaz Klapan tirqushidan o'tib, motorda kompressiya kamayadi
va klapanning faskalari va uyalari tez kuyadi. Tirgish kattalashib ketsi,
klapan ozroq va qisqa vaqt cchiladi, natijada silindrga havo yoki
aralashma kamroq Kkiradi, yongan garlardan yaxshi tozalanmaydi,
klaparilar tagitlab ishlab tez yeyiladi. motorning quvvati kamayadi va
yonilg'ining solishtirma sarfi ortadi.

Klapanli mexanizmning tirgishini rostlash vchun motor changdan
tozalanadi, silindrlar kallagt va koromislo stovkalarining gavkasi burab
gotiriladi. Klapanlar tirgishi motor isigandan keyin tekshiriladi.
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Odatda, klapanlar tirgishi birinchi silindrdan boshlab rostlanadi
Boshga silindriar klapani motor silindriarining ishlash tartibida rostlanadi.
Kiapanlar tirgishini tekshirish va rostlash uchun porshen sigish taktida
YCHN ga keltiriladi, bunda kiritish va chiqarish klapanlari yopiq bo'ladi.
Porshen maxovik belgilari va o' rnatish shpilkalari yordamida YCHN ga
keltiriladi. Dizellarda tirsakli valni aylantivishni esontashtirish uchun
dekompressiya mexanizmidan foydalanilady, ammo tirgishni o*lchashda
dekompressiya mexanizmi gjratib qo'yiladi. Tirsakli val yurgizish dastast
bilan yoki ynrgizib yuborish motori orqali aylantiriladi.

Klapanlar tirgishini rostlashdan avval tirqishning kattaligi shchup
( /Y bilan tckshiriladi (4.8-rasm). Tirgishni rostlashda dastlab kontrgayka
kalit (3) bilan bo'shatiladi, so‘ngra vint otvyortka (2) bilan burab
chigarifadi. Tirqish shchup bilan o'lchangandan keyin rosthish vinti
otvyortka bilan go*zg'atmasdan tutib turilgan holda kontrgayka burab
gotiriladi.

4.8-rasm. Klapanlar
tirqishini
rostiash:
! — shchup;
2 — otvyorika,
3 — kalit

Tagsimlash valining 0'gi bo‘yicha siljishini rostlash uchun (CM/1-
14 da) tirak vinti oxirigacha burab kirgizilib, kevin 174 aylana burab
bo‘shatiladi. Xtapanlar va ularning uyalan yeyilib, qurum bosib, jips
yopilmasa. klapanlar o'z uyasiga ishgalab moslanadi. Ko'prog veyilgan
bolsa, Kapan faskasi chaixlab siliiglanadi, uyasi esa, sharoshkalanadi
(frezalanadi).
Nazorat savollari
L. Guz tagsimlash mexanizmining turlari, wlarning vazifusi, tuzilisht va
isitashini aytih bering.
2. Gaz wagsimlash diagrammasi nimani ko ‘rsaradi, klapanlarning  ilzari
ochilishi va kechikib yopilishi sabablarini tushuntirib bering.
3. Dekompressiva mexanigmining vazifase, tuzilishi, ishlashini so'zlab bering.
4. Gaz agsimlash mexanizmiga texnik xizmar ko'rsatishda qanday ishlar
hajariiadi”
5. Klapunlarda iirgish nima achun kerak vu a qanday rostlenadi?



5-bob. TRAKTOR VA AVTOMOBIL MOTORLARINING
TA'MINLASH TIZIMLARI HAQIDA UMUMIY
MA’LUMOTLAR

1-§. Yonilg‘i va uning asosty xossalari

Traktor va avtomaobil motorlarida ko*p issiglik chigarib yonadigan
suyuq yonilg‘ilar go‘llaniladi. Bu yonilg‘ilar nefini qaynatib haydab
olinadi. Ko‘pchilik avtomobillarda va dizellarming yurgizib yuborish
motorlarida tez bug’ga aylanadigan vengil yonilg'i — benzin qo'lHa-
niladi.

Zamonaviy traktoriar va katta yuk avtomobiilar dizel yonilg'isida
ishlaydi. Har bir vonilg'ining sifati davlat standarti bo'yicha aniglanadi.
Yonilg'ining asosiy xossalari quyidagilardir.

Solishtirma og ‘irligi (bir santimetr kub yonilg‘ining gramm hisobidag)
og'irligi) — aviomobil benzinining 20°C haroratdagi solishtirma og'irligi
0.730—0,770 g/sm’; kerosinniki — 0.820 g/sm?; dizel yonilg‘isiniki -—
0,825—-0.870 g/sm’. Yonilg'ining solishtirma ogirligi arcometr bilan
aniglanadi.

Issiqghk berish qobili)uli — | kg yoniig'i to'la yonganda beradigan
issiglikning migdori — kaloriya hisobida o‘lchanib, neftdan olinadigan
yonilgilar uchun 10000 — 10500 kkal/kg ga teng.

Bug'sa avlanishi — yomlg'ining suyuq holdan bug'ga aylanishi
uning sifatini aniglovchi asosiy ko‘rsatkichlardan biridir.

Avtomobil benzini 40—205" da. kerosin {10—300" da gaynab.
bug'ga aylanadi.

Yonilg‘ining fraksion tarkibi ma'lum migdorining muayvan haro-
ratda bug'ga aylanishini ko rsatadi.

Qutish harorati deganda, probirkaga quyilgan yonilg‘ining, probirka
gorizontga 45° giyalantiriiganda bir dagiga davomida sathi o'zgarmay-
digan harorati tushuniladi. jUI, ;13 va JJA markali dizel yonilg‘ilarining
qotish harorati —10, -45 va -60" gu teng.

Qovushogligi — ichki ishqalanishi yontlg ining tarkibiga bog‘liq
bo-lib, aralashma hosil etishiga va yonishiga ta’sir etadi. Dizel yonilg'isi
ma’lum qovushoglikka ega bo‘lishi lozim.

Yonilg'ining qovushoqligi belgilangandan ortigeha bo‘lsa, u filtr-
lardan yaxshi o*tmaydi va vaxshi lo‘zitilmaydi, past bo‘lsa — nasos va
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forsunka tez yeyiladi. Dizel yonilgtisining qovushogligi 207C da 2.2 s«
dan kam, 8 sst dan ortig bo'lmasligi kerak'.

Detonatsivaga chidamiiligi — vonilg‘i-havo aralashmasining motor
stlindrlanda detonatsiyasiz yonish austsivali. Yonuvehi aralashma deto-
natsivasiz (normal) yonganda uning yonish tezhigi 20— 30 m/s bo'ladi.
Ma'luin sabablarga ko'ra (benzin sifati past bo'lsa, motor ortigcha
gizisa, aralashma juda barvagt yondirilsa) aralashma zarbli to'lgin
hosil etib vonadi. uning vonish tezhigi 2000—2500 m/s ga yetadi.
Motordan taqgillagan ovoz chigadi. motorning quvvati pasavadi, chiqga-
nsh guvuridan gora tutun chigadi va ortiqeha qizivdi. Motor silindrla-
rida yonnvehi aralashmaning shunday portlab yonishi deronatsiya
deyiladi. Detonatsiya hedisast yuz berganda motor gismlari tez yeyiladi,
hatto sinib ishdan chigadi.

Aralashma ortigcha gizishi yoki uchqun berilmasa ham motorning
gizigan gismlarga tegishi natijasida o'z-o'zidan yonishi mumkin, bunday
holda yondirish tizimi o'chirilsa ham motor birmuncha vaqgt ishlashi
mumkin. Detonatsiya hodisasi esa, uchqun berilgandan keyin boshlanadi
va vondirish tizimt uzilishi bilan motor darhol to*xtaydi. Detonatsiyaning
o'z-o'zidan yonishdan larqi ana shundadir. Yonilg'ining detonatsiyaga
chidamliligi uning oktan sont hilan aniglanadi. Oktan soni biror yonil-
2'int ma’ium migdordagi geptan va izooktan uglevodorodlar aralash-
masiga tagqosiaganda undagi izooktanning qancha loyiziga to‘g'ri
kelishini ko' rsatadi.

Sanoatimiz asosan A--76. A 80, A--93 markali benzinlar ishlab
chigaradi, A—avtomobil benzini ckanliging, ragamlar benzinning oktan
sonini ko'rsatadi.

Benzinning oktan soni gancha vuqori bo'lsa, u detonatsiyaga
shuncha chidamh bo'ladi va sigish darajasi yuqori bo'lgan motorda
go'Hanishi mumkin. Benzinning oktan sonini oshirish uchun | kg
benzinga 1—2 g ctil suyugligi go'shiludi. Etl suyugligining asosiy
gismi tetrocti! go'rgtoshindir. A—-76  benzinlari ctilangan benzin
bo'lib, rangl ko kishdir.

Etillangan benzinda o/ migdorda bo'Isa ham qotigtoshin bo*lganligi
sababli kishi havoti uchun xavfli bo'lib, unda go’l va mashina gismlarini
vuvish, kiyim-kechak tozalash, benzinni shiang orgali so'rib guyish
yaramaydi, benzin buy'larining natas organlariga kirishiga yo'l qo'y-
maslik kerak.

Cast (santistoks) - govoshoglih o'lchami, 9-bob, 2-§ da kayon clilgan.
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Keyingi vaqtlarda benzinli va dizel motorlarda propan-butan gasz
yonilg‘isi hamda turii spirtlar asosidagi bioyonilg'i yoki bioyonilg'ini
benzin va dizel yonilg'isi bilan aralashmalari tobora keng qotllanit-
mogqda.

Mamtakatimizda /13 va JUI markali dizel yonilg'ilari ishlab chiga-
riladi, 3 — qishki , J — yozgi navlandir.

Dizel silindriga purkalgan yonilg'i birdaniga alangalanmaydi, oldin
uning tomchilari bug'ga aylanadi. Kislorod va yonilg'i uglevodo-
rodlarining chidamsiz birikmalari — perekis hosil gilib kevin yonadi.
Yonilg‘t purkalgandan keyin aiangalanguncha o*tadigan vaqt — alan-
galanishning tutilish (kechikish) davri yonilg'ining sifatiga, to'zitilish
daragjasiga va yonish kamerasining haroratiga bog’lig.

Alangalanishning tutilish davri gancha uzog bo'lsa, alangalanishdan
oldin silindrda shuncha ko‘p yonilg‘i to'planadi va tezlashib yonadi.
Natijada bosim keskin ko‘tarilib, motor detallariga zo°r keladi, ular
o'ziga xos tagillagan ovoz chiqarib ishlaydi va tez yeyiladi. ya'ni dizel
«gattig» (baland ovoz chigarib) ishlaydi. Alangalanishning tutilish davin
qisga bo‘lsa, dizel (muloyim, ravon) ishlaydti.

Dizel yonilg'isining yoki dizelning «yumshog» ishlashiga sababchi
bo‘lgan xususiyati uning setan soni bilan aniglanadi. Setan soni yonilg'ini
ma'lum migdordagi metan va metil naftalin uglevodorodlar aralash-
masiga tagqoslaganda shu aralashmadagi setanning migdorini ko rsatadi.
[)izel yonilg‘ilaring setan soni 40-—45 pa teng.

Barcha yonilg'ilar juda toza bo‘lishi shart. Yonilghida suv, suvda
criydigan kislota, ishgnr va mexanik qo'shimchalaming bo'lishiga yo‘i
qo'yilmaydi. Dizel yonilg*ilari ishlatishdan avval tindiriladi va filtrlanad;i.

2-§. Yonuvchi aralashmaning tarkibi va uning motor
ishiga ta'siri

Yonilg'i elementlarining kislorod bilan kimyoviy binkib issiglik
chigarishi yonish deyiladi. Yonilg'i bug'larining va to°zitilgan tomchila-
rining havo bilan aralashmasi yonuvchi aralashma deyiladi. Yonuvchi
aralashma silindrda oldingi sikldan golgan gazlar bilan aralashib ish
aralashma hosil qiladi. Aralashmadagi yonilg'i bilan havoning nishati
aralashma tarkibi deyiladi.

Nefidan olingan yonilg'i (og'irligi bo‘yicha) taxminan 85% uglerod
va 15% vodoroddan iborat, havoda 23% kislorod bor. Bu element-
larning kimyoviy birikma hosil ctishidagi molekular og‘irliklarini
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hisoblaganda 1 kg venilg'ining to'la yenishi uchun nazany hisobd:
15 kg havo kerak.

Agar yonuvehi aralashmada havo kamrog bo'lsa (yonilg'i ortigcha
bo'lsa), guyuglashgan aralashina, ancha kam bo'lsa, guyng aralashima
deyiladi. Aksincha. havo ko'prog bo'lsa (yonilg'i kam bo'lsa), suyug-
lashgan, ancha ko'p bo'lsa, suyug aralashma deyiladi.

Hagiqgiy sarflangan havoning miqdori . ni. yonilg'ining yonishi
uchun zarur bo‘lgan nazariy migdon [, ga nisbati havoning ortiglik
Koeffitsienti (¢ deyiladi. Bu keeffitsicnt yonuvchi aralashma tarkibini
vaggol ko'rsatadr:

Normal  aralashmada  hagigatan sarflangan  havoning migdori
nazzirly zarur bo‘lgan migdorga teng bo’lganligt sababli  havoning
ortiglik koclTitsienti: o=1. Bu kocfhitsiem suyuq aralashmalarda birdan
katta. quyuq aralashmalarda csa. [ dan kichik boladi: o=1.0 1.1
bo'lsa, suyuglushgan aralashma, o > 1,1 bo’lsa, suvuq aralashmea, o =
0.8-- 1.0 bo'isa, quvuglashgan aralashma, o < 3,8 bo‘lsa, quyuy
aralashma deyiladi.

Yonuvchy aralashma juda quyuq voki juda suyuq ho'lsa. o
yvonmaydi. Havoning ortighik koclftsienti 0.5 dan kem yoki 1,35
din ortiq bola, aralashma yopmaydi, shu sababli bu giymatiaii
ajangalanishning pastki (¢ = 0.5) va vngorigt (¢ = 1,35) chegarasi
deyiladi,

Yonovchi aralashmaning tarkibi motorning quvvatiga va tejamli
ishiashiga katta ta’sir cladi. VMotor normal aratashmada ishlaganda
maoksimalga vagin quyvat beradi, vonilgtining solishtirma sarfi ham
me’yoridan ortmaydi. Quyugiashgan aralashma (o0 = 0.9) (czroq vonadi,
motor maksimal guvvat beradic. ammo yonilgtining solishtirma sorfi
sal onadic Moetor suyugiashgan aradashniada (¢ — 1) ishlagand: cng
tejamti ishlaydi {voniig nung solishtirma sarfi kam boladi), ammo
quvvati sal kamayadi.

NMotor guynq aralashmada ishlasa ham, shuningdek, suyuq aralash-
mada ishlasa ham quvvati kamayvadi va yonilg‘ining solishtirma sarfi
ortadi Motor quyrq aralashmada ishiaganda chigarish guvuridan gora
fthn higadt (yonilg'ining yonmapan uglevodi ishlatily cn gavzlar biian
birza chigadi) Suvug aralashmada ishlaganda motoming ravon ishiasii
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bucziladi, karburatorda «aksirish» paydo bo'ladi va aralashmaning sckin
yonishi tufayli motor ortigcha qiziydi.

Motor turli sharoitda ishlashi uchun turli tarkibti aradashma talab
ctiladi.

Sovug motorni ot oldirish uchun aralashima nihoyatda quyuq bo'lishi
kerak, chunki yonilg'ining fagat bir gismi bug‘ga avlanadi, golgan
gismi mayda tomchi holda kiritish quvuri va silindr devoriga o‘tirib,
keyin karterga ogib tushadi.

Motor sekin aylanib salt ishlaganida silindrga o/ miqdorda ara-
lashma kirib undagi goldiq gazlar bilan aralashadi, bunday aralashma
sckin vonadi. Motorning ravon salt ishlashi uchun aralashma quyuq
bo'lishi lozim.

Motor o'rtacha yuklanishda ishlaganida aralashma seyuglashgan
bo'lishi lozim, chunki motordan to‘la quvvat talab ctilmaydi, ammo
yonilg'ining solishtirma sarfi eng kam bo'ladi va motor tejambi ishlavdi.

Moror to'la yuklanishda ishlagandu maksimal quvvat hosil ctish
uchun u quyuglashtirilgan aralashmada ishlashi lozim. Kichik yukla-
nishda ishlavotgan motorni birdaniga katsa vuklanishda ishlashga ko'chir-
ganda aralashma qisga muddat quyuglashticitishi lozim, aks holda
motor o‘chib goladi. Motorning wurli rejimlarda ishlashi uchun zarur
tarkibli aralashma karburatorda tayyorlanadi.

3-§. Havo tozalagichiar

Traktor va avtomobil ko'pincha chang sharoitda ishlavdi. Motor
silindrlariga kiritiladigan havoni chang va to‘zondan tozalash uchun
ta'niinlash tizimiga havo tozalagich o'rnatiladi. Motor silindriariga
havo bilan birga chang zarrachalari kirsa. porshen, silindr, kiapan va
boshqa detallar tez yeyiladi hamda karterdagi moy barvaqt ifloslanadi.

Zamonaviy motorlarga, asosan, kombinatsivalangan havo tozala-
gichlar o‘rnatilib, silindrlarga kiritiladigan havo ularda ikki-uch sidra
tozalanadi.

Havo tozalagich (5.1-rasm) kallak (&), korpus (2), markaziy quvur
(4), markazdan gochirma usulda ishlaydigan quruq chang ajratgich
(6), olinmaydigan (5) va olinadigan sim to'r kassctalar (/¢) va tub (/)
dan iborat. Tub korpusga kirgizilib, bolt va galpogli gaykalar bilan
mahkamlangan. Tubga halqa sathigacha karter moyi quyiladi.

Motor silindrlaridagi siyraklanish tufayli havo tozatagich orqali
so‘riladigan have yuqorigi chang ajratgichning teshiklaridan kirib,
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yo'naltiruvchi kurakcha (7) larga urilib vint chizig'i yo'nalishida tez
aylana boshlaydi. Undagi yirik zarrachalar markazdan qochirma kuch
ta'sirida chang ajratgichming devoriariga urilib, havodagi changning
60% chasi pastki tirgish () lar orqgali tashqariga chigadi.

Bir sidra tozalangan va uyurma harakatga kelgan havo markaziy
quvurdan havo tozalagich tubiga tushib, undagi moyga uriladi. Ha-
voning harakat tesligi sckinlashadi, yo'na-
lishi esa o'zgaradi.

Natijada havodagi changning bir gismi
inersiya bayicha harakat gilib, moy vannasi
tagiga cho‘kadi. Havo moyga urilib uni
ko*pirtiradi va moy tomchiiari bilan birga
havo tozalagich korpusidagi sim to'r kasse-
talardan o‘tib yvana (uchinchi mana) toza-
laradi.

Sim to'r filtrdan o'tgan havo havo toza-
lngichning kallagidagi gisga quvur (9) orqali
motoming kiritish kollektoriga kiradi. Traktor
motorlarining tozalagichlari aynan shunday
prinsipda tuzilgan. Ba’zan havo tozalagich-
ning yugorigi kassetalariga tukli gazmol fenta
sirtlgan bo'lib, havo yana ham yaxshiroq
tozalanadi.

Aviomobil motorlarining havo tozalagichiga
(5.2-rasm) havo korpus (6) bilan qopgog (9
orasida hosil boigan tirgishdan kiradi. Katta
teztikda kirgan havo korpusdagi moy vannasi 5. /-rasm. Traktorlarda
(2) ga urilib o' zidagi yirik zarralarnt moyda ishlatiladigan havo
goldiradi, yo‘naltiruvch: halga (/) ga urilib tozalagich:
yo'nalishini o'zgartiradi. So'ng moy tom- ! - havo tozalagichning

iloet i i N e e s tubi; 2 — korpus;
chilarint o‘ziga ilashtirib yuqoriga ko*tariladi 7 — qisqa quvur,

va kzlpr(m tolasidan ibo‘rat 'ﬁltr (7) dan o'tadi. 4 — markaziy quvur;
Bu filtrda moy tomchilari va chang gotadi. 5 — pastki tirgish;
Tozalangan havo markaziv quvar (4) dan 6 — chang ajratgich;
karburatorga kiradi. Motorning karleriga toza 7 — vo'naltiruvchi

havo kirib shamollatib turishi uchun quvurcha k;mk:!:ﬁ:‘:f

(5 va 8’) lar qo' yilgan. I~I§v9 1ozzllag|gh.nmg 9 — olinmaydigan
markaziy quvuri (4) bo'shlig'iga tutashtirilgan sim to'r:
korpusning halgastmon bo‘shlig't (3) havo 10 — oinadigan sim to‘r
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so'rishda hosil bo‘ladigan shovginni pasaytiradi. Ba'zi traktorlarda
havoni atigi ikki marta tozalasa ham puxia tozalavdigan siklonli havo
tozalagichlar qo'llaniadi.

S.2-rasm. Avtomotillarda ishlatiladigan have toralagich:
1 — yo'naltiruvchi halga; 2 -— moy vannasi; 3 — halgasimon bo'shlig:
4 — markaziy quvur: 3 va & - motor kartering shamotlatuvehi quvariar;
6 — korpus; 7 — filtrlovehi clement: 9 - qupgog

Siklonli havo tozalagichning (5 3-rasm) ichiga to*yqizta siklon (/1)
joylashtirilgan bo‘lib, u kallak (6) va tub (/2) bilan berkitifgan gilof
(4), kallak ichiga joylashtirilgan ikkita sim to‘r kasseta (9) va (/0) dan
iborat. Kallak qisqa quvur (5) vositasida motorning so'rish quvuriga
ulanadi. Havo tozalagich tubining chung yig'iludigan bunkeri (1.3)
so‘rib oluvchi quvur (/) orqali cjektor (2) ga va meotor chigarish
quvurining uchidagi uchqun o‘chirgich {3} ga biriktirilgan.

Havo kiradigan quvur (&) ning tepasiga sim to'sli qalpoq (7}
o'‘mmatilgan. Quvurning pastki uchi giilol (4) ga tangensial (urinma)
yo‘nalishda ulangan. Siklonlarning ichida kallakka biriktirilgan quvurlar
o'rmatilgan va tepa tomonida urinma yo'nalishda biriktirilgan cho'zig
kesikli gisga quvuri bor.

Havo tozalagich quyidagi tartibda ishlaydi. Motor silindrida hosi!
ho'lgan siyraklanish tufayli sim to‘r galpoq (7) dan kirgan chang havo
g'tlof (4) ga urinma yo*nalishda kirganda uning ichida uyurma harakatga
keladi tsxemada qora strelkaliar bilan ko'rsatilgan). Havo grilofdayog
gisman changdan tozalanadi, so'ngra chang havo toqqizta sikiouning
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tangensial joylashtirilgan gisqa quvuridan Kirib uyurma harakatni davom
cttiradt.

Shartli belgilur:

~= Chang bavo
- foza hno
~ Chang

5.3-rasm. Siklonli havo tozalagich:

! — so‘rib oluvchi quvur; 2 — ejektor; 3 — uchqun o‘chirgich;
4 — glilof, $ — qisqu quvur: 6 — kallak; 7 — sim to‘r galpoq;
& — havo kiradigan quvur; 9, I/} — sim to'r kasseta; /7 — siklon;
12 — tub; 13 — bunker

Havo ocimining mariazdan qochirma harakati tufayli chang
sarrachalari havodan ajralib bunker (/3) ga tushadi (punktir strelkalar
bilan ko'rsatilgan). Ishlatilgan gazlar cjcktor o‘rnattlgan quvurdan katta
tezlikda o‘tib, cicktorda siyraklanish hosil cetadi. Ejektor changni
atmosferaga chigarib tashlaydi. Kirgan havoning 12—15% chang bilan
chiqib ketadi.

Qolgan havo siklonfar ichidagi ingichka gisga quvurdan kirib chigal
sim to'r kassetalar orgali o‘tib tozalanadi va motorning so‘rish quvuriga
Kiradi (oq strelkalar bilan ko'rsatilgan).

Qddiy moy vannali havo tozalagichlarda havo changdan 97—97,5%
gacha 10zalansa, bu havo tozalagichda 99% gacha tozalanadi.
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4-§. Kiritish va chigarish quvurlari. Ovoz so‘ndirgich
va uchqun o‘chirgich

Benzindi motorlarda karburatordan kiritish quvori orgali silindrlarga
yonuvchi aralashma Kiradi, dizellarda esa havo tozalagichdan Kiritish
quvuri orqali havo kiradi. Chigarish quvuri orqali ishMatilgan gazlar
silindriardan tashgariga chiqariladi.

Kiritish va chiqarish guvurfari har qaysisi ayrim yoki birga
cho‘yandan yoxud aluminiy gotishmastdan quyib tayyortanadi. Quvur-
larning flanesi ostiga metall-asbest qistirma go‘vib silindrlar kallagiga
yoki blokiga shpilka va gaykalar bilan mahkamlanadi. Karburatorli
motorlarda yonuvchi aralashma kiritish quvuridan o*tayotganida quvur
devorlariga mayda tomchi holda yopishib, yonilg‘i pardasi hosil ctishi
mumkin. Bu yonilg'i silindrga o‘tib, unda qurum payvdo giladt yoki
karterga o'tib moyni suyultiradi, natijada motor gismlari tez yeyiladi,
motorning quvvati pasayadi, yonilg‘i sarfi ortadi.

= Yonuvchi aralashma
Ishlatilgan gazlar

| sy,
/"':'.7%

5.4-rasm. Yonuvchi aralashmaning gizdirilishi rostfanadigan
kiritish va chigarish quvurlari:
I — kiritish quvuri; 2 — to'siq; 3 — scktor; 4 — chigarish quvuri

Kiritish quvurlarida yonilg'i tomchilarini bug'ga aylantirish nchun
guvur ishlatilgan gazlar bilan (ba'zan sovilish tizimidagi suv ogimi

hilan) isitiladi. Aralashmani isitib yonilg'ini bug‘ga aylantirish darajasi
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maxsus 10°siq (zaslonka) orqali go'l bilan yoki avtomat ravishda o'z-
gartiriladi. Ba'zan rostlanmaydigan gilinadi.

Yonuvchi aralashma ishlatilgan gazlar ogimi bitan isitiladigan kiritish
va chigarish quvurlari 5.4-rasmda ko'rsatilgan. Sektor (J3) yozgi yoki
gishki holatga surib qo‘yilsa, to'siq (2) ochiladi yoki yopiladi, ya'ni
chigarish quvuri (4) dan chigadigan wshlatilgan gazlar Kiritish quvuri
( I} ga tegmasdan to'g'ri chigib ketadi yoki uni gizdirib ot1adi. Aralash-
mant ortigeha gizdirish ham yaramaydi, chunki silindrga kiradigan
aralashmaning vazni kamayib, motorning quvvati pasayishi mumkin.

Yurgizib yuborish motori bilan o't oldiriladigan dizcllarda ba’zan
yurgizib yuborish motorining chigarish quvuri dizelning kiritish quvuri
ichidan o'tkazilib, silindrlarga so‘riladigan havo isitiladi.

Traktor va avtomobillarning ichki va tashigi shovgini amaldagi davlat
standartlart DAST 12.2.120-88 va DAST 12.1.003-83 ga muvofig
me’yorlanadi,

fshlatilgan pazlarning chigishdagi shovqinini so‘ndirish uchun
avtomobillarda va bazi traktorlarda chigarish quvurining uchiga tovush
so ‘ndirgicn o'rnatiladi,

Tovush so‘ndirgich (5.5-rasm, @) ko'p teshikli ichki quvur (), (4)
va ichkt quvur (5), Lo'siq €J) lar bilan bir-biridan ajratilgan kamcra (6)
va ghilol (2) dan iborat. Ishlatlgan gazlar tovush so'ndirgich ichki
quvuridan kameralarga gayla-qayta o'tib, atmosferaga chigganda ken-
gayadi, tezligi, harorati va bosimi kamayadi, natijada chiqudigan
gazlarming tovushi pasayadi.

j 2 3
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5.5-rasm. Avtomobil motorining tovush so‘ndirgichi (a) va traktorlarda
ishiatiladigan uchqun o*chirgich ():
{ va 4 — ko'p teshikli ichki quvur; 2 -- giilof: 3 — to'sig: § — ichki quvur;
6 — apratilgan kameralar; 7 — konussimon korpus;
& - yetsgtalmaydigan Lamera; 9 - xomut: /0 — chigarish quvuri
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Motorlarning chiqarish quvuriga tovush so‘ndirgich va ko‘pincha
uchqun o‘chirgich o‘rnatiladi. Ko'pchilik motorlarda chigarish quvu-
rining uchiga qo'shaloq konus shakili sim to‘rli tovush so'ndirgich
joylashtirilgan.

Keyingi vaqtda chiqarilgan motortarga ejektorli (5.3-rasm, 2, J) va
konus shaklli uyurma uchqgun o‘chirgich (5.5-rasm, ) o‘rnatilgan. Bu
uchqun o'chirgich qo‘zg'almaydigan kurakcha (%) li parrak va konus
korpus (7} dan iborat bo‘lib, motorning chiqarish quvuri { /0) ga xomut
(9 bilan mahkamlanadi. Ishlatilgan gazlar parraklar orasidan o'tib,
uyurnta harakatga keladi. Uchqun zarrachalari konus devorlariga
ishgalanib, uyurma ogimda tezrogq yonib tugaydi.

Traktor ochiq joyda turganda silindriarga suv tushmasligi uchun
chigarish quvurining devorida maxsus halgasimon arigcha yasalgan.
Suv tomchilari halgasimon arigchaning teshiklaridan yerga tushadi.
Ba’zan tovush so'ndirgichning kosachasida maxsus teshik gilinadi. Ba’zi
chiqarish quvuri qopgoq bilan yopib qo'yiladi. Motor ishlagan vagtda
chiqaradigan gazlarning bosimi gopgoqni ochadi, motor to'xtaganda
esa, qopqoq yopilgancha turadi.

5-§. Havo tozalagich, kiritish va chigarish
quvurlariga texnik xizmat ko‘rsatish

Havo tozalagichga texnik xizmat ko‘rsatish barcha gismlarining
jips biriktiriiganligiga e’tibor berish, tubidagi moyni 0'7 vaqgtida
almashtirish, kasseta to'rarim yuvishdan iborat.

Inersion chang ajratgichlarning chang chigadigan tirgishlari ko‘zdan
kechirtladi va lozim bo‘lsa tozalanadi.

Havo tozalagichning tubiga, halgasimon belbog™ sathigacha toza
yoki ishlatilgan moy filtrdan o‘tkazib quyiladi. Moy kam bo'lsa, havo
yaxshi tozalanmaydi, ko'p bo‘lsa, klapanlarni qurum bosadi va dizel
tutab ishiaydi, ba’zan mctor tirsakli valining haddan tashqari tez
aylanishiga sabab bo'ladi.

Havo tozalagichning moyi, ish sharoitiga garab, motor 0—é(
soat ishlagandan keyin almashtiriladi. Moyni almashtirishda kuassctaning
sim to‘rlari ko'zdan kechiriladi, lozim bo'lsa, dizel yonilgtisida yoki
kerosinda yuviladi. Siklonli havo tozalagichning galpogli gaykalari har
smenada burab qotiriladi va havo kiradigan quvurning sim tori
tozalanadi hamda ejektor quvurning havo tozalagichga va chigarish
quvuriga jips biriktirilganligi tekshiriladi.
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Motor 60 soztishiagandan keyin havo tozalagichning havo Kiradigan
quvuri cjcktor quvur, kassetalar joylasitirilgan kallagi gjratib olinib,
sim to'gimali kassetalar chigariladt. Kassetalar dizel yonilgisida
vuviladi, qurititadi va dizel moyiga botirib, keyin moyni silgitib, moyv
tommaydigan bo‘lgach, joyiga qo‘yiladi. Kassctalar moyining qurib
golishiga yo'l qo'ymaslik kerak. Motor juda chang va +460° dan issiq
sharoitlarda ishlaganda kassctalar namlanadigan moyga 10— 5% sotidoi
qo'shiluadi.

Changli sharoitlarda bu ishlar motor har 25—30 soat ishlagandan
kevin takrorlanadi. Kailak va siklonlar artib tozalanadi, o‘tirib qolgan
moy, qurum ketkaziladi. Buning uchun sikloniar benzinda yuviladi.

Havo tozalagichlarni yig‘ishda va ishlatishda qismlarining jips
biriktirilganligiga aiohida ¢'tibor berish zarur,

Kiritish va chigarish quvurlari vagti bilan ularning biriktirilgan va
maltkamlangan joylaridagi bolt va gaykalarni tortib gotirib, tashgaridan
havo so‘rmaydigan va gaz chigmaydigan gilinadi. Qistirmalari yeyilgan
(kuygan) bo'lsa yangifanadi. Ta midash vaqgtida chigarish quvurlari va
uchqun o'chirgichlar kuydirib yoki boshga usullarda qurumdan wza-
lanadi.

Nazorat savollari

{. Trakior va aviomobil motrlarida qandey yvonilgilar ishlaviladi, ular
ganduy asosiy xossalurga ega?

2. Yonilg'ining oktan soni va setan soni nimani bildiradi, wlar motorning
ixhiga gandav ta'sir etadi?

3. Nima uchun bhenzin etillanadi, ctillangan benzindan foydalanisk
goidalari nimalardan iborat?

4. Yonuvehi araleshma nima, qanday aralastimalar bo ludi, aralashmaening
tarkibi motor ishiga ganday ta’sir ctadi?

5 Havo rozalugichlarning vazifasi, turi, wzilishi va ishlashing iushuntirib
hering.

& Kiritish va chigarish quvurlarining vazifasi va tuzilishini avtib bering.

7. Tovush so‘ndirgich va uchqun o'chirgichning vazifusi, tuzilishi va
ishlashini tushuntirib hering.

& Havo toezalagich, kiritish va chigarish quvurlariga texnik xizmat
ko'rsatishda qunday ishlar bajariludi?



6-boh. BENZINL] MOTORLARNING
TA’MINLASH TIZIMI

1-§. Ta’minlash tizimining umumiy tuzilishi va
ishlash sxemasi

Benzinli motorning ta’'minlash tizimi zarur tarkibli yonuvchi aralash-
ma tayyorlab, uni belgilangan migdorda motor silindrlariga yuboradi,
ishlatilgan gazlarni esa atmoslcraga chigaradi.

Ta'minlash tizimi (6.1-rasm) vonilg'i baki (/), yonilg‘i filtri (9),
yonilg‘l nasosi (&), karburator (5), havo tozalagich (4), kiritish (6) va
chigarish (7 quvurlari, tovush so‘ndirgich (/). yonilg‘i sathini ko'r-
satgich (.7), sath datchigi (2) va ta’'minlash tizimining boshqarish
uskunalaridan iborat. "

6. I-rasm. Benzinli motor ta’minlash tizimining sxemasi:
! — yonilg'i baki; 2 — sath datchigi: 3 — yonilg'i sathini ko'ratkich;
4 — havo tozalagich; 5 — karburator; 6 — kiritish quveri; 7 — chigarish
quvuri; & — yonilg'i nasosi; 9 -— yonilg'i tiitri; /() — tovush so'ndirgich

Yonilg'i nasosi (&) yonilg'ini filtr (9) orgali o‘tkazib, karburator
(5) ga vzaladi. Kiritish taktida siindrda siyraklanish hosit bo‘lib, havo
tozalagich (4) orqali havo. karburatorning qalqovuchli kamerasi (£}
dan esa yonilg‘i so'rilib arzlashtiriladi.

Hosil ctilgan yonuvchi aratashma kiritish quvuri (6) va kiritish
klapanidan o'tib, motor silindrlariga kiradi. Aralashma sigilib, yondi-
rilib, ish bajarilganidan keyin chigarish klapani, chigorish gitvun (7),
tovush so‘ndirgich (/0) orqgali atmosferaga chigaritadi.
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Ba'zi kictuk motoriarda (statsionar va yurgizib yuborish motorlarida)
yonilg'i nasosi, yonilg‘t sathini ko rsaigicti, hatto havo tozalagich ham
bo‘lmavdi. chunki bu motorlar changsiz sharoitlarda, ba'zilar esa
qisga muddat ishlaydi.

2-§. Oddiy karburator va uning ishlashi

Karburator yonilg'ini to'zitib havo bilan aralashtirib, yonuvchi
aralashma tayyorlavdi. Karburatorning ishlashi pulverizatorning ishlash
prinsipiga asoslangan.

6. 2-rasm. Qddiy karburator:
I - galgovuchl kamera, 2 qalgovuch, 2 ignasimon klepan;
4 - quvurcha; 5 — diffuzor; 6 — jiklerh o' zitgich;
7 - araiashtirgich kamera, 8 — drossel to'sig; 9 - pkler

Gddiv karburator (6.2-rasm) ikki asosiy gism -— galgovuchli kamera
(1) va aralashitrgich kamera (7) dan iborat. Qalgovuchli kamera ichiga
qalgovuch (2) va ignasimon klapan (3) joylashtiriigan. Aralashtirgich
kamerada diffuzor (5), jikierh to’zitgich (6) va drossel 1o°siq (&) bor.

Qalgovuchli kamera (/) da yonilg't beigilangan sathdan oz bo‘lsa,
galgovuch (2) pastroq tushib, uning richagi ustidagi ignasimon kla-
pan (5 yonilg'i kiradigan teshikni ochadi va kameraga yonilg'i kiradi.
Qalgovuch yengil bo‘lganligi sababli yonilg'i betiga galgib chigadi va
yonilg'i mu’lum sathga yetgach, ignasimon klapan ko'tarilib, yonilg'i
kiradipan ieshikni berkitadi. Shunday gilib, kameradagi yonilg'ining
sathi o zgarmas holda saglenadi.
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Karburator quvurining Jdifluzor bo‘g*zidan drossei to'siq ogigacha
bo‘lgan bo'shlig (7) aralashtirgich kamera deviladi. Difiuzor (5) ning
bo'g*ziga jikler to'zitgichi (6) ning yonilgt chigadigan teshigi joylash-
tirtdgan.

Tozitgich quvurining galgqovuchli kameraga chigaritgan uchiga
jikter (9) o'rnatilgan. Yonilg‘i yoki havo (ba'zan aralashma) o*tishini
chegaralaydigan kalibrlangan (aniq diametrli gilib ishlangan) teshik
jikler deyiladi. Jikleriar limitlovchi (o'tishni chegaralovehi) yoki rostla-
nadigan bo‘ladi.

Drossel to'sig (8) silindrlarga kiradigan aralashmaning migdorini
o'zgartirish uchun xizmat ailadi, u haydovehining kabinasidan boshqga-
riladi.

Karburator quyidagicha ishlaydi: motor silindrida hosit bo‘lgan
styraklanish kiritish teshigi va kiritish quvuri orgali karburator aralashtir-
gich kamerasi (7) ga o‘tadi va kamera orgali silindrga havo so riladi.
Diffuror (5) ning to‘zitgicht (6) joylashtirilgan bo'g'zida havoning
tezigi ortadi. Bu paytda qalqovuchli kamera (/) da atmosiera bosimi
(unga guvurcha (4) orqali havo kiradi), aralashtirgich kamerada esa,
siyraklanish bo*lganligi sababli, to‘zitgich quvurcha orqali yonilg®i oqib
chigib, havo ogimi bilan to‘zitiladi. Yonilg'i zarrachalari havo bilan
purkalib bug'ga aylanadi va havoga aralashib, yonuvchi aralashma
hosil qiladi.

Yuqgorida tushuntirilganidek, motorning turli ish rejimlarida aralash-
ma tarkibi ham turlicha bo‘lishi kerak. Oddiy karburator moiorning
ma’lum yuklanishida va ma’lum aylamish tezliklaridagina ganoatlantirarii
ishlashi mumkin. Motorni o't oldirishda, salt ishlaganda va aylanishlar
soni birdaniga oshirilganda. zarur tarkibli vonuvchi aralashma tayyoriay
olmaya.

Oddiy karburatorda drosscl to*siq ochilgan sari silindrga ko'prog
aralashima kiradi va u ko*prog quvuglashadi, chunki siyraklanish ortgan
sarl havoga nisbatan yonilg‘ining migdori ortadi, aksincha 10°siq
berkitilganda aralashma suyuglashib, motor o'chib goladi. Shu sababli
oddiy karburatorni motorning turls ish rejimlariga moslashtirish uchun
unga bir gqancha o‘zgartirishlar Kiritib. qo‘shimcha moslamalar o‘rna-
tilishi tozim.

Karburatorlar yonuvchi aralashma ogimining yo'naltirilishiga garab
aralashma oqimi pastdan yugoriga, vugoridan pastga va gorizontal
yo'naltiriladigan xillarga bo‘linadi. Aralashma yuqoridan pastga
vo'naltiriigan karburatorlarda sitatli aralashma hosil bo‘ladi, silindrlar
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araiashma bilan yaxshirog to'ladi va yonilg'i birmuncha tejaladi, shu
sababli bunday karburatorlar ko prog go‘llaniladi. Aralashmu ogimi
gorizontal yo'naltrilgan karburatorlar ixcham bo'lib, ko'pincha ikki
1akth benzin motorlarida qotllaniladi,

3-§. Karburatorlarning qo‘shimcha moslamalari

Motorning turli rejimlarda ishlashiga munosib yonuvcehi aralashma
tayyorlash uchun oddiy karburator yurgizib yuborish nioslamasi, sait
ishlash tizimi, asosiy dozalovchi tizim, ckonomayzer va teziatgich
nasos bilan jithozlanadi.

Yurgizib yuborish (o‘t oldirish) moslamasi (6.3-rasm). Motorni
yurgizib yuborishda tirsakli val sckin aylantiriladi, aralashgirgich
kamerada ozrog siyraklanish hosil bo*tadi va yonilg'i jikler to‘zitgichidan
ozroq chigadi.

Motor sovugligida quyuqlashgan aralashma hosil qilib, yurgizib
yuborish uchun karburatorlarga yusgizib yuborish moslamasi o' ratiladi,
u asosan havo to'sig‘idan iborat. Motorni o't oldirishda havo to'sigh
(/) vopiladi, aralashtirgich kamerada siyrak-
lanish ortib, asosty dozaloveh va salt ishlash
tizimi jikleriaridan vonilg'i ogib chigadi.
Aralashmaga havo, asosan, 10°51q tirgishidan
kiradi.

Motor ishga tushib ketganidan keyin ham
aralashma ortigcha quyuglashmasligi uchun
havo to'sigiiga avtomat klapan (J3) o'rna-
tilgan. Havo prujina (4 kuchini yengib,
klapan (3) ni ochadi va teshik (2) dan
aralashtirgich kameraga ko'proq kirib, diffu-
sordagi sivraklanishni kamaytiradi va ara-
Jashmani ortigcha guyuglamishdan saglaydi.

Salt ishlash tizimi (6.4-rasm). Motor salt
ishlaganida silindriarga oz miqdorda ara-
lashma kiritilishi lozim, shusing uchun dros-
sel to'sig deyarli vopib qo‘yiladi. Aralash-
tirgich kamerada siyraklanish kamayishi
sababli jiklerlardan yonilg'i oqib chigmaydi.

6. 3-rasm. Yurgizib
yuborish moslamasi:
. ) . ) 1 = havo to'sigh;
Motorning sall ishlashi uchun karburatorsali 5 i 3 = kiapan:
ishiash tizimi bilan jihozlanadi, u yonilg 1 5 - prujina
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Jikleri (2), havo jikleri (3), rostlash vinti (&), kanal (4), teshik (5) va (7)
lardan iborat. Salt ishlash tizimi yonilg'i va havo drossel to'signing
sirtiga, ya'ni siyraklanish yetarh bo'lgan uchastkaga chigadigan qilib
Jovlashtirilgan bolib, u quyidagicha ishlaydi.

Karburatorning drosse!l to'sig'i (6) bekitilganda siyraklanish salt
ishlask tizimining teshigi (7) va kanali (4 orqali salt ishlash yonilg'i
Jikleri (2) ga «o'tib», undan yonilg'i chiga boshlaydi, chunki asosiy
Jikler (/) torzitgichidan yonilg'i chigmaydi. Bu vonilg'iga havo dastlab
jikler (.3) dan, so‘ngra drossel to'signing tepasidagi qo*shimcha teshik
(5) dan kirib emulsiya (yonilg'i bilan havo pufakchalari) hosil giladi.
Emulsiya drosscl ostidagi teshikdan ogib chigib, drossel chetidagi
tirgishdan chiqadigan havo bilan to'zitiladi.

Sait ishlashdagi aralashmaning migdori va tarkibi rostlash vinti (5)
bilan o‘zgartiriladi. Vint burab kirgizilsa, aralashma suyuglashadi, burab
chiqarilsa, quyuglashadi. Drosse) 1o'sig ochila boshlaganda emulsiva
drossel tepasidagi teshik (5) dan chigib, motorning salt ishlashdan
o'rta yuklantshda ishlashga ravon o'tishini ta minlaydi. Bia'zan rostlash
vinti sall ishlash tizimining havo kanaliga o*rnatilgan boladi. Bunday
vint burab kirgizilganda aralashma quyuqlashadi, burab chigarilsa,
suyuglashadi.
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0.4-rasm. Salt ishlash tizimi:
I - asosiy jikler; 2 -- saiv shlash yonilg's jiklen:
# — havo jiklers: 4 — kanal,
Jva 7 -— tesiukiar: 6 - drossel to'sig; & -- rostlash visti
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Asosty dozalovehi tizimlar. Asosiy dozalovehi tizim motorning o' rta
yuklanishlarida tejamii ishini ta’minlaydigan aralashma hosil giiadi.

Zamonaviy karburatorfarda asosty dozalovehi tizimning ikki turi:
vonilg'ining harakatini havo bilan sekinlashtirib jiklerdagi sivrakianishni
o'zgartirish usuli va diffuzordagi siyraklanishni o‘zgartirish usullari
qgo'lanitadi.

Yonilg'ining harakatint havo bilan sckinlashtirib jikierdagi sivrak-
lanishni o' zgartiradigan dozaloveh tizim (6.5-rasm) to*zitgich quvurcha
yonilg'i jikleri (/) dan tashgari havo jikleri (2) bilan ham tutashtiritadi.
Moitor ishlayctganda vonilg'i jikleridan kiradigan yonilg't diffuzoidan
o‘tadigan havoga aralashib yonuvehi aralashma hosil giladi. Drossel
to'sig kattarog ochilib. diffuzor (4) dan o'tadigan havoning tesligi
orlganda to*zitgich quvurchadan yonilg'i tezroq o'ta boshlavdi, ammo
yonilg'i jikleri to'zitgichdan o'ta oladigan migdorda youilg'i o‘tkaza
olmaydi. Bunday holda siyraklanish ta’sirida zaxira kamcra (3) dan
vonilg‘i. havo jikleri (2) orgali esa havo so'rilib. 10 zitgich quvurchadan
vonilg i e¢mulsiva bolida chigadi. Natijada yonilg'i havo bilan
tormozlantb jiklerdagi siyraklanish pasayadi, suvugiashtirilgan aralashima
hosil bo'ladi va yoeniig'i bilan chiggan havo yonilg'ini yvaxshiroq
to'zitads.
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6. 5-racn. Yonilgtining harakatini hava bilan sckinlashtiruvchi
asosiy dozalovehi tizim:
! o= vonilg'i fiklert; 2= havo jikieri; 2 — zaxirg kinmera;
4 — diffuzor



Dilluzordagi siyraklanishni o‘zgartiruvehi dozalovehi tizim (6.6-
rasm) to'zitgichli asosiy (2} va go‘shimcha (/) jikler va uchta ditlu-
zordan iborat. Asosiy jikler to'zitgichining teshigi kichik diffuzor (5)
bo‘gziga, qo'shimcha jiklerniki esa katta diftuzor (6) bo'g' ziga joylash-
tirilgan. Katta diffuzorning elastik plastina (4) lar bilan berkitiladigan
to'rtta tuynugi bor. Bu tuynuklar turlicha ochitib, dittuzorlardagi havo
ogimining tezligini o‘zgartiradi.

Drossel to'siq gisman ochilib, motor kichik yuklanishda salt
ishlaganda (a holat) katta diffuzorning plastinalari yopiq bo‘ladi (o'ra
diffuzorga tegib turadi). Shunda havo, asosan, kichik va o'na diffuzor
(3) bo'g'zidan o‘tadi, yonilg‘i csa asosiy jiklerning to‘zitgichi (7) dan
ko'prog, go'shimcha jikler to‘zitgichi (&) dan ozrog chigib, aralashma
hosil borladi.

Drossel to'siq kattarog ochilib havoning tezligi ortganda katta
diffuzorning plastinalari (4) ochilib, ular bilan o‘rta ditfuzorning sirti
orasida havo o'tadigan tirqish hosil be*ladi (b holat). Natijada kichik
diffuzor bo'g'zidugi siyraklanish pasayadi, asosiy jiklerning to‘zitgichi
(7) dan yonilg‘i ozroq (seKinroq) chigadi, go*shimcha jikler to'zitgichi
(&) dan ko‘prog (tezroq) chiqadi. Asosiy va go*shimcha jiklerlar teshigi
hamda katta diffuzor plastinalarining clastiktigi motorning tejamli
tshlashiga mos aralashira hosil etishiga imkon beradigan gilib tanlangan.
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6.6-rusm. Diffuzordagi siyraklanishai o*zgartiruvchi asosiv dozalovchi Gizim:
I — go'shimcha jikler; 2 — asosiy jikler; 7 — o‘rla diffuzor; 4 -- clastik
plastinalar; 5 — kichik diffuzor; 6 — katta diftuzor; 7 — asosiy jikler
to'zilgichi, & — qo'shimcha jikler (o‘zitgichi

Ekonomayzer. Karburatorlarning asosiy dozalovchi tizimlari suyug-
lashtirilgan (tejamii) aralashma tayyorlaydi. Motorning maksimali quvvat
hosil qilishi uchun silindrga ko'proq va quyuqroq aralashima kiritish
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(o - 0.9) lozim. Ekonomayzer aralushtirgich kameraga go‘shimcha
yonilg'i yuborib, araiashmani quyuqloshtiradi. Fkonomayzer drosscl
to‘siq o'gidan (mexanik wsuida) yoki aralashtirgich kameradagi
sivrakianishdan (pnevmatik usulda) harakatga keltiriladi.

6. 7-rasm. Ekonomayzerlar sxemasi:

a - mexanik, » — prevmatik usulda harakatga keltiriladigani; 7/ — richag;,
2 — ckonomayzer jikleri; 3va ¢ — prajina; 4 — zveno; 5 — ckonomayzer
klapani; 6 - tortgi; 7 -— planka; & — asosiv dozalovehi tizimning to‘zitgicha:
10 -- kanal: 7/ - teshik; 12 — porhen

Mexanik wsulda harakawga keltiriladigan ekonomayzer (6.7-rasm. ).
Drossel to'sig 80% dan ko'prog ochilganda ckonomayzerning klapani
(5), richag (1), zveno (6, tortgi (6) va planka (7) 1a’siridan ochilib,
asosiy dozalovehi tizimning to'zitgicht (8) ga ckonomayzer jikleri ()
dan go'shinicha yonilg'i Kiritadi. Planka (7) bilan ckonomuayzer klapani
(5) orasida tirgish ho'lganligi uchun drossel to'siq kattarog ochilganda
prujiva (J) ning kuchini yengib kiapanni ochadi. Shundagina motor
to‘la quvvat bera boshlaydi.

Puevmatik usulda harakatga keltiviladigan ekonomayzer (6.7-rasm, h)
klapani {5) ning ochilishi drosse! to‘signing sirtidagi siyraklanishga hog*lig.
Agar drossel to'sig yopig bo'lsa, uning sirtidagi siyraklanish teshik (/73
va kanal (/0 orgali porshen (/2) pastki gismiga uzatilib. prujina (9
ning kuchini yengib, porshenni pastga suradi. Bunda ckonomayzerning
klapani (5} yopiq turadi.

Drossel to'sig ochilgan sari uning sirtidagi, demak, teshik (77) va
kanal (/) dagi siyrakianish kamayadi, porshen prujina (9) ta'sirida
ko' tariladi, uning plankasiga bog'langan ckonomayzer kfapani ochiladi
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va uning jikleri (2) dan asosiy dozalovehi tizimga qo'shimcha yonilg'i
boradi. Drossei to‘signing ochilishi o'zgartirilmaganda motorning
aylanishlari kamaysa siyraklik pasayib ekonomayzer ishlay boshlaydi.
Demak, avtomobil harakatni teszlata boshlaganda araiashma quyug-
lashadi. Bu pnevmatik usulda harakatlantiriladigan ckonomayzerning
alzalligidir, ammo uni ustalik bilan sozlash kerak va prujina (9) ma'lum
kuchga ega bolishi lozim.
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6.8-rasm. 'l'erdatgich nasos:
] — richag; 2 — sterjen; 3 — Kkiritish klapani; 4 — porshen;
S — prujina; 6 — planka; 7 — to'zitgich jikler;
& — havdash klapani; 9 -~ kanal

Tezlatgich nasos. Motor salt ishlab turganda drossel to'sig keskin
ochilsa, havoning diffuzoridan otish tzzligi yonilg‘ining jiklerlardan
oqish tezligiga nisbatan ko‘proq ortib, aralashma suyuglashadj va motor
o'chib golishi mumkin. Tezlatgich nasos (6.8-rasm) shu paytda (vuklanish
keskin oshirilganda) aralashtirgich kameraga go‘shimcha yonilg'i
yuborib, motorning o‘chib golmasdan ishlashini ta’minlaydi. Teztatgich
nasos porshen (4), richag (/). sterjen (2), planka (6) va prujina (5)
orqgali drossel to'stq o*qidan harakatga Keltiriladi. Kiritish klapani (3)
o'z vazni bilan ochilib. porshen ostiga yonilg'i to‘ladi. To'siq birdaniga
ochilganda richaglar tizimi va prujina orqali porshen (4) pastga bosilib.
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kiritish klapani (3) yonilg'i kiradigan teshikni berkitadi, haydash klapasnu
(&) esa ochilib, yonilg'i o zitgich -- jikler (7) orqali havo quvuriga
purkaladi.

Nasos ishlamaganda haydash kiapani (&) kanal (9) ni berkitadi.
Drossel to'sig sekin ochilsa, kiritish klapant bekilmaydi va porshen
tagidagi yonilg'i qalgovuchli kameraga qaytib chigadi, ya'ni tezlatgich
nasos ishlamaydi.

4-§. Karburatortarning tuzilishi va ishiashi

Aralashma ogimi gerizontal yo‘naltirilgan, yonilg'i havo bilan
tormozlanadigan karburator (K-16A) ning sxemasi 6.9-rasmda
ko‘rsatilgan. Karburatorning galgovuchli kamerasi (.3), aralashtirgich
kamerast (/7). havo to'sighl (8. drossel tosig'i (15), yonilg't kanali
(4), asosiy jikler (5 va to‘zitgich (6) dan iborat asosiy dozalovchi
usimi: kanal (9; 12, 18 lar, salt ishiash jikled (/0). rostlash vinti (/1)
va drossel 10°sig vaqginidagi teshik (/.3; /4) lardan iborat salt ishlash
uzimi bor.

Qalgovuchii kamera kanal (4) orqali asosiy dozalovehi tizimga va
salt ishlash tizimi hamda muvozanatlagich kanal (/6) orqali havo
o'tadigan gisqa quvurga tutashtirilgan.

Yonilg'i bakdan shtutser (/) orqali galgovuchli kameraga tushadi.
Qalqovuch (2) kameradagi yonilg'ining sathini o‘zgarmas holda
saglaydi. Karburatorning yurgizib yuborish tizimi havo to'sig'i (&) va
galgovuchni cho‘ktirgichdan iborat.

Motorni yurgizib yuborishda havo to‘sig'i deyarli yopiq, drosscl
10°81q ¢sa biroz ochig bo‘ladi. Motornt yurgizishni osonlashtirish uchun
karburator cho'ktirgichining tugmachasini bosib, qalqovuchli kamera-
dagi yonilg'i sathi oshiriladi. Yonilg't asosiy dozalovchi tizimdan va
sait wshlash tizimidan <o‘rihb quyuq aratashma hosil gilinadi. Motor
o't olishi bilan hiavo to'sig'i ochib qo‘yiladi.

Motor salt ishlagunda drossel to'siq biroz ochiq bo'ladi, shunda
diftuzor (7) da siyraklanish kam bo'lganligidan yonilg'i salt ishlash
kanali (/&) va jikler (/0 orqali so'ritadi. Havo kanal (9, 12) va teshik
( /3y dan Kirib yonilg®iga aralashib, teshik (74) dan cmulsiya chigadi.
Drossel to'siq tirgishidan havo kirib emulsiyaga aralashib, quyuqroq
aralashma hosi! giladi. Yonilg'ining migdori salt ishlash vinti (//7) bilan,
salt ishlash aylanishiari esa, drosscl to'signing yopilishini cheklovehi
vint bilan rostlanadi.
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6.9-rasm. Aratashma ogimi gorizontal yo‘naltirilgan karburator
(K-16A) ning sxemasi:
I — shuuser; 2 — qalgovuch; 3 — qalgovuchli kamera; f — yonilg kanali;
5 — asosiy jikler; 6 — tozitgich; 7 — diffuzor; & — havo to'sigh;

9. 12va 18 — kanallar, /O — jikier; /1 — rostlash vinti: 13 va 14 — drosscl
lo*siq yaginidagi teshik; /5 — drossel to'siq; /6 — muvozanatlagich kanal;
17 — aralashtirgich kamera

Motor katta yuklanish bilan ishlaganda drossel 10'siq to'la ochiladi.
ditfuzordagi siyraklanish kuchayadi, yonilg'i asosiy jiklerning to'zitgichi
{6) dan chigib havo ogimi bilan aralashadi. Tirsakli valning aylanish
tezligi ortgan sari aralashtirgich kamerada siyraklanish ortib, salt ishlash
tizimi — kanal (9. jikler (70 va kanal (/8) orgali havo Kirib jikler tepasidagi
styraklanishni pasaytiradi, natijada asosiy jiklerdan keladigan yonilg'i havo
bilan tormozlanib. aralashmaning quyvuglanishiga yo't qo'ymaydi.

Karburator rux gotishmasidan quyib yasalgan. Ishlamagan vaqtda
havo quvurining qopgog't  berkitilib, qulogli  gaykasi burab qo'viladi.

Aralashma ogimi yuqgoridan pastga yo'naltiriigan, dilfuzordagi
siyraklanishni o‘zgartirib dozalovehi uch diffuzorli karburator (K-225)
ning sxemasi 6.10-rasmda ko'rsatilgan. Karburator o‘rta B, yuqgorigi A
va pastki D gismlardan iborat. O‘rta gismi B o'z navbatida karburator
korpusi, aralashtirgich kamera va galgovuchli kameradan iborat;
vugoridagi gismi A — havo to'sig'i (/3) o'rnatilgan gisqa quvur va
galgovuchli kameraning qopqog'idan iborat; pastki gismi /) ¢sa drossel
to'sig (32), tirsakli valning aylanish tezligini cheklagich (/) dan iborat.
Karburatorning pastki gismi bilan korpus crasiga issiglik o'tkazmaydigan
gistirma {3) go‘yilgan.
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6. 10-rasm. Diffuzordagi siyraklanishni o*zgartirib dozalovchi
karburator (K-22T") ning sxemasi:
A -- yuqorigi. B — o'rta, D —- pastki qismlari; / — tirsakli valning aylanish
tezligini cheklagich; 2 — rostlash vinti; 3 va 4 — salt ishlash tizimi teshigi;
5 — qistirma; 6 — o'rta diffuzor; 7 — salt ishlash tizimining yonilg'i jikleri;
& — kichik diffuror; 9 - katta diftuzor;
10 — emulsiya jiklen; 77 - havo jikier: /12— avtomat klapan;

13 — havo to'sig'i; 74 — muvozanatlagich quvurcha; /15 — tezlatkich nasos
to'zitgichi; /6 — to'zitgichlar bloki: 77 .- asosiy jikier: /& — go‘shimcha
jikler; 79 — teshik; 20 — haydast klapani; 27 — kiritish klapani; 22 — tortqi,
23 — richag, 24 — porshen; 25 - ckonomayzer klapani; 26 — kanal;

27 — rostlash ninasi; 2¥ — qo‘shimcha jikler, 29 — asosiy jikler;

J0 — jiklerlar bloki; 3/ — ckonomayzer jikleri; 32 — drossel to'siq

Motoring turli rejimlarida ishlashiga munosib aralashma tayyorlash
uchun Karburatorning asosiy dozalovchi tizimi, salt ishlash tizimi,
yurgizib yuborish moslamasi, ekonomayzer va tezlatgich nasosi bor.

Karburatorning asosiv dozalovehi tizimi quyidagilardan: asosiy jikler
(29) va qo'shimcha jikler (28) dan iborat jiklerlar bloki (30), asosiy
jikler to‘zitgichi (/7) va go'shimcha jikler to*zitgichi (/&) dan iborat
to-zitgichlar bloki (/6), dozalovchi nina (27) va kichik diffuzor (&),
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o'rta diffuzor (6), katta difluzor (9) dan iborat diffuzorlar blokidan
tashki! topgan.

Salt ishlash tizimi vonilg'i jikleri (7), ikkita havo pkleri (771}, emulsiya
jikleri (10), rostlash vinti (2), turli kanal va teshiklardan iborat.
Karburatorning galgovachli kamerasi muvozanatlagich quvurcha ( /4)
vositasida havo quvuriga tutashtirilgan.

Motorni yurgizib yuhorishda havo to'sig'i ( 1.3) deyarli yopib go'yiladi.
drossel to‘siq (32) gisman ochiladi. Aralashtirgich kamerada hosil etilgan
kuchli sivraklanish tufayl asosiy dozalovchi tizimdan va salt ishlash
tizimidan ko‘p migdorda yonilg'i so'riladi, havo to'sig‘i chetidagi
tirgishdan kirgan havo yonilg‘iga aralashib quyuq aralashma hosil
bo'ladi. Motor ishlay boshlashi bilan havo to'sig’ining avtomat klapani
(/2) aralashtirgich kameradagi siyraklanish kuchi bilan ochilib, o'zidan
havo o‘tkazadi va aralashmaning ortigcha quyuglanishiga yo'l qo'y-
maydi.

Motorning salt ishlashi uchun drossel to‘siq deyarli yopib go'viladi,
havo to'sigi to‘la ochiq turadi. Drossel to'sig sirtida hosil bo‘ladigan
kuchli siyraklanish tufayli yonilg'i teshik (79), asosiy dozalovchi
tizimning go‘shimcha jikleri (28). ekonomayzer jikleri (37), gorizontal
kanal. salt ishlash yonilg'i jikleri (7) va vertikal kanal orqalt o‘tadi.
Yonilg‘i vertikal kanaldan o‘tganda unga havo jikleri (/7) dan kiradigan
havo aralashadi va emulsiva hosil bo'ladi. Bu emuilsiva jikler orqali
o'tib, ikkinchi havo jikleridan drossel to'siq tepasidagi teshikdan kirgan
havo bilan aralashadi va ishlash tizimining drossel to'sigdan pastrogda
joylashtirilgan teshigi (3) dan chigadi, bu teshikning og'zi rostlash
vinti bilan o‘zgartiriladi.

Motorning o ‘rtacha yuklanishda ishlashi uchun drossel to'siq biros
ochiladi, natijada aralashtirgich kamcrada siyraklanish ortadi va asosty
dozalovchi tizim vositasida tegishli tarkibli aralashma hosit etiladi.
Bunda karburatorning asosiy dozalovchi tizimi shu bobning 3-§ da
keltirilgan 6.6-rasmda ko‘rsatilgandck ishlaydi.

Motorning yuklanishi va aylanishlari past bo'lganda aralashtisgich
kamerada hosi! bo‘lgan sivraklanish tutayl asosiy va qo‘shimcha jiklerlar
to*zitgichidan yonilg'i ogib chigad:. Kichik va o‘rta diffuzor bo‘g’zidu
siyraklanish kuchli bo‘lganligi sababli yonilg'i asosiy jikler to'zitgichidan
ko'prog, go‘shimcha jikler to‘zitgichidan esa ozrog chiqadi. Drossel
to'siq kattaroq ochilib, motorning aylanishlari oshirilganda ara-Jash-
tirgich kameraga diffuzorlar orqali havo tezroq o‘tadi. Have ogimining
bosimi ta'siri ostida katta diffuzorning plastina kiapanlari cgilib,
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havoning ko'p qismi katta diffuzor bilan o'rta ditfuzor orusidan o*tadi.
Kichik ditfuzordagi siyraklanish pasavadi, natijada asosiy jiklerdan
yonilg'ining chigishi kamayadi va motorning tejamli ishlashini
ta’minlaydigan aralashma tayyorlana boshlaydi. Ish sharoiti o*zgarganda
yoki jikler yeyilganda asosiy jikler teshigini rostlash ninasi (27) bilan
kattaroq yoki kichikroq gilish va shu bilan aralashma tarkibini
o'7gartirish mumkin.

Motor to'la yuhlanishda ishlaganda (drossel tosiq 80% dan ko*progy
ochilganda) karburatorning mexanik usulda harakatlantiriladigan
ckonomayzeri ishlay boshlaydi. Porshenning shtogi richag (23) va tortqi
(22) orqali pastga siljitilsa, ckonomayvzerning klapani ( 259) ochilib, kanal
(26} orqali ekonomayzer jikleri (37) dan go'shimcha jiklerga yonilg'i
o'tib, aralashtirgich kameraga kiradi, natijada quyuqlashtirilgan ara-
lashma hosil botlib, motor to*la quvvat hosil gilib ishlaydi.

Drosscl tosiy keskin ochilib, sckin ishlab turgan motor aylanishlari
oshirilganda karburatorning tezlatgich nasosi qisqa muddatga aralash-
mani quyuglashtirib motorni o‘chib qolishdan saglaydi. Tezlatgich
nasos ckonomayzer bilan birga yasalib, drossel to‘siq keskin ochilgan-
dagina porshen (24) keshin harakat etib, yonilg'i bosimi kiritish  klapani
(2 ni yopadi. haydash Klapani (20) ni esa ochadi. Tezlatgich nasos
to'zitgich (/5) orgali aralashtirgich kameraga qo'shimcha yonilg'i
purkaydi. Porshenga tortgi (22) dan prujina orgali harakat uzatilganhigi
sababli yonilg‘i ravon purkaladi.

Ko‘p kamecrali karburatorlar. Keyingi vagtda ko pchilik avtomo-
billarda ko*p kamerali karburatorlar qo*llanilmogda. Ularda aralashma
sifindrlarga teng tagsimlanadi va ko‘prog kiradi. Natijada avtomobilning
quvvati ortadi va turli sharoitlarda vaxshi ishiaydi. Ko'p kamcrali
karburatorlarning qalgovuchli kamerasi bitta, ammo aralashtirgich
kamerasi tkkita yoki to ‘rita qilinadi. Kameralari parallel yoki ketma-
ket ishlaydi. Parallel ishlaganda har qaysi kamera ma'lum silindrlarga
aralashma yuborib, drossel to‘siglar bir vagida ochiladi, ketma-ket
salaganda oldin birt ochilib, ikkinchisi motor to‘la yuklanishda ishlagan-
da ochiladi.

Ko'pehilik yuk avtomobillari va avtobuslarda go'llaniladigan ikki
Kamerali karburatortar «oilasining» asosiv konstruksiyasi bo‘lgan K-88A
markali karburatoruing ishlashini gisgacha bayon ctamiz.

Karburator (6.1}-rasm) uchta korpusdan iborat: yugorigisiga havo
tostig't (8), o‘rtadogisiga galgovuchli kamera (23), pastkisi (/9) ga
tkkita aralashticgich kamera joylashtirilgan, har kamera 3MT-130

93



avtomobili «V» simon joylashtirilgan silindrining to‘rttasiga aralashima
yuboradi. Karburatorning asosiy dozalovchi tizimi yonilg'ini havo bilan
tormozlash prinstpida ishiaydi.

Karburatorning drossel Lo‘siq o‘gidan harakatga keltiriladigan
ekonomayzeri, tezlatgich nasosi va markazdan gochirma pnevmatik
maksimal aylanishlar sonini cheklagichi bor.

Sovug motorni yurgizib yuborishda havo to'sig'i (&) berkitilib, drossel
to*sig (20) sal ochiladi va tezlatgich nasosga bir-ikki marta dam beriladi.
Motor ot olishi bilan aralashma quyuglashmasligi uchun bavo to'sig iga
avtomat klapan go'yiigan.

Motor salt ishlaganda so'rish quvurida hosil bo'ladigan siyrakianish
teshik (22) lar va kanal (24) lar orqali aralashtirgich kameraga «o*tadi»
va yonilg‘i asosiy jikler (3) lar orgali o'tib salt ishlash iiklerlari (4) dan
chigads. Havo jikler (4) lar tepasidagi teshikdan, to'sigiar tepasidagi
teshik {22) dan va to‘siglar vonidan o'tib, ularning sirtida quyuglashgan
aralashma hosil bo‘ladi. Salt ishlaganda aralashma tarkibi vint (2/) lar
bilan rostlanadi.
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6.1 1-rasm. 1kki kamerali karburator (K-88A) ning sxemasi:

I — galgovuch; 2 — nina klapan; 3 — asosiy jiklerlar; 4 — sait ishlash
jiklerlart; 5 — havo jiklerlari to'sig‘i; 6 — to'la gquvvat jikleri; 7 — tomsunka;
& — havo to'sig'i; 9va 24 — kanallar; /0, {2va {3 — shtoklar; /f — planka:
14 — tezlatgich nasos porsheni; 75 — turtgich; /6 — ckonomayzer klapani;

17 — kiritish klapani; /8 — richag; /9 — aralashiirgich kameralar korpust;

20 — drossel to'siq; 2/ — rostlash vinti; 22 — teshiklar; 27 — haydash

klapani; 25 — qalgovuchli kamcra
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Motor o'rte vuklanishda ishlaganda drossel to'siq (20) lar qisman
ochig bo'ladi, asosiy Kanallar orqali havo ko'proq o‘tadi va kichik
diffuzordagi siyraklanish ortib, karburatorning asosiy dozalovehi tizimi
ishlay boshlaydi. Yonilg'i asosiy jikler () lardan kichik diifuzorlarning
halgasimon tirgishiga o‘tadi. Yo'lakay unga havo jikler (5) laridan
kirgan havo aralashib, natijada (o'la quvvat jikler (6) laridagi siyraklik
pasayadi. Motorning kichik va o‘rta yuklanishlarida ckonomayzer
ishlamaydi va karburator tejamli tarkibda aralashma tayvorlaydi. Bu
rejimda salt ishlash tizimidan ham havo o'tib aralashma tarkibiga
ta'sir etadi.

Drosscl to'siq kattaroq ochtlganda ckonomayzer klapani ishga
tushadi. To'styning o'qt burilib richag (/8), shtok (/1.3), planka (//),
shtok (/0y ga a'sir ctadi. Shtok (/) prujinasi orgqali turigich (75) ni
bosib ckonomayzer  klapani  (/6) ni ochadi. Bunda ckonomayzcr
Klapani ostidagi prujina sigiladi va to'la quvvat jikleri (6) ga asosiy
jikler (3) dan tashgari klapan ( 76) ochgan teshikdan goshimcha yonilg'i
kiradi. Bu vonilg'iga havo jikleri (J) va salt ishlash tizimi orgali ham
havo kiradi. Shunday qilib, karburater drossel to'sig to‘la ochilganda
motorning maksimal quvvat berishim ta'minlaydigan tarkibda quyuq-
lashtirilgan aralashma tayyorlaydi. Yonilg‘i sarft ortganda galgovuchli
kamerada yonilg'i sathi birmuncha pasayadi. Qulgovuch (/) nina klapan
(2) ni batamom ochadi. yonilg‘i nina korpusidugi teshiklardan shiddat
bilan ogib chigib, qalqovuchri pastga bosadi va shu yo'l bilan kerakli
migdorda vomlg'i kirishi ta'minlanadi. Drossel to'siglar keskin ochil-
ganda tezlatgich nasos aralashmani quyuglashtirib, avtomobilni o'rmidan
tez qo'zgraushni va tezlatib haydashai ta’minlaydi. Bu nasos ckono-
mayzer bilan birga drossel to*siq o*gidan harakatga keltiriladi. Drossel
0’siy yopigrog tuiganda kirivsh klapani (/7) orgali kirgan yonilg'i
nasos porsheni (/4) ostidagi bo‘shligni to‘ldiradi.

Drossel to'sig keskin ochilganda richag (/6) burilib, shtok (/73) ni
<ljitadi. shtok planka (/77) ni bosadi. Planka shtok (/2) prujinasini
sigib, shtokni va u bilan birga porshen (/4) ni pastga bosadi. Klapan
¢ /7) yonilg'i bosimi ta'siri ostida yopiladi. Yonilg'i kanal (9) teshigidan
kirib, haydash klapard (23) ni ochib. tezlatgich nasos forsunkasi (7)
dan karburatorning asosty havo yo'liga purkaladi. Karburatorning
maksimal ayianishlarni cheklagichi hagida 8-bob 4-§ da bayon ctilgan.

Benzinlt motorlar ta’minlash tizimiga garashli boshga asboblarining
tuzilishi va ishlashi, dizellarning ta’'miniash tizimi va aylanishlar soni
regulatori hagida 7- va 8-bablarda bavon etilgan.
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5-§. Karburatorlarga texnik xizmat ko‘rsatish

Karburatorda kamchilik bo‘lsa, aralashmaning tarkibi o'zgarib,
suyuglanishi yoki quyuglanishi mumkin. Aralashma suvug bo'lsa,
karburatorda tarsillash ovozi eshitiladi, motor ortigcha qiziydi va
quvvati pasayadi.

Aralashma juda quyug ho'lsa, motor tutab ishlaydi, gismlarini
ko‘prog qurum bosadi va yonilg‘i sarfi ortadi.

Qalqovuchli kamerada yonilg‘i sathi pasaysa, karburator to‘g'n
rostlanmasa, filtr, jikler va kanallar iflostanib, yonilg'i vetarli yuborilmasa
va karburator flaneslari orqali tashgaridan havo so‘rilsa, aralashma
suyuqglashadi.

Qalgovuchlii kamerada yonilg*i satht yugori bu'lsa, karburator to‘g'ri
rostlanmasa. yonilg'i jiklcrlari yeyilib kattalansa, ekonomavzer va
tezlatgich nasos klapanlari jips bekilmasa va havo tosig'i to‘ia ochilmasa
aralashma quyuglashadi.

Karburatorga texnik xizmat ko‘rsatish har kuni uni <hangdan
tozalash, yonilgi sizishini va tashgaridan havo so‘rilishini yo‘qotish,
vaqli-vagti bilan aralashma tarkibini rostlash, gqalgovuchii kameradagi
vonilg‘t sathini tekshirish va rostlash, filtrlarni yuvib, jikicrlarni puflab
tozalash hamda jiklerlarning yonilg‘i o*tkazish qobilivatini tekshirish
va asosiy jikler ninasining turish holatini tekshirishdan iborat. Shu-
ningdek, garov vaqtida barcha gismlarining mahkam bisiktirilganiigi
ko‘zdan kechiriladi. bo‘shab golganlari qotiriladi.

Karburatorni gismlarga ajratishda qistirmalarni yirtilishdan ehtiyot-
lash, jikler va kanallarini sigilgan havo yuborib tozalash lozim, ularni
sim yoki o‘tkir uchli asboblar bilan tozalash yaramaydi.

Qalgovuchli kameradagi yonilg'ining sathi oddiy moslama bilan
tekshiriladi. Moslama (6.12-rasm) rostlash ninasi (2) ning korpusiga
burab go‘yiladi. U shtutser (/), rezina trubka (J3) va shisha quvurcha
(4) dan iborat. Benzin nasosi dastaki richag bilan ishlatitib galqovuchli
kameraga benzin yuborilganda shisha quvurchadagi yonilg'ining sathi
zavod qo‘ltanmasida ko‘rsatileandek bo‘lishi lozim. Yonilg'i sathi
qalgovuch richagining plastinkasini go'l bilan egib yoki nina klapan
egarining ostidagi qistirmaning qalinligi o‘zgartirib rostlanadi.

Motor salt ishlaganda uning eng kam aylanishiari drossel to'signing
yopilishini cheklaydigan vint bilan, aralashmaning tarkibi salt ishlash
vinti bilan rostlanadi. Asosiy jikler ninasi (6.10-rasm, 27 burab ochilib
voki berkitilib jikler teshigining kattaligi tanlanadi.

96



0. 12-rasm. Karburatorning qalqovuchli kamerasidagi yonilg'i
sathini tekshirish:
! — shtutser; 2 — rostlash ninasi; 3 — rezina quvorcha;
4 — shisha quvurcha

Nazorat savollari

1.

7

3

-

Benzinli motoriar ta’'minlush tizimining vazifasi. uning ashoblari.

Ta minlash tizimining ashoblari bir-birt bilan qanday bog lanib ishlaydi?
Oddiy karburator qanday asosiy gismiardan thorat va qanday ishlaydi?
Motorning turli rejimlarda ishlashi uchun aralashma tarkibi gqarday
holishi kerak?

Karburatorlarning qo ‘shimcha mostamalari (salt ishlash tizinmi, asosiy
dozalovehi tizimi, ekonomayzeri va tezlaigich nasosi) qachon va
gunday ishiaydi?

Aralashme ogimi gorizonial yo naltirilgan karburator motorning furli
refimlarida ganduy ishlaydi?

Diffuzordegi sivraklanishni o'Cgartirish yo'li bilan dozalaydigan
karburator ganday asosiy qismlardan iborat va u ganday ishlaydi?
Ko'p kamerali karburaror qanday afzalliklarga ege va u ganday
ichlaydi?

Karburatorge texnik aigma! ko'rsatishda ganday ishler bajariladi?
Karburator ganday rekshirdadi va rostlernadi?

I-31-14



7-bob. DIZEL MOTORLARINING TA’MINLASH
TIZIMEARI

1-§. Ta’minlash tizimining umumiy sxemasi

Dizelning ta’minlash tizimi yonilg'ini tozalaydi va uni yugqori bosim
bilan yonish kamerasiga purkaydi, shuningdek, silindriarga Kiritiladigan
havoni tozalaydi hamda yonilg'i va havodan iborat yonuvchi aralashma
tayyorlavdi.

Dizeining ta’minlash tizimi (7.1-rasm) yonilg'i baki (/). dag‘asl
filir (/2) va mayin filtr (4), yonilg" haydash pompasi (17}, yonilg'i
nasosi {3), forsunka (7) lar, past bosim quvurchasi (/3). yugori bosim
quvurchasi (6), havo tozalagich (/¢), Kiritish va chigarish quvuarlari,
aylanishlar soni regulatori {(/5), t«’minlash tizimining boshqarish va
tekshirish asboblaridan iborat.

7. 1-rasm. Dizel motori ta’minlash tizimining umwmiy sxemasi:
! — yonilg'i baki: 2 — kompensator bakcha; 3 — manometr; 4 — mayin filir;
5 — yonilg'i nasosi: 6 — yuqori bosim quvurchasi; 7 — forsunka: & - yonish
kismerast; 9 -— quvur; 16 — havo wozalagich, /7 — yonilg'i haydash pompasi;
12 -- dag'al filtr; 17 — past bosim quvurchasi; /4 — jo'mrak: /5 — aylanishlar
sont regulatori
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Yonilg't bak (/) dan jo'mrak (/4) va quvurcha (/3) orqali dag'al
filtr (/2) ga oqib keladi. Filtrda yirik aralashmalardan tozalangan
yonilg'i pompa (/1) bilan so'rib olinib, filtr (4) ga haydaladi. Yonilg'i
mayin filtrda obdan tozalanib, keyin yonilg'i nasost (5) ga yuboriladi.
Yonilg't nasosi yonilg'ining bir gismini yugori bosim bilan quvurcha
(6) orqali forsunka (7) ga yuboradi. Yonilg‘ining forsunkaga yuboril-
magan gismi pompaga qaytariladi.

Forsunka yonilg‘ini mayda to'zitib, yonish kamerasi (8) ga purkaydi.
Yonilg'i kameradagi siqilgan va qizigan havoga aralashib yonuvchi
aralashma hosil giladi va uning issig'idan alangalanib yonadi.

Silindrga kiritiladigan havo havo tozalagich (/) dan o‘tkazib
changdan tozalanadi va quvur (9 orqali so'riladi.

Manometr (3) mayin filtrdan yonilg'i nasosiga boradigan yonil-
g ining bosimini ko‘rsatadi. Manometr bevosita quvurchaga o' rnatil-
masdan, balki quvurchadagi bosimni tekislovehi (kompensator) bakcha
(2) orygali biriktiriladi.

2-§. Dizellarda aralashma hosil etish usullari

Yuqonda bayon ctilganidek, dizetlarda qizigan havoga yonilg't
purkab aralashma hosil gilinadi, purkalgan yonilg'i to'la va te/ yonishi
uchun sigiigan havo bilan turli usullarda aralashtiniadi.

Aralashma hosil gilish usuliga garab dizellar bir kamerali va ko'p
kamerali xallarga bo'linadi.

Bir kamerah dizellarda (7.2-rasm, @) yoniig'i forsunka (3} yordamida
bevosita silindrga, ya’ni porshen (1) tepasidagi yonish kamcerasi (2) ga
purkalib, aralashma hosil giladi.

Yonilg'i yugori bosim bilan mayda to‘zitilib purkalishi natijasida
gizigan havoga vaxshi aralashib yonadi. Yonish kamerasi yarim sterik
shaklda yoki o'rtasi do‘ng, atroft chuqurrog gilinadi. Yonilg‘ining
yvaxshi to'zitilishi uchun lorsunkaning yonilg'i purkaladigan teshiklari
judz xichik (B,1- 6,25 mm) va bir necha dona gilinadi. Undan yonilg
30—40 MPa (aytim hollarda 140 MPa gacha) bosim bilan purkalad:.

Bunday dizellarda yonish kamerasi ixcham bo‘lganiigi sababli issiglik
cnergivasidan yaxshirog foydalaniladi. Yonilg‘ining solishtirma sarfi
kam bo‘ladi (g, — 231--285 g/kW soat). motorni yurgizib yuborish
osonlashadi.

Yontlg'i yugori bosim ostida purkalishi vonilg®i jibosloring murak-
kablashtiradi, yonilg aing nihovatda tinig tozatanistum talab ctladi.
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Younilg'i yonganda yuqgori bosim hostl bo‘ladi va bosim juda tez
ko‘tariladi. Shu sababli motor baland ovoz chigarib ishtaydi harida
gismiariga zo'r keladi. forsunka teshiklarini tez qurum bosadi, ana
shuning uchun ham bir kamerali aralashma  hosil gilish usuli keyingi
vagtda kamroqg go‘llaniladi.

Porshenga o‘rnatilgan kamerali dizellarda (7.2-rasm, b) yonish
kamerasining 70% ga yaqin qismi porshen (/) ning tubiga joylashtirilgan
sterik yoki ellipsoid shaklli kamera (4) dan iborat bo'lib, qolgan gistot
porshen hilan kallak orasiga joylashtirilgan bo*ladi.

Sigish takti oxirida forsunkadan purkalgan yonilg‘ining ozgina (5%
ga yaqin) gismi sigilgan havoga purkalib yonadi, golgan gismi porshen
tubidagi kameraning devoriga yupqa parda tarzda wargaladi. Yonilg i
kamera devorining issig‘idan bug‘ga aylanib uyurma harakatga kelib.,
yonish sohasiga chigadi. Yonilg'i bug‘larining navbat bilan yonishi
motorning kuchli shovqin chigarmasdan va tutamasdan ishlashini
ta'minlaydi. Bu usulni pardali aralashma hosil etish yoki M jaravon
deyiladi.

Pardali aralashma hosil gilish usufida ham forsunka bir necha teshikli
gilinib, yonilg'i 17,5-~20,0 MPa bosim bilan purkaladi. Yonilg'ining
solishtirma sarfi 218—245 g/kW soat chamasida bo'ladi. Bu usul keyingi
vaqtda borgan sari keng go‘llaniimogda.

Old kamerali dizellarda (7.2-rasm. &) yonish kamerasi porshen
tubiga joylashtirilgan asosiy kamera (6) va silindr kallagiga joylashtirilgan
old kamera (5) dan iborat. Sigish taktida havo old kamcraga o‘tib,
unda uyurma harakat giladi va qiziydi.

Old kameraning hajmi yonish kamerasi haimining 25—40% ga yaqin
qismini tashkil qiladi, unga forsunka (3) o‘rnatiladi.

Old kameraga purkalgan vonilg'i havoga aralashib, alangalanib.
old kamerada 20—30% yonadi. Yonilg'ining gisman youishi natijasida
hosil bo‘lgan bosim kuchi a'sirida aralashma old kameradan asosiy
kameraga o‘tib, undagi gizigan havoga aralashib, yana to‘ziydi va
bosim biroz pasayadi. Shu sababli, vonilg'i bir kamerali dizellarga
nisbatan pastroq (7,5—13 MPa) bosimda purkaladi.

Old kamecrali dizellarning ta’'minlash tizimi oddiy tuzilgan, turli
rejimda ham durust ishlaydi, bosim ortigcha ko‘tarilmashigi tufayii
motor gismlariga kampoq yuklanish tushadi. Lekin yonish kamerasi-
ning ko‘p sirti sovitilishi natijasida issiglik ko‘prog nobud bo‘ladi, shu
sabubli yonilg‘ining solishtirma sarfi ko'proq (g, = 280--290 g/kW
soat), motorni yurgizib yuborish giyinroq.
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7.2-rasm. Dizel moterlari yonish  kamerasining shakllari:

a — hir kamerali; b -— porshenga o'matilgan kamerali:  — old kamerali;
e -~ uyurmit kamerali: 7 - porshen; 2 — yonish kamerasi; 3 — forsunka;
4 — porshenga joylashtirilgan kamera: 5 - old kameri: 6 — asosly kamera;
7 — dilluzorli kanal; & -- uyurma  kamera

Uyurma kamerali dizellarda (7.2-rasm, ¢) yonish kamerasi ikki
gismdan thorat bo'lib, uning 20—40% chamasini tashkil ctadigan asosiv
kamera (6) porshen tubt bilan silindr kallagi orasiga joylashtirilgan.
Qolgan gismini tashkil ctadigan sferik shakili uyurma kamera (&) sitindrlar
kailagiga joylashtirilgan,

Uyurma kamera porshen tepasidagi asosiy kameraga urinma
yo nalishda joylashtirilgan diffuzorhi kanal ( 7) vositasida tntashtirilgan.

Siqish taktida havo sHindrdan uyurma kamcraga katta teszlikda
kirib uyurma harakatga keladi va qiziydi. Shu gizigan havoga yonilg'i
forsunkadan §—13 MPa hosim hilan purkatadi. Yonilg'i havening
ayurma harakati yo‘nalishida purkalib, havo bilan aralashadi. giziydi
va o'z-0'zidan alangalanadi.

Aralashma uyurma kameradan asosiy kamcraze o‘tib, undagi
havoga ardashib, yana vonishda davom etadi. Xullas, bunda aralashma

U



silindrda sigifgan havoning energiyasi va uyurma harakati tufay!i hosil
bo’ladi.

Uyurma kamerali dizellar turli rejimlarda ham durust ishlaydi,
uyurma harakat tufayh silindrlarda yonilg‘i yaxshi aralashib, yaxshi
yonadi. bu motor quvvatini birmuncha oshirishga imkon beradi hamda
motor ravon ishlaydi. shuningdek, old kamerali motoiga nisbatan o't
oldirish osonroq, g =258—279 g/kW soat). Uyurma kamerali motorning
Kallagi birmuncha murakkab tuzilgan.

3-§. Yonilg‘i purkash payti va uning motor
ishiga ta’siri

Benzinli motorlarda yonuvehi aralashina tayyorlash, asosan, karbura-
torda boshlanib, motorning kiritish quvurlarida davom etadi va kiritish
hamda siqish taktlarida silindrlarda tamomlanadi. Sigish tak:i oxirida
svechadan berilgan uchqun ta'sirida alangalarib, asosan. ish yo'li
boshlanguncha yonib bo‘ladi.

Dizellarda esa, yaxshi to‘zimaydigan va bug'ga aylanisht giyin
bo‘lgan yonilg‘i sigish taktining oxirrog‘ida nasosdan quvurcha orqali
forsunkaga yuboriladi. Yontlg'i forsunkadan yonish kamerasiga | 50—
400 m/s tezlikda purkalib, aralashma hosit giladi. Bu jarayon karburatorli
motorlarga nisbatan 40~-50 baravar qisqa muddatda sodir ho'ladi.
Shu sababli dizellarning silindrlariga normal aralashma hosil etish uchun
zarur bo'lgan migdordan 25—65% ko‘proq havo kiritiladi (o -=1,25 —
1.65).

Yonilg'ining qaysi paytda purkalishi dizelning quvvatiga, tejamli
ishlashiga va boshqa ko*rsatkichlariga katta ta'sir etadi. Yonilg'i purkash
payu tirsakli valning burilish graduslarida ifodalanadi.

Zamonaviy traktor dizellarida sigish taktida porshenning yuqorigi
chekka nugtaga yetib kelishiga 15—40° qolganda yonilg‘i nasosdan
yubonladi. Bu burchak nasosdan yomlg'i yuborishni tlgarilash burchagi
deb ataladi. Yonilg'i ozroq bo‘isa ham siyilishi, quvurchalarning esa
kengayishi va forsunka ninasining yonilg'i piirkash uchun ko‘tarilishi
natijasida yoniig‘ining nasosdan yuborilgan paytidan to torsunkadan
purkalgunicha tirsakli val birmuncha buriladi. Shu sababli, yonilg'i
forsunkadan porshen yuqorigi chekka nugtaga 6—10° yetmasdan
purkaladi. Bu burchak yonilg'i purkashni ilgarilash burchagi deb ataladi.
Har bir motor uchun yoniig'i purkashni ilgarilash burchagining optimal
(cng samarali) qiymati tajriba yo'li bilan topiladi.
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Agar yonilg'i ilgariroy purkalsa, bu paytda havo vetarli gizimagan
bo‘lishi mumkin. Bunda vonilg‘i yonish kamierasi devorlariga yopishib,
chala yonadi va dizel tutab ishlaydi. Lekin shunga qadar havo gizib
ulgurgan bo'lsa, motor baland ovoz chiqarib ishlaydi, chunki yonilg'i
barvaqt yonib, bosim kuchi sigish taktida yuqoriga ko'tarilavotgan
porshenga ta'sir etadi va motor quvvati pasayadi.

Yornilg'i juda kech purkalsa, uning ko'proq gismi ish yo'li taktida
silindr hajmi kattalashayotganda yonadi, shu sababli ish yo'li tuk(i
boshlanadigan vagtda silindrda besim kamayadi. Ishiatilgan gazlarning
bosimi vit harorati yuqor boladi. Issiglik silindr devorlariga (sovituvehi
suvga yoki havoga) ko'prog o'tadi. Motor ortigcha qiziydi, quvvali
kamayadi va yonilg‘ining solishtirma sarft ortadi.

Dizellarda aralashma hosil gilishini ta’minlash va yonilg'ining to*la
yonisht uchun yonilg'i nasosini to'g'ri o'rnatish, nasos va forsunkani
vaqati-vaqli bitan rostlash, motor guvvatidan to‘la foydalanib, saft
ishiashim kamaytirish, yonilg'ining  belgilangan naviarinigina qo‘llash
va ta’minlash tizimi asboblariga texnik xizmat ko‘rsatish goidasiga
to‘la rioya qilish zarur,

4-§. Yonilg i baklari, {iltriar va haydovchi pompalar

Yonilg‘i baklari. Yonilg'i bukida yonilg'i zaxirasi saglanib,
traktorlardi moterning kamda 10 soat ishlashi uchun, avtomobillarda
esa uning 300—400 km yurishi uchun yetadigan vonilg'i sig'adi. Bak
(7.3-rasm) korpusi () po'lat tunukadan payvandlab yasaladi, mustahkam
bo'lishi va yonilg'ining chaygolib wilishini kamaytirish uchun bhak
ichiga to'siglar gilinadi.

Traktor yonilg'i bakining bo‘g'ziga qopgog (.3, filtr (2), yonilg'i
migqdorini ko'rsatadigan chizgtich (4). tubiga esa ikkita jo‘mrak
a'rnatifgan. Jo'mrak (6) ka ulangan guvurchaning yonilg' o‘tadigan
uchi bak tubidan balandrog o‘rnatibb. undan ta’minlash tizimining
asboblariga vonile'i boradi. Jo'mrak (5) ning teshigi bak tubt bilan kir
tekis gilinib, yvonilg'i quyqgast shu jo'mrakdan boshatib olinadi.

Avtomoebillarda bakning yugorigi devoriga yonilg'i so'rib olinadigan
quvurcha va yonilg'i sathi ko‘rsatkichining datcligi (6.1-rasm,2)
n‘rnatiladi. Bakning tubida bo'shatib olish tigini bo‘ladi. Avtomobillarda
bak jips berkitilib. uning vonilg'i quviladigan bo'g'ziga bug'- havo
klapanli tigin o‘rnatiladi. Bunday tigin o‘rnatilganda bokdagi benzin
bug'ga avianib kamaymaydi va bak ichida siyraklanish hosil bo'Imavdi.
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7.3-rasm. Traklorning yonilg'i baki:
{ -- bak korpusi; 2 — iltr; 3 — qopgoy; 4 — chizg'ich;
5 -- bo'shatib olish jo'mragi; 6 — sarilash jo‘mragi: 7 — dasta

Yonilg'i baklari traktorlarda kabina orqasiga yoki havdovchi orindi-
ghining ostiga o'rnatiladi. Avtomobdlarda yonilg‘t baklari ramadagi
maxsus kronshteynlarga xomutlar bilan mahkamlanadi.

Yonilg‘i filtrlari. Motor va yonilg'i ithozlari detallarining yeyilishini
kamayurish hamda karburator va forsunkalardagi kichik teshiklarning
ifloslanmasligi uchun yonilg‘ini tindirish va tozalash zarur.

Karburatorti motorfarda yonilg‘i bakda tinib tozalanishidan (ashqari
tindirgich filtrda tozalanadi. Tindirgichda mexanik aralashmalar va
suv cho'kadi. Tindirilgan vonilg'i sim to'r filtrdan o'tkaziladi. Dizellarda
yonilg‘i jihozlarining juda aniq yasalgan gismiari, chunonchi nasos
gilzasi — plunjeri, forsunka ninasi — to‘zitgichining yevilmasligi uchun
yonilg'i nihoyatda toza bo‘lmog‘i lozim. Shuning uchun vonilg'i bakka
quyilishdan oldin, albatta, tindiriladi va maxsus filirdan o‘tkaziladi.
motorning o‘zida esa dag‘al va mayvin filtrlaridan o‘tkazilib, barcha
aralushmalardan uzit-kesil tozalanadi.

Dag‘al filtclar yonilg'ini yirik mexanik aralashmalardan tozalaydi.
Dizellarda metall tasmali va metall piastinali tirgishli dag*al filtrlar
go‘llaniladi.

Metall tasmali filtr (7.4-rasm, a) cho'van korpus (2), filtriovehi
clement (/) va shu elementni prujina () orqali gisib turadigan tigin
(4) dan iborat. Korpusning pastki gismida quyga yig iladigan
chuqurchasi bo‘lib, konus tigin (5) burab ochilib quyga bo'shatib
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olinadi. Fiitrlovchi element qovurg'ali ishlangan po‘lat stakan (6) va
unga o‘ralgan jez tasma (7) dan iborat bo‘lih, tasma stakanga tagab
o'ralganda har 3,6 mm da 0,04—0.09 mm li tirqish hosil boladi.

Yonilg'i filtrdan o'tganda tasma o‘ramlarining orasidagi tirqishlar
kengligiga teng va undan katta aralashmalar filer korpusida tutilib
goladi.

L 4 P T Quyqu
5 Y .
a

Yonile i vo'li

IAY

2. d-rasm. Yonilg'i ﬁl:rlari: g — metall tasmali, » - mayin, d — metall
plustinali, ¢ — buklama gog oz clementli filtrlar; 7 — metall tasmali filtrlovehi
elemenm; 2 va 11 — korpus; .3 — prujina; 4 — gisuvchi tigin;

5 — konus tiging 6 — stakan: 7 — jez tasma; 8 — metall plastinali filtriovehi
clement; 9 — yulduzcha; 10— disk; 12 — ipli filirlovehi clement; 73 — ip;
14 — filtrlovehi qog'oz; 15 — sim to'r quvurcba; 16 - qopqoyg; /7 - filtelar
korpust; /& — Karton silindr, 79 - filtrlovehi element; 20 — sterjen:

21 - gopyoq; 22 — uch vo'lli jo‘mrak; 23 — tigin bolt
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Metall plastinali filtraing (7.4-rasm, d) filtrlovehi elementi (5) birin-
ketin yig‘ilgan kesikli jez disklar (/¢) va yulduzcha (9) lardan iborat.
Disklar orasida yulduzcha qalinligida (0.07 mm) tirgish hosil bo'ladi
va yonilg'i shu tirgishdan o‘tganda mexanik qo‘shimchalar tutilib filtr
korpusiga cho'kadi.

Mayin filtr dag'al 1iltr tutib gola olmagan mayda mexanik go'shim-
chalarni tutib, yonilg‘ini uzil-kesil tozalaydi.

Pompadan haydalgan yonilg'i mayin filtrda tozalanib, yonilg'i
nasosiga boradi (7.1-rasm, 5). Nasos yonilg'ining ozroq gisminigina
forsunkaga vuborib, golganini yana haydovchi pompaga qaytaradi,
pompadan esa yana mayin filtrga boradi. Shunday q¢ilib, yonilg‘i ma-
yin filtrdan qayta-qayta o‘tib tozalanadi.

Ba'zan dag‘al va mayin [iltrlar bir korpusga yonma-yon o‘rnatiladi
{7.4-rasm, b, d). Bu holda yonilg'i bakdan pompaga so‘riladi, undan
keyin filtrlar orgali yonilg‘i nasosiga yuboriladi.

Mayin filtr (7.4-rasm, b) korpus (//), filtrlovchi element (/2) va
gopgog (/6) dan iborat. Filtrlovchi element sim to‘r quvurcha (/5) ga
bir necha gavat zichlab o‘ralgan xom pishitilgan paxta ip (/3) va
filtrlovchi qog‘oz (/4) dan iborat bo'lgan g‘altak ko‘rinishida yasalgan.
Yonilg'i filtrdan o‘tkazilganda barcha ifloslart shu ipda va gog'ozda
tutilib goladi. Dizellar filtrida 1 dan 6 tagacha clement bo'ladi.

3, 4 t sinf traktorlar motorida ip filtr elementli. mayin filtr o'rniga
buklama gog'oz elementli filtrlar (2T®-2) ham go'laniladi (7.4-rasm, e).

Filtrlar korpusi (/7) umumiy qopqgoq {2/) bilan berkitilgan.
Qopgogyga haydash pompasidan yonilg'i keladigan va filtrlangan yonilg'i
nasosga boradigan quvurchalar, uch yo'lli jo‘mrak (22) va havo
chigarish ventili o'rnatilgan. Filtrlovchi element (79) teshikli karion
silindr (/&) ichiga joylashtirilib, garmcncha shakiida buklangan pishig
qog oz silindrdan thorat. Silindrioing usti va osti metall plastina bilan
berkitilib, stejen (20) ga o'rnatilgan.

Rasmdagi 7 sxemada fitrlarning parailel ishlashi, 7/ sxemada o‘ng
tomondagi seksiyaning yuvilishi ko‘rsatilgan; buning uchun jo'mrak
90° buriladi va tigin-bolt (25) 1,5-2 marta burab bo‘shatiladi. Bolt
teshigidan tinig yonilg‘i tushguncha yuvish kerak. Chap scksiva ham
shu tarzda yuviladi, buning uchun jo‘mrak ish holatidan chap tomonga
90° burilishi lozim.

Yonilg‘i haydovchi pompalar. Avtomobillarda yonilg'i baki karbura-
tordan past joylashtirilgan. Yonilg‘ini bakdan karburatorga majburan
yuborish uchun maxsus haydash nasosi o‘rnatiladi. Dizellarda bakdan
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keladigan youilg ini mayin {iltrdan bosim bilan o‘tkazib asosiy nasosga
yuborish uchun haydovchi pompa deb ataladigan yordamchi nasos
o'rnatiladi.

Yonilg'i uzatish tizimlarida diafragmali, porshenii, shesternali va
kolovorothi nasoslar go‘llaniladi.

Tindirgich stakanli diafragmali yonilg‘i nasosi {(7.5-rasm, a)
karburatorii motorlarda go‘llanilib, tagsimlash valining ckssentrigi (/)
dan harakatga keltirifadi. Ekssentrik ikki yelkali richag (2) ning o‘ng
uchini ko‘targanda chap uchi shtok (4) orgali diafragma (6) ni pasiga
tortadi. Bunda diafraginaning prujinasi (5) siqiladi, diafragma tepasida
siyraklanish hosil bo‘lib, kiritish klapani (& ochiladi va stakan (9)
ichiga yonilg'i kirib, u sim to'rdan o‘tib diafragma tepasidagi bo‘shligni
toldiradi.

7.5-rasm. Diafragmali yonilg‘i nasosi:
a — tindirgich stakanli; » — tindirgich stakansiz; 7 — ekssentrik;
2 — richag; 3 — qo'l bilan harakatga keltirish richagi; 4 — shtok;
5 — projina; 6 — diafragma; 7 — haydash klapani; & — kiritish klapani;
¢ — stakan: /0 — koromisto; /1 — shtanga

Ekssentrik richagni itarmasa, diafragmaning prujinasi (5) kerilib,
diafragma tepaga bukitadi, kiritish klapani (&) yopiladi. haydash klapani
(7) esa ochilib, yonilg'i nasosdan karburatorga boradi. Diafragmaning
prujinasi 0,01—0,03 MPa bosim hosil qiladi.

Qalgovuchli kamerada yonilg‘i sathi normal bo*lganda yuboriladigan
yorilg'i bosimi karburatorning ninasimon klapanini ocha olmaydi. Bu
holda nasos yonilg'i yubormaydi, diafragma (6) pastki holatda turad,
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richag (2) salt ishlaydi. Motor ishlamagan vaqgida karburatorning
qalgovuchli kamerasiga yonilg'i to‘ldirish uchun nasosning richagi (5)
go'l bilan harakatga keltiriladr.

Tindirgich stakansiz diafragmali yonilg'i nasosi (7.5-rasm. b)
sitindrlari «V» simon tarzda joylashtirilgan avtomobillarda go'llanilib,
harakat ekssentrik ( /) dan shtanga (/1) orgali koromislo (/0) ga uzati-
ladi. Bu nasosning kiritish klapani (&) ikkita. Ishlash prinsipi tindirgichli
nasosga o‘xshashdir. Ba'zi katta avtomobillar nasosining kiritish va
haydash klapanlari uchtadan bo'lib, vana ham yugori unumlirogdir.

Porshenli haydovchi pompa (7.6-rasm, a) cho'van koipus (/1).
prujina (2) li porshen (/3), sterjen (7) va prujina (/0) i rolikli turtgich
(&), prujinali kiritish klapani (5) va haydash klapani (/) dan iborat.
Pompaning korpusiga, kiritish klapanining ustiga dastaki nasos o‘rnatil-
gan. Pompa yonilg‘i nasosi vali (9) ning kulachogidan yoki alohida
ckssentrikdan harakatga keltiriladi.

Nasosning valigi (9) aylanmaganda kiritish va haydash klapanlari
o'z prujinalarining bosimi ta'sirida yopiq turadi. Valik aylanganida ku-
lachok turtgich (&) va shtok (7) orqali porshen (7.9) ni yuqoriga siljitadi.
bunda prujina (/0) sigiladi. Porshenning tepasidagi yonilg'ining bosimi
ortib. kiritish klapani (5) vopiladi. haydash klapam (/) esa ochiladi va

7.6-rasm. Porshenli haydovchi pompa:
a — tayyorlov yo'li; b — ish yo'li; 7 — haydash klapani; 2 — prujina;
2 — berkituvchi zoldir; 4 — dastaki nasos silindri; S ~~ kiritish  klapani:
6 — quvurcha, 7 — sterjen; & — turtgich: 9 — nasos valigi; 70 — prwina;
11— korpus; 12 — kanai; /.2 — porshen; 74 — filtr kinah
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porshen tepasidagi yonilg'i kanal (/1.2) orgali porshen tagiga o*tadi.
Kulachok turtgichni ko‘tarmaganda (7.6-rasm, b) porshen, shtok va
rolik prujina (/) a'sirida pastga tushib, porshen ostidagi yonilg'i
kanzl (/2) orqali maymn filtr kanali (/4) ga bosim bilan chiqariladi.
Bunda porshen tepasida siyraktanish hosil bo‘lib, haydash klapani (/)
yopiladi, kirtish klapani (5) esa ochiladi, porshen tepasidagi bo‘shliqga
quvurcha (6) dan yonilg't so‘riladi.

Nasosning valigi (9) aylangan sari pompa shu tarzda ishlay beradi.
Agar mayin {Iltrning ifloslanishi yoki yonilg'ining kam sarflanishi
natijasida porshen ostidagi yonilg'i bosimi ko‘tarilsa, u porshen
tepasidagt prujinaning kerilishiga to-sqinlik qilib, porshenning yo‘lini
gisqartiradi, yonilg'i sarflanmay porshen tagidagi bosim 0,15—0,17
MPa ga yetganida ham porshen pastga siljimaydi.
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7.7~rusm. Shesternali haydovchi pompa:
[ — kiritish  klapani; 2 — havdash  klapani; 7 - korpus;
4 -- yetaklanuvebi shesterna; § — yetakehi o shesterna; 6 - ottkazish kiapani
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Pompaning dastaki nasosi yordamida dizelning ta'minlash tizimi
yonilg'iga to‘latiladi va tizimdagi havo chiqarib yuboriladi. Dastaki
nasos silindr (4), qopqoq, berkituvchi zoldir (J3) va dastali sterjendan
iborat. Dastaki nasosni ishlatish uchun uning dastasi burab chiqariladi,
keyin mayin filtrning puflash ventilidan havo pufakchalari chiqgib ketib.
toza yonilg‘i chigmaguncha dam berilaveradi.

Shesternali haydovchi pompa (7.7-rasm) korpus (3) ichiga
joylashtirilgan yetakchi (5) va yetaklanuvchi (4) shesterna, o‘tkazish
klapani (6) dan iborat.

Pompaning yetakchi shesternasi (5) regulator valigidan harakatga
keltirilganda yetaklanuvehi shesterna (4) ham aylanib, shesterna
tishlarining orasiga yonilg‘t gamrab olinadi. Shesternalarning tishlar
bir-biriga tishlashganda yonilg‘i ular orasidan siqib chigarilib, bosim
bilan filtrga yuboriladi. Filtrning iflostanishi yoki yonilg'ining kam
sarflanishi sahabli yonilg'i chigariladigan bo‘shligda bosim ko‘tarilsa,
o'‘tkazish klapani (6) ochilib, yonilg'i korpusning so‘rish bo‘shlig-iga
o‘tadi. Rasmda yonilg'ining harakat yo*nalishi strelkalar bilan ko‘rsatilgan.

Pompaning dastaki nasosi porshenii pompalardagi singari ishlaydi,
unda kiritish (/) va haydash (2) klapanlari bor.

5-§. Yonilg‘i nasoslari

Yonilg'i nasosi motor silindrlarining forsunkasiga yugori bosim bilan
yonilg'i yuboradi. Yonilg't ma'lum fursatdan keyin, ma’lum paytda
va dizelning yuklanishiga munosib miqdorda va bir me’yorda vuboriiib,
forsunkadan yonish kamecrasiga purkaladi.

Traktor dizellarida. asosan, ko‘p plunjerli nasoslar qo‘llanilib,
motorning nechta silindri bo‘lsa, nasosning shuncha elementi bo‘ladi.
Ba’zi traktorlarga bir plunjerli nasos o‘rnatilgan. Bunday nasos bitta
nasos elementi va motorning ishlash tartibiga garab barcha forsunkalarga
galma-gal yonilg‘i yuboradigan tagsimlovchi gismdan iborat.

Ko‘p plunjerli yonilg‘i nasost (7.8-rasm) nasos elementlari joylashgan
kallak, plunjerlarning harakatlantirish mexanizmi va vuboriladigan
yonilg't migdorini o‘zgartiradigan mexanizmdan iborat. Kallak (7)
korpus ustiga mahkamianadi. Nasos mexanizmlari korpus (2} ichiga
joylangan.

Ko‘p plunjerli nasos clementlari umumiy kallakka o‘rnatiladigan
seksiyasiz va nasos clementlari alohida korpusga joylashtirilgan scksiyals
bo‘ladi.
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7.8-rasit. Ko'p plunjerli yonilg'i nasosi (41TH-8,5x107T):
I — reyhag 2 -~ horpus; J — plunjer; 4 klapan; 5 — gilza; 6 — haydash
kiapani; 7 — kallak; & — «l» simon kanal; 9 — xomaot; /) — shesterna;
11 - shlitsali disk: 72 — mufta; 13 - kulachokli val: /4 — turtgich

Nasos seksivast va uning elementhari 7.9-rasmda, nasos elementining
ishlash sxemasi 7 10-rasmda keltirilib, ayrim gismlari ikkala rasmda bir
turli raganilar bilan belgilangan,

Nasos clemienti gilza (7) ichida ilgarilama-gaytma harakatlanadigan
plunjer () va prujina (5) i haydash klapani (3) dan iborat. Nasosning
kuiachokli vali ( /3y tagsimiagich shesterna (/) orgali dizelning tirsakli
validan harakatga keltiriladi.

Kulachok (/) (7.9-rasm) aylanganda uning do‘ngi turtgich (2) ni,
turtgich csa plunjer (4 ni ko‘taradi. Bunda plunjecning prujinasi ()
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7.9-rasm. Nasos scksiyasi (a) va uning clementlari (5):
! - kulachok; 2 — turtgich: 3 va 9 — prujina; 4 — plunjer; 5 — «[1» simon
kanal; 6 — kallak; 7 — gilza; & — haydash klapani; 70 — shtutser;
11 — haydash klapanining belbog'ic 72 — hayvdash klapani uyasi;
13 — pastki teshik; /4 — yuqorigi leshik; /5 — plunjerning vertihal kanali;
16 - - plunjerning radial kanali, /7 — vintsimon o'yig: 1§ — halgasimor.
o'yigcha; /9 — povodok; 20 — shzvba

siqiladi. Kulachok do‘ngi turtgichdan chetga burilganda prujina kerilib
shayba (20) plunjerni pastga siljitadi.

Gilzaning devorida ikkita: yonilg'i kiradigan yuqorigi ( /4) va yonilg'i
gaytib chigadigan pastki (/3) teshik bor. Ikkala teshik o*zaro nasos
korpusining kallagidagi «f1» simon kanal {5) vositasida tutashtirilgan.
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Plunjer pastga siljiganda (7.10-rasm, @) uning tepasida siyraklanish
hosil bo'ladi va mayin filtrdan kelgan yonilg'i gilza (7) ning yuqorigi
teshigi ( /4) dan kirib, plunjer {4) tepasidagi bo‘shligni to*idiradi. Plunjer
yugoriga ko tanlib, shu teshikni berkitgandan keyin, plunjer tepasicagi
vontg'int siga boshlaydi. Yonilg'ining bosimi tez oshib, prujina (9)
ning kuchini yengib, haydash klapani (8) ni ochadi va yonilg'i shtutser
(/) orqali yuqgori bosim quvurchasidan forsunkaga o'tadi (7.10-rasm, h).

7 10-rusm. Nasos elementining ishlash sxemasi:
a — gilzaga yonilg'i to'lishi; » — yonilg'i yuborishning hoshlanishi;
d — yonilg'i yuborishning tamomlanishi (ragamlar 7.9-rasmdagidek
belgtlangan)

Plunjering sirtidagi halqasimon arigcha (7.9-rasm, /&) ning vuqorigi
qirrasi gilzaning vontg'i gqaytib chigadigan pastki teshigi ( /3) ga ro‘para
kelguncha forsunkaga yonilg'i vuborish davom etadi.

Plunjerning giya kesikli ariqchasi pilzaning pasiki teshigiga tutashishi
bilan plunjerning tepasidagi yonilg'i vertikal (15) va radial (/6) kanallar
orgali nasosning kallagi (6) dagt «IT» simon kanal (5) ga oqib chigadi.
Natifada plunjer tepasidagi yonilgining hosimi pasavadi. havdash
klapani (&) pryjinaning kerilish kuchi a’sirida yopiiadi va forsunkaga
yonilg'i yuborish to'xtaydi (7.10-rasm, d).

Haydash klapanining belbog‘i (/1) uyasi (12) teshigiga jips kirib,
yugori bostm quvurchasini plunjerning tepasidagi bo'shligdan ajratadi,
shunda quvurchadagi vonilg'i bosimi keskin kamayib, forsunkadan
stlindrga yonilg'i purkash tez to-xtaydi.

Motor hosil giludigan guvvat forsunkadan purkaladigan yvonilgtining
migdoriga boglig. Salt ishlaganda to'la vuklanishda ishiagandagiga
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nisbatan 3—4 baravar ham yonilg'i purkaladi. Nasosdan forsunkaga
yuboriladigan yonilg'ining migdonni of zgartiruvehi mexanizm (7.8~
rasm) reyka (/) va to'rtta xomut (9 dan iborat. Xomutning kesigiga
plunjerning povoedogi kirgizilgan. Reyka regulatorga ulangan bolib, u
surilganda xomutlar plunjerlarni baravar buradi. Agar plunjer povodok
(79 bilan (7.9-rasm, A} A tomonga burilsa, vintsimon 0'yig (/7) yonilg'i
gaytib chigadigan teshik (/3) ka kechrog tutashadi, ya'ni plunjerning
ish yo'li uzayadi, forsunkaga ko'prog yoniig'i yuboriladi. Plunjer 8
tomonga burilgan sart uning ish yo'li gisqaraverads, forsunkaga yonilg'i
yuborish ilgariroq tugatiladi. Natijada purkaladigan yonilg'ining migdori
kamayadi.

Plunjerni burib, vintsimon o'vigning vertikal arigchast (75) yonilg'i
gaytib chiqadigan teshik ( /3) ning ro‘parasiga keltérilsa. plunjer tepasidagi
yonilg'i plunjer ko‘tarilganda shu teshikdan gaytib chiqib, forsunkaga
bormaydi va motor to'xtaydi. Plunjerga vonilg'i kiradigan «l1» simon
kanalning (7.8-rasm, &) uchiga klapan (4 o'raatilgan. Bu klapan
kanaldagi yonilgi bosimini 0,05—0,09 MPa chamasida saglaydi.

Ptunjerlar kulachokli val (/3) va to‘rtta rolikli turtkich (/4) dan
tborat mexanizm bilan harakatga keltiriladi. Kulachokli val motorning
tirsakli valiga nisbatan ikki marta sckin aylanadi. Kulachokli val mufla
(12) va shlitsali disk (/1) orgali shesterna (/) dan harakat oladi. Bu
shesterna tirsakh valning tagsimlovehi shesternasidan harakatga
keltirttadi. Shlitsali disk (/) ni shesierna (/0) gupchagiga biriktinsh
uchun ularda 14 tadan teshik bor. Shesternaning gupchagidagi teshiklar
bir-biriga nisbatan 227307, shlitsali diskning teshiklari esa 217 burchak
hosil ctadigan gilib teshilgan. Disk va shesterna teshiklarining fagat
ikkitasi bir-biriga to'g ri kelishi mumkin. Yondosh teshigi to‘gri kelishi
uchun diskni shesternaga nisbatan 1730 burish fozim. Shu to*g'ri kelgan
teshiklar orgali vint burab kirgizib, shesterna diskka biriktiriladi. Shiitsati
disk kutachokli valning muftasiga gat’iyan ma’lum holatda biriktiriladi.

Nasosdan yonilg'i yuborila boshilash payti. kulachokli val (/3) bilan
birga shlitsali diskni shesternaga nisbatan bunb o'rnatib o'zgartirilishi
mumekin.

Rolikli turtgichlar korpus teshiklariga kirgizilib. roliklar kulachokka
tiralib turadi. Turigich (/4) larning rostlash vinti bor. Bu vintlarni
burab nasos elementlarining yomlg'i yubora boshlash paytini o*zgartirish
va barcha seksivalarning yonilg'i yuborish paytini tenglash mumkin.

Barcha nasos elementiarining baravar migdorda yonilg'i yuborishi
xomutlarning reykada turish holatini o’ zgartirib rostlanadi.
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Nasosning korpusiga quyish teshigiga gqadar dizel moyi quyilib.
shu moy bilan nasos kallagining tagida joylashgan detallar moylanadi.
Gilza va plunjer ularning orasidin sizib o‘tadigan yonilg't bilan moy-
lanadi.

Bir plunjerh nasos (7.11-rasm) ko'p plunjerli nasosga nishatan
ixcham. 2—3 baravar yengil va gismlari kamrogq bo‘lib, barcha
silindrlarga teng migdorda yonilg'i yuboradi. OHM-4 markali bu nasos
ko'p plunjerli nasos o rniga o‘rnatilishi mumkin.

7 1{-rosm. Bir plunjerli nasos (OHM-4):

! — korpus; 2 — regulator; J — friksion yuritma; 4 - turigich, £ — nasos vali;
6, 14 — prujina; 7 — rolik; & — kulachokli shayba: 9 — tirak; 70} — o*tkazish
klapani; /! -~ plunjer; 12 — haydash klapani; /3 -- shtutser; 15 — kallak;

16 — rostlash muftasi; /7 — hayvdovchi pompa; /8 — dastaki nusos;

19 — boshgarish richagi; 20 — richog povodogi: 27 -~ povodok

Bir plunjerli nasosning korpusi (/) ga regulator (2) joylashtirilgan,
sirtiga ¢sa shesternali havdovchi pompa (/7) va dastaki nasos (/8)
o'matilgan. Nasosning o'zi ptunjer ( /7), rostlash mufiasi ( /6), forsunkalarga
yonilg'i chigariladigan to'rtta shtutser (/3) o‘rnatilgan kalak (/5),
harakatlantirish mexanizmi. mayin filtrdan yonilg‘i keladigan shtutser va
ortigeha yonilg'ini pompaga o'tkazadigan shturserdan iberai Nasos plunieri
(1Y ning (7.12-rasm} markaziy kanali (&), radial kanali (g), to'xtatuvchi
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o'yig'l {f) va markaziy kanalga tutashtirilgan to'eta tagsimlovehi o'yig'i
(h) bor.

Nasos kallagi (/3) ning mavin filtrdan vonilg'i ketadigan shtutseri,
plunjer tepasiga vonilg't boradigan kiritish kanali (#), shtutser (13)
larga yonilg't yuborish kanali (a) va kivitish kanali bilan tutashgan
bo‘shlig'i (¢} bor.

Yonilg'i yuberish kanaliga ko'p plunjerli nasosdagidek cgar va
shtutserti haydash Klapani ¢ 12) o'rnatilib, ¢ ochilganda yugori bosim
quvurchalari orgali forsunkalarga yonilg'i boradi. Plunjer motorning
tirsakli valiga nisbatan ikki marta sekin aylanadi va bir imarta aylanishi
davomida to‘rt marta (har S0° burilganda) ilgarilama-qaytma harakat
giladi.

Plunjer (77} prujina (6) ning kerilish kuchi bilan o'ngga siljiiganda
uning tepasida siyraklanish hosil bo‘ladi. Plunjerning  yuqorigi girrasi
kiritish kanalt () ni ochishi bilan plunjer tepasiga, shuningdek,
plunjerning markaziy kanaliga va ajratuvchi o'yigiga yonilg'i to*ladi
(7.12-rasm. ).

Plunjer harakatlantirish mexanizmi yordamida chapga surilganda
kirgan yomlg'ining bir gismi kiritish kanaliga qavtanladi, bu yontlg'i

7.12-rasm. Bir plunjerli nasosning ishlash sxemasi (OHM -4):

{ — yonilg'i to'lishi: /1 — yonilg'i yuhorishning boshlanishi; /74 — yonilg'i
vuborishning tamomlanishi; @ —- yonilg'i yuborish kanali; & — tagsimlovehi
o'vig'y; d — markaziy kanali; e — bo‘shlig; /-- to'xtatuvehi o'yig'i; g — radiad
kanali; £ — kiritish kanali (raqomlar 7.1 -rasmdagidek belgitangan)
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o'tkazish klapani ( /0) ni ochib pompaga qaytib boradi. Plunjer Kintish
kanali (&) ni berkitgandan keyin plunjer tepasida golgan yonilg'ini
siga boshlaydi. To'xtatuvehi o'yiq f) bu vagtda rostlash maltasi ( /6)
bilan yopiqg bo'lganligi sababli yonilg'i plunjerming markaziy kanali
(«f) va radial kanali (g) bo ylab tagsimlash o'vig'i (£) ga kiradi (7.12-
rasm, 1.

Plunjer aylanib, yenilg'i chiqariladigan to‘rtta kanal (@) nit o' zining
tagsimlash o-yig'i (h) vositasida plunjerning tepasidagi bo'shligda navbat
bitan tutashtiradi. Sigilgan yoniig'ining bosimi prujina (/4) ning
garshiligini yengib, yugori bosim quvurchalari orgali forsunkalarga
boradi. To'xtatuvchi o'yig ¢/) rostlash muftasi (/6) dan chigishi bilan
yonilg'i borishi 1o'xtaydi. chunki plunjer ustidagi bo'shliq yonilg'i
gaytlib chigadigan bo'silig (¢) ga (past bosim bo‘shlig'iga) tutashadi
(7.12-rasm. /1)

Motor silindrlariga vuboriladigan vonilg'ining migdorini o' zgartirish
uchun rostlash muftasi (/6) ning turish holati, shu bilan birga
plunjerning yonilg'ini yuborish ye'li o‘zgartiritadi. Rostlash muftaci
(16} povodok (21 va regulator richagining povodogi ( 20) orgali yonilg'i
yuborishni boshqarish richagi ( /9) yordamida tegishii holatga o matiladi.

Traktorchi aksclerator richagini oldinga sursa. rostlash muftasi
chapga surtlib. to'xtatuvchi o'vig rostlash muftastdan kechrog chigadi,
natijada plumerning faol yo'li ortib, yonilg't ko*prog yuboriladi. Mufia
o'ngga surilganda plunjerning vonilg™: yuborish yo'li kamayadi, ya’'ni
vonilg'i oz yuboriladi.

Nasos plunjerining harakatlantirish mexanizmi prugina (6) i turigich
{(4). ikki kulachokli shayba (&), nasos vali (5) va valni harakalga
keltiradigan detallardan iborat. Turtgich tirak (9} orgait nasos vali va
1kki kutachokli shayba bilan biriktirilgan. Nasos vali (5) ning oldingi
uchida shlitsa yasalgan bo'lib, u ko'p plunjerli nasoslardagi singari
harakatlantirish shesternasiga biriktinlgan.

Ikki kulachokii shavba (5 turtgich prujinasi (6) kuchi bilan doimo
to'rtta rolik (73 ka sigilib turadi. Roliklar o'gga o rnatslgan. Nasos vali
bir marta aylanganda shavbaning kulachoklari rolikka to'rt marta
tiraladi. Natijada shavba, turtgich va plunjer chapga siljib, vonilg'ini
sigadi. Shaybaning kulachoklari rolikka tiralmaganda turtgichning
prujinasi piunjerni o'ngga siljitadi.

Nasosning regulatori friksion vuaritma (3) orgali shesternalardan
harakatga keliiriladi. Nazosning ishgatanu chi gismilar nasos korpusiga
guyilgan moy bilan moylanadi,
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6-§. Forsunkalar

Forsunka nasosdan yuboriladigan yonilg'im dizelning yonish
kamerasiga ma’lum bosimda purkab (mayda to‘zitib) beradi (2.12-
rasm, 7). Ochiq va yopiq forsunkalar bo‘ladi. Silindrga yonilg'i purkal-
magan vaqida yopiq forsunkaning ninasi purkash teshigini berkitib
{orsunkaning ichki gismini silindrdan ajratib turadi. Yopiq forsunkalar
berkitadigan ninasining tuzilishiga garab. shtifthi va shtifisiz forsunkalarga
bo*linadi.

Shriftli forsunka (7.13-rasm, «) korpus (4), to'zitgich (), to‘zitgich
ninasi (2), siquvchi gayka (3), shtanga (5, prujina (6) restlash vinti
(&), yonilg'i kiradigan va sizib o*tgan yonilg'i chigadigan shtutserlardan
iborat. v
Forsunka o‘zining flanesi bilan silindrlar kallagiga mahkamlanib,
ostiga zichlovchi gistirma go'yiladi. To'zitgichning ignasi sigilgan
prujina ta'sirida to'zitgich teshigini jips bekitadi.

Yonilg‘i yuqori bosim quvurchasidan kanal (12) orqali forsunkaga
kiradi. Yonilg'i forsunka korpusidagi va to‘zitgichdagi kanallardan o'tib,
to'zitgich ninasining pastki gisniidagi balgasimon bo'shligqa keladi
(7.43-rasm, b). Yonilg'i bosimi prujina (6) ning siqish kuchini yengib,
ninani 0,35--0,4 mm ga (nina korpus chekkasiga tiralguncha) kottaradi.
Shunda to‘zitgich teshigi bilan ninaning konus uchi orasida halgasimon
tirgish hosil bo‘ladi va yonilg‘i shu tirgishdan purkalib to‘zititadi.

Yonilg‘ining purkalish bosimi, asosan, prujinaning clastiklik kuchiga
bog'lig. Prujinaning elastikligi rostlash vinti (&) bilan o‘zgartiriladi.
Viitning kontrgaykasi (9) bor, ustidan qalpoq (/) bilan berkitiladi.
Rostlash vinti prujina gaykasi (7) ning rezbali teshigidan burab
o'tkaziladi. Prujina gaykasi forsunka korpusiga burab go'yilgan.

Yonilg'i bosimi belgilangan darajaga yetgandagina igna ochiladi
va nasosdan yonilg'i yuborish to*xtashi bilan (nasos haydash klapanining
belbog‘chasi yonilg‘ini gisman gaytarishi tufayli) nina darhol yopiladi.
ya'ni forsunka ninasi birdaniga ochilib, keskin yopiladi, chunki nasos
vali kulachogining shakli shunday qilingan. To‘zitgich korpusi bilan
igna orasidan oz migdorda sizib o‘tgan yonilg'i yuqorigi shtutser (//)
dan tashqariga chiqishi mumkin. Buning uchun forsunkaning yonilg'i
qaytib chigadigan maxsus quvurchasi bor.

7.13-rasm, « da keltirilgan BLI-14x15" turidagi shtiftli forsunka
vonilg'i purkash teshigining diametri |,5 mm, purkash konusi 15° ga
teng.

1R



7. 13-rasm. Forsunkalar:
a — shtiftli; & — shtiftsiz: o — ko'p teshikli; { — to*zitgich;

2. 16 — o' zitgich ninasi, 3, /7 -— siquvehi gavka: 4 —- korpus;
S — shignga; 6 — prujing; 7 -~ prujma gavkasi: & — rostlash vinti;
0 - kontrgayka, 10 — qalpog: 11 — shtutser;, 12, 17 - kanatlar:
13va 19— gayka; 14 - adisk; 15 — to'zitgich;
¥ — shiitic 20— filir

Shtiftsiz forsunkaning (7.13-rasm, b) to*zitgichi (15) ga disk (/4)
ishgalab moslanib. ikkita o*rnatish shtiftiga mahkamlanadi. To‘zit-
gich teshigipa nina (76) Kirgizilib, v disk teshigini berkitib turadi,
To'zitgich disk bilan birga korpus (4) ga gayka ( 2.3) yordamida sigth
go'yigan.

Ko'p teshikli shtiftsiz forsunka (7.13-rasm. ) to‘zitgichi (/5) ning
3—3 ta teshigi bor. To‘zitgichning korpusiga nisbatar ma’lum helatda
turishs shtift (/&) bilan ta’minlanadi. Forsunkaga yonilg'i keladigan
shtutserpa filtr (20) o'rnatilgan, Forsunka silindriar kallagi teshigiga
gavka (/9) bilan mahkamlanadi
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7-§. Yonrilg'i quvurchalari

Ta’minlash tizimining asboblan bir-
biriga yonilg'i quvurchalari bilan birlash-
tirilib, ular past bosim va yuqori bosim
quvurchalariga ajraladi. Past bosim
quvurchalari karburatorli va dizel mo-
torlarda yontlg't baki, filtr, nasos va
karburatorga yonilg'i yuborish uchun
qo'llaniladi. Bu quvurchalar mis, jez yoki
po‘latdan yasalib, konus yoki sterik shaklii
uchliklar va gaykalar bilan shtutserlarga

biriktiriladi.
Yugori bosim gquvarchalari (7.14-
7. 14-rasm. Yuqori bosim rasm) dizellarda yonilg'i nasosidan for-
quvurchasi: sunkalarga yonilg'i yuborishga mo'fjal-

! — quvurcha: 2 — qalpoq  langan. Bunday quvurcha (/) po‘latdan
gayka: 3 — siquvchi halga  yaxlit (choksiz) qilib vasaladi, devori galin
(2.5—3 mum) bo'ladi.

Quvurchani nasos va forsunka shiutseriga biriktirish uchun vnga
qalpoq gayka (2), siquvchi halga (.3) kiygizib, so ngra uchi cho*ktirilib.
konus shakliga keltiriladi.

Yugori bosim quvurchalarining uzunligi yonilg'i purkalish paytiga
va bosimiga ta’sir ctadi, shu sababli ba’zi motorlarda barcha forsun-
kalarga ulanadigan quvurchalar baravar uzunlikda qitinadi.

8-8. Ta’minlash tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish

Motor ta’minlash tizimining bekam-u ko'st ishlashi vonilg'i va
havo yuborish asboblarining durust ishlashiga bog'liy. Yonilg'i baki.
filtr va pompaning e¢ng ko'p uchraydigan kamchiligi — ulorning
ilostanib qolishidir. Yonilg‘i saglash. tashish va quyish goidalariga
riova gflmaslik natijasida yonilg'i baki va filtrlar ifloslanadi.

Yonilg‘i ifloslanmasligi uchun uni idishdan idishga kamrog quyish,
traktorga quyishdan oldin kamida 2—3 kun tindirish, bakka filtrli
nasos bilan quyish zarur. Dizelni bakdagi yonilg'ining kamida 10 —
15% qolguncha ishlatish va har gal yonilg't quyishdan oidin bakdan
4—6 [ quyga yonilg'ini tushirib olish lozim. Bakning sim to‘r {iltrini
va qopgog‘idagi tiginni vagti-vaqti bilan yuvib turish kerak.
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Tindirgich filtr va dag'al filtrinrga texnik xizmat ko ‘rsatish ularda
hosil bo‘lgan quyqani bo‘shatib olish. filtr korpusini va filtrlovchi
elementni yuvishdan iborat. Dag al filtr kerosinda yoki dizel yonilg'isida
yuviladt.

Mayin filtrga texnik xizmat ko'rsatish uning korpusini quyqadan
ho*shatish. yovish va filtrlovchi elementni almashtirishdan iborat.

Filtrlovchi clement ifloslansa, sirti kirlanadi. Agar yonilg'i manometri
0.02 MPu ga yaqin bosimni ko'rsatsa va clementning sirtini kir bosgan
bo‘lsa, filtr ipining ustki qavati va filtrlovchi gqog'ozi olib tashlanadi. Bu
elementlar yana ifloslansa, hammasi birdaniga almashtiriladi.

Haydovchi pompaning kiapanlari jips yopilmasa, dizel ravon
tshlamaydi va manometrning mili tebranib turadi. Bu kamchilikni
yo'qotish uchun pompaning klapanlari, prujinasi va boshqa detallari
dizel vonilg'isida yuviladi,

Nasos va forsunkalarga texnik xizmat ko ‘rsatish. Nasos va
lorsunkalarnicg kamchiligi dizelning ishlashiga katta ta’sir etadi,
chunonchi: motorning o't olishi gryinlashadi. ravon ishlamaydi, tutab
ishlaydi, quvvati pasavadi, yonilg‘ining solishtirma sarfi ortadi va
hokazo. Yonilg't yuborish tizimiga havo Kirib qolishi, yonilg'i purkash
payti noto‘g'ri o‘rnatilishi, forsunka yonilg'ini yaxshi to‘zitmasligi,
turlt forsunkalarga yonilg't baravar miqdorda, teng bosimda va
belgilangan paytda yuborilmasligi natijasida nasos, forsunka va
quvurchalarda kamchiliklar yuz beradi.

Dizelning ta’minlash tizimidagi kamchiliklar ko'pincha yonilg'i
iflosligidan, nasos va forsunkalarning noto‘g'ri o‘rnatilishi, to‘g'ri
rostlanmaganligi, gismlarining yeyilishi va, asosan, ularga texnik xizmat
ko*rsatish goidalarining buzilishi natijasida sodir bo‘ladi.

Nasos, forsunkalar har kuni changdan tozalanadi, yonilg‘ining
sizishiga va havoning tashqaridan so‘rilishiga mutlago yo*l qo‘yilmaydi,
sirti artib tozalanadi va mahkamlanadigan gismlari burab gotiriladi.
Nasos va regulator korpusidagi moyning sathi har kuni tekshiriladi,
ma’lum vaqt ishlagandan keyin almashtiriladi. Yangi moy quyishdan
oldin nasosga dizel yonilg'isi quyiladi, motor 2—3 dagiga ishlatiladi,
keyin yonilg‘l bo'shatib olinib, vangi moy guyiladi.

Yonilg'i filtrlari vuvilganda. almashtirilganda, shuningdek, dizel
uzog vagl to‘xtatib go'yilganda yonilg't yuborish tizimiga havo kirib
goladi. Bu motorning ravon ishlashini buzadi, hatto. ko‘pincha uni
o't oldirib bo‘lmaydi. Tizimdan havoni chigarish uchun yonilg'i bakining
Jjo'mragt va dag’al filtrning havo chigadigan tigini burab ochiladi,
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7. 15-rasm. Momentoskop:
! — vugori bosim
quvurchasi;

2 — rezina multa;

7 — shisha quvurcha

havo chiqib ketib yonilg'i uzluksiz oqib
chiga boshlagandan keyin tiqin yana
burab berkitiladl. So‘ngra haydovchi
pompaning dastasi burab chigariladi va
mayin filtrning ventili ochiladi. Filtrning
quvurchasidan yonilg'i oqib chiga bosh-
laguncha nasosga qo'l bilan dam berifadi.
Keyin filtr ventih va pompaning dastasi
burab mahkamlanadi. Dastaki nasosi
bo'lmagan dizellarda tizimdagi havoni
chigarish uchun dizel vurgizib yuborish
motori bilan aylantiriladi.

Dizelga yangi voki ta’'mir gilingan va
rostfangan yonilg'i nasosi o'rnatishda,
shuningdek. dizel baland ovoz chiqarib,
ortigcha qizib  yoki tutab ishlaganda
yonilg‘i purkash paylti tekshiriladi.

Nasosdan yonilg'i yuborish payti mo-
mentoskop (7.15-rasmt) bilan aniglanadi.
Momentoskop gaytarma gaykali qisqa
yvuqori bosim quvurcnasi ( /), unga rezina
mufta (2) bilan biriktirilgan shisha quvur-
cha (3) dan iborat. Yonilg't vuborish pay-
tini tekshirish uchun yonilg'i nasosi bi-
ninchi scksiyasining shtutseri burab chiqa-
rilib, o‘rniga momentoskop o'rnatiladi.
Boshqga scksiyalarning galpog gaykast
bo'shatilib, yonilg'i bormaydigan qili-
nadi. Yonilg'i yuborish richagi eng ko'p
yonilg'i yuborish holatiga qo'yilib, dastaki
nasos yordamida yoniig'i yuborish tizimi-
dan havo chigarilads.

Tagsimlash shesternalari karteri bolti-
ning ostiga (ventilator shkivining ro‘pa-

rasiga) ko' rsatgich mil go‘yiladi. Dizelning tirsakli vali momentoskopning
shisha quvurchasiga yonilg'i to‘lguncha aylantiriladi. Rezina muftani
qo'l bilan qisib shisha quvurchadagi yonilg‘ining bir gismi chiqgariladi.
Tirsakli val asta-sckin buralib, shisha quvurchadagi yonilg*t sathi
kuzatiladi. Shisha quvurchadagi yonilg'i ko‘tarila boshlagach. venti-
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latoruing shkiviga ko'rsatgich mil ro'parasiga qalam yoki bo‘r bilan
belg chiziladi.

Dizel ketingi balkasiming tepasidagi o*matish vinti burab chigarilib,
boshaa tomoni bilan teshikka kirgizilib, maxovikka taqaladi. Vint
maxovik o'yig-iga kirguncha tirsakli val sckin aylantiriladi. Shu paytda
birinehi silindrning ikkala klapant yopig bo‘lsa, porshen sigish taktining
oxirida yuqorigi chekka nugtada turgan bo*ladi. Ventilatorning shkiviga
ko'ratgich mil ro*parasiga ikkinchi belgi chiziladi. J-54A markali
motorda bu belgilor orasi 22.5—28.5 mm bo‘lishi yonilg'i purkashni
ilgarilash burchagining [5—19° ga teng ckanligini ko'rsatadi.

Younilg'i purkash payti vonilg'i nasosintng shlitsali shaybasini
harakatlantirish shesternasiga nisbatan burib o'zgartiriladi. Purkashni
tlgarilosh burchaging oshirish uchun shlitsali disk (Z7) ni (7.8-rasm)
o ngga, kamaytirish uchun esa chapga bir teshik o'tgazib burab o'rna-
tib, vonilg'ini purkash payti 3° ga o‘zgartiriladi.

Ventilatorning harakatfantirish shkivi to‘gtiniga chizilgan belgilar
orasini o'lchab nasosdan yonilg'i yuborish paytini aniglash va zarur
bo'lsa, o'zgartirish mumkin (shkivdagi belgilar o‘rtasidagi oraligning
har 1,5 millimetn tirsakli valning 1° burilishiga teng).

Agar nasosning gilza va plunjert yeyilgan bo‘lsa, yonilg'i gisman
ufar orasidan sizishi tufayli yana ham kechroq purkaladi. Bunday
hollarda yonilg'i yuborish paytim momentoskop bilan tekshiribgina
goimay, forsunkadan purkuash burchagini ham aniglash kerak.

FForsunkadan yonilg“ purkash paytini aniglash uchun gradusiar
chizilgan sim to-rli disk va forsunka o'rnatiladigan tutgichdan iborat
moslamadan foydalaniladi. Bu moslama ventilator shkiviga mahkam-
lanadi.

Forsunkaning ishlashini (ekshirish va rostlash. Forsunkaning
yonilg‘t purkash bosimi maksimetr bilan tekshiriladi. Maksimctrming
forsunkadan farqi shundaki, uning tarirovka gilingan prujinasi bo'ladi.
Maksimety (2) ning (7.16-rasm) rostlanadigan barabani (4) ni burab
prujinasint turli bosimga mostush mumkin. Qisqa guvurcha (5) ning
gaykasi nasos seksiyasiga buraladi va sinaladigan forsunka (/) quvurcha
(3) orgali maksimetrga mahkamlanadi.

Maksimetr bo'lmagan holda fosunkaning yonilg'i purkash bosimini
nazorat forsunka bilan tekshirish mumkin. Har qaysi forsunka alohida
tekshirilib, boshgalari ajratib qo‘yiladi. Akseleratorning richagi eng
ko‘p vonilg‘i yuborish holatiga qo'yitib, dizelning tirsakli vali aylan-
tiriladi va sinalayotgan forsunkadan yonilg'ining purkalishi kuzatiladi.
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7 16-rasm. Purkash basimini maksimetr (a) va
nazorat forsunkasi () bilan aniqlash:
! — sinaladigan forsunka; Z — maksimetr; 3 -~ quvurchs; 4 — rostlash
barabani; 5 — ¢isga quvurcha. 6 — uchtalik; 7 — nazorat forsunka

Muksimetring rostlash barabanini burab, sinaladigan forsunkaning
yonilg'i purkash bostmini aniglash mumkin.  QOdatda, maksimetr voki
nazorat forsunka tegishli bosimga moslanib, sinalayotgan forsunka (/)
(7.16-rasm, b) uchtalik (6) orqali nazoral forsunka (7) ga ulanadi va
rostlash vintini burab nazorat forsunka yvoki maksimetrdan (7. 16-rasm, o)
yonilg'i bir vagtda purkaladigan gitinadi. Forsunkaning rostlash vinti yarim
aylanaga buralsa, purkash bosimi 3—3,5 MPa o‘zgaradi.

Forsunka yonilg'ini tumansimon mayda to'zitishi va o‘ziga xos
aovoz bilan keskin purkashi, yonilg'i csa mutlago tomchilanmaslig:
lozim. Durust ishlaydigan forsunkaning chekkasi qup-qurug va dud
bosgan bo'ladi. Yonilg‘i forsunkadan yaxshi purkalmasa va sizib tom-
chilasa. to‘zitgich nam va chirk bosgan bo'iadi.

Ishlamaydigan forsunkani ishlab turgan motorda gaima-gal wratib
go‘yib bilish mumkin.

Buning uchun o‘sha forsunka yugori bosim quvurchasining uchini
nasosning shtutseriga mahkamiaydigan gaykani bo'shatib, forsunka
ishiamavdigan gilinadi. Bunda motorning ishlashida o'zgarish bo‘imasa
va tutab ishlashi bosilmasa, shu forsunkaning ishlamasligi aniq bu"iadi.
Agar motorning ishlashi o‘zgarib, ovozi boshgacha bo‘lsa, forsunka
ishlayoigan bo'‘ladi.

Ishlamayotgan forsunkani boshqa silindrge almashtirib o'rnatib
kamchilik sababini aniglash mumkin. Agar boshga silindrga ¢'rnatganda
forsunka ishlasa, kamchilik nasos scksiyasida yoki yuqgori bosim
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quvurchasida bo'ladi. Yonlg'ining borish-bormasligini quvurchani
galma-gal ushlab ko'rib bilsa ham bo‘ladi. Yonilg't bormasa, quvurchani
ushlaganda yonilg'ining uritib o*tishi qo'lga sezimaydi.

Forsunkaning to'zitgichint yuvib tozalab voki vintini rostlab uni
to'g'ri ishlaydigan qilib bo*imasa, to‘zitgich va ninani almashtirib,
forsunka qaytadan rostianadi.

Dala sharoitiarida nasos va forsunkalarni gismlarga ajratish bitan
bog'lig bo'lmagan ishlar {tozalash, tekshinsh, o matish, rostlash kabi)
bajariladi. Nasos va forsunkalarni gismlarga ajratish va rostlash bilan
bog'lig bo'lgan ishiar (nasos ¢lementlarining jipsligini aniqglash,
yonilg'ining baravar yubonlishini tckshirish va to‘grilash, nasos hamda
torsunkalarni nazorat sinovdan o*tkazish) maxsus qurilmalarda baja-
riladi.

Nazorat savollari

1. Dizelning w 'minlash tizimiga qanday ashoblar kiradi? Ularning trak-
forga o'raatilishini va ishlash prinsipini tushuntirib bering.

2. Dizellarda aralushma hosil qilish usullarini aytib bering.

3. Yonilg i purkash payti nima? Yonilg'i nasosdan qachon yuboriladi va
Jorsunkadan qachon purkaiadi? Purkash payvti motor ishiga ganday
ta'sir etadi?

4. Dag'al va mayin filtrlarning ruzilishi va ishlashini tushuntivib bering.

S Havdovehi pompalarning turlarini, ularning tuzilishi va ishlashini
so'zlab bering.

6. Ko'p plunjerti yonilg'i nasosining tuzilishini va ishlash prinsipini
tushuntirit bering.

7. Bir plunjerii nasosning tuzilishi va ishlashini so'zlab bering.

8. Forsunkaning wurlars, tuzilishi, ishlashi va wlarni qanday rostiashni
tushuntiribh bering.

9. Yonilg'i baki va quvurchalari qanday tuzilgan?

10. Dizel ia 'minlask tizimining ashoblariga texnik xizmat ko'rsatishda
qunday ishiar bajaritudi?

11 Yonilg'i purkash payti qanday tekshiriladi va o ‘rnatiladi?



8-bob. AYLANISHLAR SONI ROSTLAGICHI

1-§. Rostlagichning zarurligi va uning turi

Traktorga gishlog xo‘jalik mashinalari tirkab yoki o‘rnatib ishla-
tilganda yeming past-balandiigi, tuprogning bo‘sh-galttigligi, ekinning
hosildorligi va boshgalar motorga tushadigan garshilikni dam-badam
o'zgartirib turadi.

Traktorchi yoki o‘ziyurar gishloq xo*jalik mashinasining haydovchisi
bu o‘zgarishlarni sezmaydi va oldindan aniglay olmaydi, shuning uchun
molor quvvatini unga tushadigan yuklanishga mostay olmavdi.

Ma’lumki, traktorning tirkash ilmog'idagi tortish gquvvatt uning
harakat tezligiga va tortish kuchiga bog‘liq:

N, = PV, kW,

bu yerda: P - traktorning tortish kuchi, kN; ¥ — harakat tezligi,
my/s;
Tortish quvvati va tortish kuchi ma’lum bo*lganda harakat tezligi:

N
V _tor .m / 5

Demak, traktorning ilmog’ 1ddg| quvvati o'zgarmasdan, unga tu-
shadigan qarshilik kamaysa, traktorning harakat tczligi ortadi yoki,
aksincha, qarshilik ortsa, tezlik kamayadi. Natijada motorning tirsakli
vali goh tez, goh sekin aylanadi. Agar motor shunday ishlasa uning
aqismlari ko'prog zo'rigadi, tezroq yeyiladi va bajariladigan ishning
sifati pasayadi.

Tirsakli valning avlanish tezligi o‘zgarishi bilan motor hosil giladigan
quvvat va yonilg'ining solishtirma sarfi ham o‘zgaradi, ya'ni yonilg‘ining
eng oz solishtirma sarfi eng ko‘p quvval hosil qilish tezligiga munosib
bo'Ilmaydi.

Motor ¢ng tcjamli ishlaydigan aylamshlarda uning quvvati eng
ko‘p quvvatidan biroz kamroq bo'ladi. Motordan eng ko'p quvvat
olishga munosib aylanishda yonrilg'ining solishtirma sarft birmuncha
ortadi. Motorning teszlik tavsifida keltirilgan eng tejamh va eng ko'p
quvvat berishga munosib aylanish!arida ishlashi texnik-iquisodiy jihatdan
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qulay botladi. Aylanishler soni rostlagichi har bir motorning silindrlariga
yuboriladigan yonilg't (voki yonuvchi aralashma) miqdorini avtomat
ravishda o'zgartirib, uning berilgan tezlik tartibini saglaydi.

Motorning yuklanishi o' zgarganda rostlagich tirsakli valning aylanish
tezliging ozgattirmaydi. Motorning yuklanishi kamayib, aylanishlar
soni ortsa, rostlagich silindrlarga yuboriladigan yonuvehi aralashma
yoki yonilg'i migdorini kamaytiradi, aksincha, yuklanish ortsa, ma’lum
chegaraga qadar ko'proq aralushma yoki yonilg'i yuboradi. Shuning
uchun vostiagich motor tisakh validan harakatga keltirilib, karbura-
torning drosse! to'sig'iga ta'sir ctib, aralashma voki yonilg'i nasosining
plunjeriga ta’sir etib. yonilg'i migdorini o‘zgartiradi.

Motorlarga, asosan, bir tartibli, ikki tartibli va ko*p tartibli markaz-
dan gochirma rostlagichlar hamda pnevimatik rostlagichlar ornatitadi.

Bir tartibli rostlagichlar motorning asosiy tartibiga (tirsakli valining
yukianish bilan ishlagandagi maksimal avlanish tezligiga) rostlangan
bo'lib, uning aylanish tezligini belgilangandan ortishiga yo'l qo'ymaydi,
amimo boshqga tartiblarda ishlamaydi. Bunday rostlagichlar dizellarning
yurgizib yuborish motorlariga o‘rnatilgan.

lkki tartibli rostlagich motor salt ishlagandagt eng Kichik aylanish-
larni va yuklanish bilan ishlagandagi eng katta aylanishlarni cheklaydi,
ya'ni motorning fagat ikkita tartibida ishlaydi. Tkki tartibli rostlagich
avtomobit dizellarida go‘llaniladi.

Ko'p tartibli rostlagichlar qanday tartibga rostlab o'yilsa, o'sha
tartibda, ya'ni tirsakh valning barcha aylanishlarida ishlay beradi.
Maotorga ko'p tartibli rostlagich o' rnatilganda ish unumi ortadi, yonilg'i
wejaladi, mashinada ishlash osonlashadi va uning detailari oz yeyilib,
vaxsht saglanadi. To'siglardan o'tishda va burilishlarda uzatmalarni
almashtirib go'shmasdan tezlikni o zgartirish mumkin bo‘ladi. Shuning
uchun zamonaviy trakwor dizellarida faqat ko‘p tartibli rostlagichlar
qo'laniladi,

Bir tartibli pnevmatik rostlagich yuk avtomobillarining karburatorli
motortariga o'rnatitib, tirsiakli valning maksimal aylanishlar sonini
chehllaydi.

2-§. Bir tartibli rostlagichlar
Motorning tirsakli validan rostlagichga (8. [-rasm) harakat uzatuvchi
shesterna (/) ning chigiglariga ikkita yukcha (2) sharnir holda
birtktirilgan bo'lib, shesterna o rnatilgan valning uchiga sirpanma mufta
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(.3) o‘tkazilgan, uning o'yiqlariga yukchalarming ichki uchlari (4)
kirgizilgan. Yukchalar shesterna bilan birga aylanib, chigiglarining o'gida
burila oladi.

Mufta rostiagich vali bilan birga aylanib, yukchalar kerilganda val
ustida suriladi. Muftaning uchida sharikii podshipnik (5) bor. unga
prujina (6) bilan tortib qo‘yilgan richagning pastki uchi doim tiralib
turadi. Richagning yuqorigi uchi tortgi (&) va povodok vositasida drossel
to'signing o'qi (¥ ga ulangan.

Motor belgilangan tartibda ishlayapti deb fariz gilamiz. Bunda
yukchalarning markazdan qochirma kuchi va prujinaning tortish kuchi
bir-biriga muvozanatlanib, yukchalar, mufta, richag, drossel to‘sig'i
rasmda yo‘g‘onrog tutash chiziglar bilan ko'rsatiigan holatda teradi.

Motorning yuklanishi kamaysa, uning tirsakhi vali va rostlagichnt
harakatlantiruvchi shesterna tezrog aylana boshlab, yukchalarning
markazdan gochirma kuchi ortadi. Yukchalar kerilib, prujinaning
kuchini yengadi va muftani chapga suradi. Mufta richagning pastki
uchini chapga, yuqorigi uchinm esa o'ngga (rasmda shtrix chiziglar
bilan ko‘rsatilgan holatga) burab, iortqi drosse! to'sig‘ini berkita
boshlaydi. Molor silindrlariga aralashma ozroqg kiradi va tirsakli valning
aylanish tezligi pasayadi.

Motorning yuklanishi oshirilsa, valning aylanish tezhgt pasaya
boshlab, yukchalarning markazdan qochirma kuch) kamayadi. Pru-

& I-rasm. Bir tartibli
rostlagichning sxemasi:
[ - harakat uzatuvchi

shesterna;
7 — yukcha,
J — sirpanma mufia;
4 — vukchaning

L/

\\\\\\\\'
b,/

Y/ ichki uchi;
2 5 -— sharikli p.(.)dshipnik;
5 a 6 — prujina:
A 7 — gayka;
ad’ & — toriqi:
32 / 9 — drossel to°sig
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jinaning tortish kuchi nichag va multan: teskari tomonga suradi va
tortgé (&) drossel to'sigtini ko proq ocha boshlaydi. Silindrlarga
kiradigan aralashmaning migdori ortib. tirsakli valning aylanish tezliei
pasaymaydi.

Shunday qilib, bir tartibli rostlagich motorning nominal aylanishlarini
o'zgartirmasdan saglaydi. Rostlagich prujinasining tarangligini o'zgarti-
rib (pryjina uchidagi gaykani burab) maotor tirsakli valining nominal
aylanishlarini o‘zgartirish, y&'ni rostlagichni boshqa tartibda ishlavdigan
qilish mumKkin.

3-§. Ko'p tartibh rostlagichlar

Ko‘p tartibli rostlagich ham markazdan qochirma kuch ta’siridan
ishlaydi. Bu rostlagichning bir tartiblidan asosiy fargi shundaki, yukcha-
larning markazdan qochirma kuchini muvozanatlovehi prujinaning
tarangligi dastaki richag bilan rostlanadi. Bu prujinaning tarangligini
o'zgartirib motorni turli tartibda ishlashga ko*chirsak, rostlagich motor-
ning shu tartibdagi aylanishiarini saglavdi.

Ko'p tartibli rostlagichning prinsipial sxemasi 8.2-rasmda keltirilgan,
Rostlagich shesternalar orgalt motorning tirsakli validan harakatga
keltiriladigan val (/). shesternaning chigigtiga sharnir holda mahkam-
fangan yukchalar (2), val uchiga o rnatilgan sirpanma mufta (3) dan
iborat bo‘lib, bu mufta val bilan birga aylanishdan tashqgari. uning
ustida surila oladi. Muftaning shtifti (6) ga richag (5) Kirgizilgan va
unga rostlagich prujinasi ( 7) tivalib turadi. Richag (5) ning pastki uchi
quyruq (4) va tortqt orgali akscleratorning richegi (70) ga, yuqorigi
uchi csa tortgi (&) orgali yonilg'i nasosining reykasi (9 ga sharniv
helda binktirigan.

Agar akselerator richagining turish holafi o‘zgartiriimasdan, motor-
ning yuklanishi kamaytirilsa, motorning aylanishlart ortadi. Bunda
yukchalar (2) ko*prog kerilib, mufta () ni chapga suradi, mutta richag
(5 ni itarib, reykani chapga suradi va buning natijasida yonilg'i k.onrog
yuboriladi. Aksincha, motorning vuklanshi ortsa, aylanishlari pasayadi.
yukchalar yaginlashadi. Multa prujina (7) kuchi bilan o‘ngga surilib,
reykani ham suradi va yonilg'i ko'prog yuboriladi.

Akselerator richagi o'ngga burilganda (rasmda punktir chizig bilan
ko'msatilgan 1/ holatda) richag (3) muftaning chuqurchasidagi shtift
{6) ga tiraladi va richag o'z 0*gi atrofida baralib, uming vuqorigi uchi
reykani chapga (/7 holaigay buradi, ya'ni yonrtlg'ini Kaniroy yuboradigan
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& 2-razm. Ko*p tartibli rostlagichning sxemasi:
I — val; 2 — yukeha: 3 - sirpanma mufia; 4 — quyrug; 5 — richag;
6 — shtift. 7 — prajina; & — tonqgi, 9— reyka, 10 — akselerator richagi

holaiga ko'chiradi. Agar shu paytda motorning yukianishi o' zgarmusa,
aylanishlari kamayadi. Yukchalarning markazdan qochirma kuchi
kamavadi va prujina muftani o‘ngga surib, richagni buradi, yonilg'i
ko‘p yuboriladi. Demak, motor ishlaganda har doim yukchalarning
markazdan gochirma kuchi prujinaning elastiklik kuchi bilan muvo-
zanatlanad:. Shuning uchun akseleraier cichagini turli holatga go'vib,
dizelning tezlik tartibini o*zgartirish mumkin va rostlagich har doim
shu tartibnt saglaydi.

Ko‘pchilik traktor motorlarida qo'laniladigan ko‘p tartioli (8-
7G0 modelli) rostlagich (8. 3-rasnt) vonilg't nasosinming korpusiga mahkam-
lanadigan korpus (7) ichiga joylashtirilgan. Rostlagichning valigi {(/.9)
ikkita sharikii podshipnikka o' rnatilgan, uning harakatlantirish shester-
nasi (23) yonilg'i nasosi valigi ( /) ning shesternast (2 dan plastinasimon
friksion prujinalar (3) orgali aylantiriladi. Aylanish tezligi birdaniga
o‘zgarganda shesterna prujinada sirpantb aylanib, rostlagichning
mexanizmini sinishdan saglaydi.

Rostlagichning valigiga yukchalar (259), krestovina (22), tirak
podshipnik (24}, sitpanma mufta (76), tashgi prujina (135 va ichki
pruiing (/4) o'matilgan. Krestovina valikka shponka bilan mahkamlanib.
yukchalar unga sharneeli biriktivilgan. Muftaning tashqi uchidagi
halqasimon o*yiqqga vilka (/7) ning shtiftlari kirib turad:.
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& 3-rasm. Ko'p tartibli rostlagich (PB medecli):
{ — yonilg‘i nasosintng vali; 2 va 23 — shesternalar; 3 — friksion prujina;
4 .- vint; 5 - richag; 6 — bolt; 7 — korpus; & — tirak; 9 — kronshieyn;
10 - prujina; /1 — lirak bolt; /2 -- vitka o'qi: /3 — valik; /4 — ichki prujina;
15 — tushgi prujina; /6 — sirpanma mufla; /7 — vilka; 18 — torqi;
19 - rostlash vinti; 2¢ ~— prizma; 2/ — quyuglashtirgich tugma;
22 — krestovina: 24 — tirak podshipnik; 25 — yukcha

Vilka rostlagich richagi (5) ning valigiga o'rnatilgan kronshteyn (%)
ning yugorigi tarmog'iga 0'q yordamida sharnirli birlashtirilgan. Richag
valigi tortqi va richaglar orgali akselerator bilan bog‘langan. Kronshtevn
{9 ning valikka nisbatan o'z-o'zidan buralmasligi uchun, u kronshteyn-
ga o'ralgan prujina (/f) bilan tutib turiladi. Prujina valikka vtulka va
shavba bilan mahkamlanib, shaybaning cgilgan chigig i prujina weizlari
ning orasiga kirgizilgan. Kronshteyn valikka nisbatan burilganda prtijina
ham buraladi.

Vilka (/7) ning yugorigi ucht torlgi (/&) bilan yonilg'i nasosining
revkasiga birlashtirilgan, uning yugori gismiga kontrgaykali rostiash
vinti (795 buralgan. Vilka bu vint vositasida quyuqlashtirgichning valigi
(21 pa o rnatilgan korrektirlovehi priemaga tiraladi. Yoniig'ining eng
ko'p sartt vint (/9 bilan rostianadi.
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Valik vichag (5) bilan chapga burilganda yonilg'i ko'prog, o'ngga
burilganda esa kamroq yuboriladi. Richagning burilishi bolt (6) va
vint (4) bilan cheklanadi. Rostlagich korpusining orga devorida vilka
va kronshleynning burilishini cheklaydigan tirak bolt (/) bo'lib, bu
rnotorni haddan tashqari tez aylanishdan saglaydi.

Maorning aylanish tezligini oshirish uchun richag (5 ni chapga
burish kerak. Bunda kronshteyn ham shu tomonga burilib, vilka (/7)
ning pastki uchini tortadi. Vilkaning yuqorigi uchi o'ngga surilib. yonilg’i
nasosi reykasini yonilg'i ko*proq yuboriladigan tomonga (o‘ngga) suradi
(8.4-rasm, /).

Richag (5) ning tiragi (5) bolt (6) ga tiralguncha burilib, nasos
reykasi eng ko'p yenilg'i yuboriladigan holatga suriladi. Bunday holatda
vilka (/7) ning rostlash viiti (19) quyuglashtirgichning korrektirlovehi
prizmasi (20) ga qadalib, rcykaning siljishini cheklaydi.

Moiorni yurgizib yuborishda richag (5) eng ko‘p yonilgi  yuborish
hotatiga suriladi. Quyuglashtirgich tugmasi (27} qo‘l bilar todtiladi,
shunda prizma (20) rostlash vintidan tushadi: vilkaning yugori uchi va
nasosning reykast o‘ngga qo*shimceha ravishda surilib ko‘prog yonilg'i
yuboradi. Motor ishlay boshlashi bilan yukchalarning markazdan qochir-
ma kuchi vilkani keyinga (chapga) siljitadi, quyuglashtirgich valchasi
prujina ta’sirida dastlabki holatga qaytadi.

Rostlagich, asosan, yuqorida keltirilgan sxemada ishiaydi. Motor
ishlaganda yukchalar keriladi, mufta chapga suriladi. bunda prujinalar
sigiladi. Vilka (77) tortgi orqgali nascs reykasini chapga surib, uni shu
tartibga munosib yonilg'i yuboradigan hotatga ko*chiradi.

Motwr sekin avlanib ishlaganida rostlagich quyidagicha ishlaydi
(8.4-rasm, /). Rostlagichning richagi (5) o'ngga burib qo‘viladi, spiral
prujina (/) ning uchlart bir-biriga yaginlashib turadi. Vilka (/7) va
kronshieyn {9 deyarh bir chizigda bo‘ladi, sirtai prujina (/5) muita
(/6) ni itaradi. Sbu tartibda motoming yuklanishi kamaysa, yukchalar
kerilib. muftani chapga (punktic chiziglar bilan ko‘rsatilgan holatga)
suradi, u prujina (5) ni siqadi. Natijada vilka 0 q (/2) atrofida burilib,
uning yuqorigi uchi reykani chapga suradi va yonilg‘i kamrog vuboriladi.
Motorning aylanishi teziashmaydi.

Agar molor yuklanishi shu tartibga belgilangandan ortsa, uning
aylanishi pasayib, yukchalar yaginlashadi, prujina (/3) vilkani o‘ngga
buradi: yonilg'i ko‘proq yuborilib, berilgan tartibda ishlashi 1a’min-
lanadi. Bunda vint (/9) prizmaga tiraladi. Agar motorning eng kam
aylanish tezligiga munosib yuklanishi sal ortsa ham u o*chib goladi.
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8.4-rasm. Ko‘p tartibli rostlagichning ishlash sxemasi:
I—-motor sekin avianganida; fl—motorning tezlik tartibi o'zgarganda;
fH--motor gisqa muddai zorigib ishlaganda {raqamlar 8. 3-rasmdagidek
belgiangan)
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Motorning tezlik tartibi o ‘zgarganda (& 4-rasm, 1} yonilg'i yuborishm
boshqarish richagi qo‘zg‘atilmagan holda, yukchalurning markazdan
qgochirma kucht nasosning reykasini avtomat ravishda boshgaradi.
Masalan, yonilg‘i eng ko*p yuborilayotganda yuklanish kamaysa, tirsakli
valning aylanish tezligi, demak, rostlagich yukchalarining markazdan
gochirma kuchi ortadi. Bunda vukchalar mufiani siljitadi, mufta esa
rostlagich ichki prujinasi (/4) ning elastiklik kuchini yengib, vilkani
chapga suradi. Vilka nasosning reykasini yonilg'i kamrog yuboriladigan
tomonga siljitadi.

Motor yuklanishi belgilangandan ortsa, tirsakli valning avlanish
tezltgi kamayib, yukchalarning markazdan gochirma kuchi pasayvadi.
Prujinalar mufiani chapga suradi, vilkaning yugorigi uchi reykani o‘ngga
sifjitadi va natijada ko‘proq yonilg‘i yubonladi.

Qisqast, richag (5) har ganday holatga go'yilganda ham rostlagich
shu tarzda avtomat ravishda ishlayveradi.

Yuboriladigan yonilg‘ining migdori pasaygan yuklanishga muvolig
kamaymasa (masalan, reyka gadalib qolsa), yukchalaming markazdan
qgochirma kuchi ortib, mufta (/6) va vilkaning kronshteyni (9) chapga
burilib, bolt (7/) ga uraladi. Natijada yukchalar kuchi vitka orgali
reykani chapga surib, yonilg‘i migdorini kamaytiradi (rasmda punktir
chizigiar bilan ko‘rsatilgan).

Motor gisqga vaqt zo ‘rigib ishlaganda rostlagichning korrektori (8.4-
rasm, /) motor aylanish tezligining juda ham pasayib ketishiga va
motorning o‘chib golishiga yo'l go'vmaydi. Bunday holda korrektor
har siklda silindrga purkaladigan yonilg‘t migdorini oshirib, motorning
burovehii momentini kuchaytiradi. Rostlagichning korrektori quyugiash-
tirgichning prizmasi (20), vilkaning kronshteyni (9) va qo'shaloq spiral
prujina ( /¢) dan tashkil topgan.

Motor yuklanishi ortganda uning aylanish tezligi kamayib, yukcha-
larning markazdan qochirma kuchi pasayadi. Prujinalac (/4, 15) muflani
o'ngga siljitib, vilka (/7) ga ta’sir etadi. Vilkaning yuqorigi uchi priz-
ma (20) ga tiralganligi sababli vitkaning o*qi (/2) va kronshteyn (9)
o'ngga burila boshlaydi. Kronshteyn valik atrofida buriltb. prujina
(16) ni buraydi. Vilka yuqoriga ko‘tarilib, rostlash vinti (/9 prizmaning
qiya sirti bo‘ylab yuqoriga simpanib o‘ngga buriladi. Natijada reyka
qo'shimeha siljib, yonilg‘i ko‘proq yuboriladi (bunday holat rasmda
punktir chiziqlar bilan ko'rsatilgan). Korrektor, asosan, to‘la vuklanish-
da ishlaydi. O‘rta yuklanishda rostlash vinti prizma sirtining o‘rtalarida
turganligi sababli siljivdi, kichik aylanish tezligida ishlamaydi.
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8.5-rasm. Ko'*p tartibli ixchain rostlagich (PBM-850):
1 —- rostiagich valigi; 2, 6 va 12 - richag; Jva 16 — prujina;, 4 — vint;
S — plastina, 7 — holt; & — tirak; 9 - yukcha; 10 - sirpanma mufta;
[fva {4 — o'q; 13 — kronshieyn; /5 — tortqi; /7 — valik; 1& - povodok

Rostlagichning ishlash tartibini o zgartirish (rostlash) vchun prujina-
lar (/4 va /35) uchiga go'yilgan qistirmalar soni o'zgartiriladr. Rostlash
bolti (@) ostidagi gistirmalarni o' zgartirib ham rostlagich ishini rostlash
murmkin. Qistirma kamaytirilsa, tirsakli valning maksimal aylanish tezlig
orladi, go‘shimcha qistirma qovilsa. maksimal aylanish tezligi
kamayadi.

Ba’zi traktor dizcllariga kichik gabariili ko'p tartibli (PBM-850
modelli) rostlagich o rnatiladi (8.5-rasn1). Yonilg'i nasosining kulachokli
valigidan shesterna orqali harakatga keltiriladigan rostlagich valigi (/)
ga krestovina mahkomlangan. Uning o'giga yukchalar (9) o'matilgan.
Yukchalar tirak podshipnik orgali sirpanma mufta (/0) ga tiraladi.
Mufta povodoklar (/&) orqali richaglar (2) ga ta'sir ctadi. Rostlagich
prujinasining bir uchi richag (2) va o'q (/4 qa, ikkinchi uchi richag
(0) ga birciktirilgan. O g (/4) ga yonilg'i nasosining reykasiga ulangan
tortqi (/5) o‘rnatilgan. Rostlagich korpusga joylanib, yon vo ust
tomonidan gqopquglar bilan yopilgan.

Dizel ishlamagan vaqtda richag (/2) rostlash beiti (7 tirak (5) ka
tiruladigan holatga suriladi. Motor yukianishi kamayganda valik (/)
tezrog avianadi. Yukchalar (9 keritib, prijina (3) ning quishiligini
yengadi va mulla (/05 ni chapga sifjitadi Bunda richuglar (2) o*q (/1)
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atrofida burilib, nasos reykasining wrtgisi (/5) ni chapga buradi.
Natijada yontilg'i kamroq yuborilib, motorning aylanishlari belgilan-
Zanga «adar pasayadi.

Motorning yuklanishi ortganda vukchalar yaqinlashadi va vint {4)
plastina () tiralguncha barcha detallar dastiabki holatga gaytadi. Motor
zo'riqib ishlaganda rostlagichning korrektori ishlay boshlaydi. Korrektor
chap richag (2) ga burab qo'yilgan vint (4), gquvuglashtirgich valigi
(17) o'rnatilgan kronshteyn (/3) va kronshteynga mahkamlangan
plastinasimon prujina (5) dan iborat. Yukchalar vaginlashib, prujina
(3 ning siqilishi natijasida vint (4) plastina (5) ni cgishi hisobiga nasos
reykasini siljitib, go‘shimcha vonilg'i yuboradi.

Valik (/7) ning chigib turgan uchini bosib, yurgizib yuborish quyug-
lashtirgichi ishga solinadi. Bunda plastina (5) vint (4) ga tegmasdan
nasos reykasini yana siljitadi, buning natjasida vonilg'i ko'proq
yuboriladi. Dizel ishlab ketgach. yukchalar kerilib, mufia va richag
() mi siljitadi, quyuqglashtirgichning prujinasi (/6) vatik (/7) va kron-
shteynni dastlabki holatga gaytaradi.

Rostagichning moy quyish, bo‘shatib olish va moy sathini belgitash
teshiklari tiginlar bilan berkitsladi.

Rostlagich gismiarini moylash uchun nazorat tigint sathiga gadar
dizel moyi quyiladi.

4-§. Motorning maksimal aylanishlarini cheklagich

Benzin motorli avtomobtl  yomon yo'lda past uzatmada, yaxshi
yo'lda (xususan. tepalikdan tushishda) yugori uzatmada harakat etganda
tirsakli vali haddan tashqari tez ayianishi mumkin. Bi vonilg'i sarfini
oshiradi va motor detallarining tez yeyilishiga, hatto kuch uzatish va
yurish gismlarining xavtli tezlikda harakat etishiga sabab bo'ladi. Shuning,
uchun yuk aviomobili motorlariga rmaksimal aylanishlar sonini chekla-
gich (bir tartibli rostlagich) o‘rnatilib, u karburator drossel to'sigtiga
ta’sir cladi.

Aylanishlar sonini cheklagich bevosita drossel to'sigfiga voki
karburator bilan kiritish quvuri oralig'iga o*matilib, yonuvchi aralashma
ogimi kuchidan harakatga heltiriladi. shuning uchun pnevmatik
aylanishlar soninmi cheklagich deyiladi. Kevingi vagtda vakuum tiphi.
markazdzn qochirma maksimal aylanishlar sonini cheklagich ham
go'llanitmogda. Bunday cheklagich tagsimlash shesternalari karterining
qopgog'iga mahkamlanib, tagsimlash validan harakatga keltiriladi.
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Karburatorning drossel to‘sig'iga o‘rnatilgan maksimal aylanishlar
sonini pnevmatik cheklagichda (8.6-rasm) 10'sig (/) ning aralashma
ogimi uriladigan tomoni kemitilgan bo‘lib, boshga qalinroq tomoni
ilgak () va prujina (4 yordamida rostlash gaykasi (5) ga tortib qo'yilgan.
Gaykani burab, vtuika (6) ni siljitib prujinaning tarangligini o'zgartirish
mumkin. Prujina (4) to‘signi to‘la ochishga intiladi, amme shtift (2)
aralashtirgich kamera devoriga tiralib, to'signing ochilishini cheklaydi.

Tirsakli valning aylanish tezligi ortganda aralashma ogimi to'signing
kemtigini bosadi (5.6-rasm, «¢) va prujina kuchini yengib to'signi berkita
beshlaydi. Natijada silindrlarga aralashma kamirog yuborilib motorning
vali sckinrog aylanadi, prujina to‘signi yana ochadi va hokazo.

Avtomobil tepalikdan tezlanib kelayotganda to'sig to'la ochig
Lo lmasa ham tirsakii valning avlanish tezligi ortishi mumkin. Bunday
holda aralashma ogimi prujinaning tarangligini yenga otisht uchun
drosse! to‘sigtining oy aralashtirgich kameraning gisaa quvun o*qidan
biros siljitib o'rnatilgan. Shu sababli to‘siq chap tomontning sathi va
aralashma ogimining bosimi ortadi (8.6-rasm, b).

Drossel to'sig'ini boshgaradigan akselerator pedali richag va tortgilar
tizimi orgali to'siq oqiga, uning kulachoklari (7) orqali to'siq chigiglari
(& ga ta’sir etadi. Pedal bo'shatilganda uning prujinasi kulachokni
chapga burib, to'signi yopadi. Pedal bosilgan sari pedal prujinasining
va prujina (4 ning kuchini yengib, to'sig  ochiladi (8.6-rasm, 4, e).
Kalachok (7) lar bilan chiqiq (%) lar orasida bo'sh oraliq bo‘lganligi
sababhi to‘siq boshgarish pedalidan tashqari. aralashma ogimining (ezlik
dami bidan birez yopilishi mumkin.

Maksimal aylanishlarni cheklagich (bir tartibli pnevmatik rostlagich)
ning ishlashi to'sig prujinasining tarangligiga bog‘liq bo‘lib, u zavodtar-
da maxsus ashboblir bifan rostlanadi.

Markazdan qochirma pnevmatik aylanishlar sonini cheklagich (8.7-
rasm) ko'p kamerali Karburatorlarda go'llanilib, tagsimlash shesternalari
qopgog'iga o'rnatiladi. U tagsimiash validan harakatga keltiriladigan
markazdan gochirma datchik va karburator drossel to'sighiga ta'sir
etuvchi diafragmali mexamzimdan iborat.

Datchikning rotori (/) da klapan (3) ni teshik (4) dan vzoglashtirib
turuvchi prujina (2) bor. Motor yuklanish bilan ishlab, tirsakli vaii
vo'l go'vilgancha tezlikda avlanganida diafragma (9) ustidagi bo’sh-
lig trubka (5) va (6) lar orgali karburatorning kirttish quvuriga
tutashtiritadi. Diafragima ostidagi bo*shliq ham kanal (/5) va teshik (7)
orgali shu quvurga tutashtirilgan. Bu vagtda diafragma (9) ning  ustidagi
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&.6-rusm. Maksimal aylanishtar sonini pnevmatik cheklagich
va uning ishlash sxemasi:

a — drossel to‘sig'i to'la ochiq, & va ¢ — drossel to'sig'ining yopilishi:
d — drossel tosigtiga harakat wzatish sxemasi; 7 — drossel to'sig't;
2 — shtiR; 3 — ilgak: 4 -- prujina; 5 — rostlash gaykasi; 6 — vtulka,

7 — kulachok: & — chigiq

& 7-rusm. Markazdan gochirma pnevmatik aylanishlar sonini
cheklagich (3W.JI-130):
I — rotor; 2va Il — prujina; 3 — klapan; 4 -- klapan uyasi; 5va
¢ — trubkalar, 7 va & — teshiklar: 9 — diafragma: /0 va 13 - jiklerlar;
12 — richag; 14 - drossel to'siglari; /5 — havo kanali
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va ostidagi bosam brr xil bo'ladi. Motor tirsakli vali belgilangandan
ortig tezlikda aytansa. rotorning markazdan gochirma kuchi prujina (2)
ning tortish kuchini yengadi va klapan (3) teshik (4) ni berkitadi.
Diatragma ustidagi bo‘shliq karburatorning kiritish quvuriga tutashmay.
jiklerlar (70 va 13) va teshiik (8) orgali aralashtirgich kamcraga tutashadi.
Aralashtirgich kameradagi kuchli siyraklanish diafragma ustidagi bo‘shiig-
ga ham o‘tadi. Bu siyraklanish prujina (//) kuchini yengib diafragma
(9 ni yugqoriga ko‘taradi va richag (/2) orqali drossel to'sig't (/4) o‘qi
burilib, to'siglar sal vopiladi. Motor aylanishlari soni pasayib yo'l
qo'yilganidan oshmaydi.

5-§. Rostlagichlarga texnik xizmat ko‘rsatish

Ish vaglida rostlagichga texnik xizmat ko'rsatish uni ko‘zdan
kechirish, bolt va gaykalarini burab gotirish, chang va loydan tozalash,
moyning sathini tekshirish va belgilangan vaqtlarda almashtirishdan
iborat. Motorning rostlagich bilan saglanadigan tezlik tartibi (yuklanish
bilan ishlagandagi normal aylanishlar soni, salt ishlagandagi maksimal
va minimal aylanishlar soni) tekshiriladi.

Rostlagichga nazorat tigini sathiga gadar tegishli markadagi moy
quyiladi. Moy kam bo‘lsa. gismlari tez yeyiladi, ko'p bo‘lsa, yukcha-
farga tushadigan garshilik ortib, rostlagich vagtida ishlay boshlamasdan,
motorning tirsakli vali haddan tashqari tez aylanishi mumkin, bu
ko‘pincha avariyaga sabab bo‘ladi.

Rostlagich prujinalarining elastikligi o'zgarsa, detallari yeyilsa va
sozt buzilsa, motorning belgilangan tezlik tartibi o'zgaradi. Rostlagich
niaxsus ustaxonalarda yonilg'i nasosi bilan birga rostianadi.

Nazorar savollari

1. Traktor va gisilog xojalik matoriariga nima uchun rostlagich o‘rmatish
arur?

2. Rostlugich motor ish tartibiga qanday ta sir etadi?

2 Bir tartibli va ko'p tartibli rostlagichlarning turli tartiblarda ganday
ishlashini va bir-biridan Jargini tushuntirib bering.

4. Rostlagich korrekiori va yurgizih yuborish quyuqlashtirgichi nima
uchun kerak va u qanday ishlaydi?

5. Motorning maksimal aylenishlari sonini cheklagichning vazifusi,
wlishi va ishlashini tushuntirib bering.

0. Rostlogichlarning ishlushi qanday o'zgartiriladi? Rostlagickga texnik
xizmat ko'rsatishda qanday ishlar bajariladi ?



9-bob. MOYLASH TIZIMI

1-§. Moylash tizimining vazifasi va turi

Motor detallari harakat gilganda sirtidagi g'adir-budurliklari bir-
biriga yedirilib, ishqalanish kuchi hosil bo'ladi. Natijada detallar gizivdi,
kengayadi, veyiladi, hatto gadalib golib ishdan chiqadi. Detallar gancha
tez harakat gilsa, ishgatanuvchi sirtlar bir-biriga gancha kuchiiroqg
siqilsa, ishqgalanish kuchini yengish uchun shuncha ko‘p quvvat sarf
bo*ladi.

Detallarning ishgalanishini kamavtirish uchun ularning sirti yetar-
licha sillig gilinadi, toblanadi. xrom va boshga metallar bilan
qgoplanadi, antiitiksion gotishmalar go'llaniladi, sirpanib ishlavdigan
podshipnikiar o‘rniga yumalanib ishlaydigan (zoldirli, rolikli) pod-
shipnikiar o‘rnatiladi va ishqalanadigan sirtlar orasida moy pardasi
hosil gilinadi. Bunda sirtlar bir-biridan moy pardasi bilan ajratilib,
qattig sirtlar ishqalanishi o‘rniga suyug moy qavati zarrachalari ishqa-
lanadi.

[shgalanuvchi sirtlar bir-biridan moy gavati bilan ajratilgan bo‘lsa,
bunday ishiqalanish suyuq ishqalanish deyiladi. Bunday holda moy
gancha qovushoq bo'lsa va detallar gancha tez harakat qilsa, moy
gatlami shuncha galin bo‘ladi, ta’sir ctuvchi yuklanish ortsa, moy
gatlami vupgalashadi. Har ikkala holda ham ishqalanishni yengish
uchun ko‘prog kuch sarflanadi.

Agar detallar orasidagi tirgishdan moy qgatlami sigib chiqarilib,
fagat sirtlarning molekular kuchi ta’siri bilangina juda yupga moy
gavati (pardasi) qolsa, bunday ishqgalanish chegaraviy ishqalanish deyiladi.

Agar detallar orasida yupqga moy pardasi buzilsa, detalfar sirii
qisman bevosita bir-biriga tegib moysiz ishqalanish hosil bo‘ladi.

Detallar moylanganda ishqalanishning kamayishidan tashgari,
vlarning issig‘i moyga o‘tib, birmuncha seviydi, ishqalanadigan sirt-
lar yeyilishidan hosil bo‘lgan metall zarrachalarni moy olib ketadi.
moy pardasi detallar orasidagi tirgishlarnt to‘ldinib, ularning jipsrog
tegishini ta’minlaydi (masalan, silindrlarda kompressiya ortadiy hamda
zanglatmaydi. Xullas, moy ishgalanish kuchint, detallarning yeyilish
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va gizishini kamaytiradi, demak, shularni yengish uchun sarfianadigan
quvvat tejaladi.

Motorning moylash tizimi ishqatanadigan detallarga ma’lum harorat
va ma'lum bosimda vetarli migdorda moy yetkazib beradi, u o‘zaro
kanal va quvurchalar bilen biriktiriigan turli mexanizm va qurilmalardan
iborat.

Motor detailanning ishlash sharoitiga (tushadigan yukiamast va
harakat tezligiga) garab, ularga moy sachratib yoki bosim bilan
maburan yuborilishi mumkin.

Sachratib moylanganda motor Karteridagi moy harakatlanuvchi
detatlar bilan sachratilib, mayda tomchilardan iborat moy wumanlart
ishgalanuvehi detallarga o'ticib, ularni moylaydi. Moy sathi kamay-
ganda, harakat sekinlashganda va qiyaliklarda ishlaganda detallar
yomonroq movlanadi, shuning uchun bunday moylash tizimi deyarli
qgo‘lanilmaydi.

Detallarga moy majburan yuborilsa, bosira bilan moylash deyiladi,
amno motorning barcha detallaciga (silindrlar devori, porshenlar,
tagsimlash valining kulachogi va boshqalarga) bosim bilan moy yuborish
ancha giyin.

Shuning uchun zamonaviy motorlarda, asosan, kombinatsiyalangan
moylash tizimi go*tlanilib. bunda zo riqib ishlaydigan detallar (tirsakli
valning o'zak va shatun podshipniklari. tagsimlash valining podship-
niklari, koromistolar 0*qi va boshqalar) bosim bilan moylanib, boshqga
detallar (silindr, porshen. kulachok va boshqalar) sachratib movianadi.

2-§. Traktor va avtomobillar uchun qo‘laniladigan moylar va
ularning xossalari

Motorlar uchun qollaniladigan moylar detallarga tushadigan kuchli
bosim va yuqori haroratga bardosh berishi, issiq gazlar bilan aralashib
alangalanmasligi va yonish kamerasida yonganda qurum va kul goldir-
masligi lozim. Karter va quvurchalardagi moylar sovugda quyuglan-
masligi va gotib gqolmasligi zarur. Shuningdek, moy detallarni zanglat-
masligi va usoq vaqt saglanganda buzilmasligi kerak.

Havoning issig-sovugligiga garab moylarming govushogligi birmun-
cha o'zgaradi, ya'ni issigda suyuladi, sovuqda esa quyuladi. Turli
mexanizmlaming ish sharoiti uchun tarli xossati moy zarur. Masalan,
benzinll va dizel motorlarni moylash uchun yilning turli fastarida
govushogligi har xil bo*lgan moylar qo*laniladi. Suv nasosi podshipnigi
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uchun suv yuvib ketmaydigan, elcktr asbob-uskunalarni moylash uchun
maxsus suyuq moylar, transmissiya mexanizmlarida esa yugori bosimga
chidamli quyuq moylar ishlatiladi. Mov zaxirasi saglanadigan tpaxsus
karteri yo'q mexanizmlar, masalan, yurish qismlari, rul tortqilari.
ventilatorlar va boshgalar uchun ogib tushmavdigan konsistent moylar
qo‘laniladi.

Motor va transmissiya mexanizmlari uchun qo'Haniladigan moylar
ncttdan yonilg't olingandan keyin qolgan goldiq — mazutdan olinadi.
Motor movlari mazutni gayta haydash yo'li bilan olinib, vlar distillat
moylar deb ataladi. Transmissiya moylari mazut goldiglarim tindirib
va tozalab olinib, ular qoldig moylar deb ataladi.

Motorda moyning cskirmasdan ishiash muddati moylash tizimi
tuzilishiga, texnik xizmat ko'rsatish qoidalari to'g'ri bajarilishiga va
moy sifatiga bog'lig. Moyning govushoqligi, gotish harorati, stabillig
va korroziya hosil gilmasligi uning sifatini aniglovchi asosiy ko'rsat-
kichlardir.

Moyning govushogligi zarrachalarining bir-biriga nisbatan siljishiga
qarshilik ko'rsatishini tavsiflab, santistoks (sst) hisobida ifodalanadi.
Santistoks stoksning yuzdan bir ulushidir. Stoks moyning kinematik
govushogligini o‘lchash birligi  bo‘lib, u moy dinamik govushog-
ligining zichligiga nisbatidir. Moyning dinamik qovushogligi — bir-
biridan | sm uzoqgda turgan va 1 sm/s tezlikda harakat giluvchi 1 sm?
sathdagi ikki qatlamining qarshiligidir.

Moyning govushoqligi ishgalanish kuchiga va moy pardasi qalinligiga
ta’sir etadi. Ortigcha govushoq moy qalin moy pardasi hosil qilib,
harakatlanisht va sachrashi qiyin bo‘ladi hamda kichik tirgishlarga kira
olmaydi. Moyning govushogligt oz bo'lsa, tirgishlardan sigilib chigib,
sirtlarni ganoatlanarli darajada moylamaydi.

Shuring uchun moylarni tantashda ularning qovushogligiga jiddiy
ahamiyat beriladi.

Moyning qotish harorati uning quyulimaydigan holatga kelish harorati
bo'lib, sovug motorni yurgizib yuborish, moylash tizimining tirgishla-
ridan moyni o‘tkazish uchun katta ahamivatga ega. Moyning qotish
harorati 20" dan —40° gacha bolishi kerak.

Moyning stabilligi deb, metallga yopishgan yupga moy qavatining
yuqori harorat va havodagi kislorod ta’siridan oksidlanishga va turli
zararli moddalar hosil qilishga garshilik ko‘rsatishiga aytiladi.

Moyning korroziva hosil gilmasligi uning tarkibidagi kislotaga bog'lig.
Kislota detallarning ycyilishiga va yemirilishiga sabab bo‘ladi.
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Og'ir sharoitda ishlaydigan moylarga oz migdorda (1 —5%) maxsus
murakkab modda (prisadka)lar qoshiladi. Ba’zi prisadkalar moyni
quyuglashtiradi; yuqori baroratda moyning qovushogligini oshiradi;
gotish haroratim 20—-40° ga pasaytiradi. Bunday prisadkalar depres-
satorlar deviladi: moyga oksidlanishini — organik Kislotalar va smolali
astalt birikmalar hosil qilishini sekinfashtirish uchun kislotaga garshi,
detallarning zanglab veyilishini kamaytirish uchun korrozivaga qarshi,
detallarda hosil bo'ladigan zararli quyqga va cho'kindilarni ketkazish
uchun cho'kindilarni eritib yuvadigan, chegaraviy ishgalanuvchi
detallarning sirtida mustahkam moy pardasi hosil gilish uchun yeyilishga
garshi qo ‘shimchalar qo'shiladi,

Ko pincha moyning bir necha xossasini yaxshilash zarur bo'ladi,
bunday hollarda kompleks qgo'shimchalar qo'llaniladi. Masalan, dizel
movylariga go shiladigan kompleks qo'shimchalar yveyilishni kamayvtiradi,
porshen halgalarining kuyib yopishishiga yo‘l go‘ymaydi va moyning
goush haroratini pasaytiradi.

Benzinli motorlarni moylash uchun M6b, MSA, M&b. MO
markali, dizel motortarmi movlash uchun esa M8b, MSB va M-i0b
markali moylar go‘llaniladi. Bunda: M - motor moyi ekanligini,
harilardan keyingi ragamlar moyning sentistoks (sst) bitan ifodaianadigan
100°C dagi kinematik qovushogligint ko'rsatadi; A, b — guruh moylar
karburatorli motorlarda va tarkibida 0,.2% gacha oltingugurti bo‘lgan
dizel yonilg'isida ishlaydigan dizellarda, B — tarkibida 1% gacha
olringugurti botigan yonilg'ida ishlaydigan dizellarda go'Haniladi.

Turli moyiarm bir-biriga aralashrirish va belgilangan navlari o' rniga
boshgasini ishlatish yaramaydi,

Transmissiya moylarining qovushoqgligi motor moylaridan 2—3
baravar ortiq bo'ladi. Harorat 0°C ga yetguncha yozgi, -20°C ga qadar
qishki transmissiva movlari go*llaniladi. Ortigcha sovugda transmissiya
moyiga 20 — 25% dize! yonilg'isi go'shib ishlatish mumkin.

Transmissiva moyi sifatida ko*pincha nrisadkasiz nigrol go'llaniladi.
Yozda TAn-135, gishda TAnm-10 markali transmissiva moylarini qo‘tlash
ma’'qul.

Bunda TA — avtomobil va iraktorlarda ishlatiladigan transmissiya
moyi ekanligini; 11 — qo'shimcha (prisadka) borligini, ragamlar moyning
kinematik govushogligini ko‘rsatadi. Qo‘shimcha gotish haroratini
pasaytiradi va moy pardasining mustahkamligini oshiradi. Ba’zi trak-
torlarning tiansimissiya mexanizimlariga motorlar uchun go'llaniladigan
moxviar quyiladi.
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Konsistent moylar — mineral moylarga 10—25% quyuglashtirgich
(parafin, serezin, sovun va boshga moddalar) qo*shib tayyorlanadigan
quyug moylardir. Quyuglashtirgich modda sifatida uglevodoroed
qo'shilsa — vazelin, kalsiyli sovun qo'shilsa — solidol, natriyli sovun
go'shilsa konstalin hosil bo‘ladi.

Solidol namga chidamli, lckin ortigcha (60 — 80°C dan yugori)
issigga chidamsizdir. Konstalin birmuncha yuqgori (130°C gacha) haro-
raiga chidamli, ammo namga chidamsizdir. Turli detal va mexanizmlarni
moylashda bu moylarning xossalarini ¢’tiborga olish zarur,

3-§. Moylash tizimining umumiy sxemasi

Motor ishlaganda detallaming yeyilishidan hosil bo‘lgan metall
zarrachalar, tashqgaridan kirgan chang, gisman yonish mahsulotlari
karterdagi moyni ifloslaydi, moy gizivdi va unda smola hosil bo'ladi.
Shuning uchun ishgalanuvchi detallarga ko*p migdorda moy yuborish,
moyni har doim puxta tozalash va lozim bo‘lsa, sovitib turish zarur.
Bu talablarni ganoatlantirish uchun traktor va avtomobil motorlarida
kombinatsiyalangan moylash tizimi (9.1-rasm) go‘Haniladi.

Motorga bho'gtizdan quyilgan moy zaxirasi karter (/) da turadi.
Moy nasosi (7) moyni so‘rib, dag'al filtr (4) ga bosim bilan yuboradi.
Bu filtrdan tozalanib o‘tgan moyning bir qismi mayin filtr (3) ga
yo'naltirilib, undan tozalanib o'tgan moy karterga oqib tushadi. Moy-
ning boshga gismi moy radiatori (6) ga vo'naltiriladi. Radiatorda sovigan
moy magistral kanal (9) orqali motor gismlarini moylashga vuboriladi.

Moy magistral kanaldan tirsakli valning podshinntklariga, val
tanasidagi parmalangan kanallar orqali ¢sa, shatun podshipniklariga
boradi. Shatun tanasidagi parmalangan teshik orgali porshen barmog’iga
boradi. Magistral kanal bilan tutashtirilgan alohida teshik va quvurchalar
orgali tagsimlash valining podshipniklariga. koromislolar o'giga va
£0'rigib ishlaydigan boshga detallarga yuberiladi.

Podshipniklardan ogib chiggan moyni tirsakli val sachratadi; hosi!
ho'lgan moy zarrachalari silindrlar kozgusini, porshenlarni, tagsinmlash
valining kulachoklarini va boshqa detailarni moylaydi.

Motor sovuq kunda ishlaganda jomrak (35) moy radiatorga yuboril-
maydigan holatga qo‘yiladi, bunda moy sovitilmasdan filtrdan magistral
kanalga o'ta beradi.

Motorning moylash tizimida bulardan tashgari moyning sathini,
bosimini va haroratini nazorat gilish asboblari ham bo'ladi,
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9. /-rasm. Motor moylash tizimining sxemasi:
! - molor karten; 2 —-irsakli val; 3 - mnvin filtr, 4 — dag'al filtr,

§ o Jo'mrak; 6 — moy madiatori; 7 - maoy nasosi; & - - moy gabu! qilgich;
9 — magistral kanal

4-§. Moylash tizimining ashob va mexanizmlari

Moy nasosi metor detallarining ishqalanadigan sirtlariga bosim bilan
moy vuboradi. Traktor va avtomobil moterlarida, asosan, shesternali
moy nasosi qo'laniladi. Nasos (9.2-rasin) chotyan korpus (35), uning
ichiga joylashtirilgan yetakehi () va yetaklanuvehi (2) shesternadan
ihoral. Nasosning yetakchi shesternasi agsimibash shesternalari orqali
tirsakli valdan voki tagsimtash valining vintsimon shesterasidan harakat -
ga keltiritadigan valikka o‘rnatilgan. Yetaklanuvchi shesterna korpusga
o'rnaltilgan o'qda aylanadi. Shesternalar tishi korpusga jips tegih turadi.

Moy nasosit quyidagicha ishlavdi. Shesternalari turli tomonga aylan-
ganda mov kirish kanali (6) dan kinb tishlar orasini to‘ldiradi; tishlar
bir-biriga tishlushganda korpus kevori bilan tishlar orasidagi mov <ictth
haydash kanali t9) ga bosim bilan chigadi.

Moy nasosga gabu! gilgichning sim 101 {(7) dan tozalanib kiradi.
Suzuvchi va go'zgralmas moy gabul gilgichlar bo‘ladi. Suzuvchi moy
gabut qilgich moy betida qalgib, toza moy oladi. Ba’zi moy qabul
gilgichlarning sim to'ri Yloslansa, nasosning so‘rish kuchi bilan to‘r
yugoriga ko'tariladi va o'rtasidagi teshigidan moyv tozatanmasdan

soriladh.
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9 2-raxm. Moy nasosining ishlash sxemasi:
1 — yetakchi shesterita; 2 — yetaklanuvchi shesterna; 3 — haydash kanali;
4 - - reduksion klapan; 5 — korpus. 6 — moy kirish kanali; 7 — s to'r

Moy bosimi belgilangandan ortmasligi uchun moy nasosiga reduk-
sion klapan (4) o‘matiladi. Klapanning prujinasi ma’lum bosimga
mo‘ljallab rostlanadi. Motorni yurgizib yuborishda, moy sovuq (ortigcha
govushoq) bo‘lganda bosim mo‘ljallangandan oshib reduksion klapan
ochiladi, ortigcha moy karterga (ba’zan nasos korpusining maoy
kiradigan kanaliga) gaytadi. Bunda ortiqcha bosimdan prujina qisilib,
zoldir yoki plunjer shaklli klapan suriladi va ortigcha moy gaytadigan
teshik ochiladi.

Ko‘pchilik motorlarda bir scksiyali (bir juit shesternali) moy nasosl,
ba'zan esa ikki yoki uch seksiyali nasoslar qo‘laniladi.

Moy filtrlari. Motor detallarining yeyilishini kamavtirish uchun
ish vaqgtida moyga tushadigan metall girindi, qurem, smola, chang va
boshgalarni muttasit tutib qolib, moyning eskirishini kechiktirish lozim,
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Moy moiorga quyilishda va nasosning moy gabul gilgichidan
o‘tishda sim to'rdan suzib oftkaziladi, karterning bo‘shatish tiginidagi
magnitga qora metall qirindilari yopishib goladi, ammo bu xilda
tozzlangan moyni yetarlicha toza deb bo‘!mavdi, shuning uchun ham
samonaviy motorlarga dag'al va mayin filtrlar o*rnatitadi.

Dag el filtrlar nasos yuborgan moyning hammasini o'zidan o‘tkazib,
uni asosan yirik mexanik aralashmalardan rozalaydi. Dag‘al filtrlar
lentali va plastinali bo'ladi. Lentali dag‘al filtr (9.3-rasm) ustma-ust
kiygizilgan ikkita jimjimali buklangan jez silindr (//) va uning ustiga
o'nalganda tirqish hosil giladigan shakili lenta (/() dan iborat. Bu
clementiar metall qalpog (8) ichiga joylashtirilib, paraltel ishlaydi.
Nasosdan kelgan moyning ko' proa qismi jikler ( /4) dan o'iib, bosimi
birmuncha pasayadi. Jez silindriarga o'ralgan lentalarning tirgishidan
tosalanib o'tgan moy ichki sitindr bo'shligtiga yig'ilib, korpus tubidag;
gisqa quvurcha va kanallar orgali moy radiatoriga voki jo'mrak (/2)
yopiq bo‘lsa, to'ppa-to‘g'ri moy magistraliga boradi.

Silindrlar sirtida tutilib golgan ifloslar korpusga yig*iladi, uri
tushirib yuborish uchun tigin bilan berkitiladigan teshiklar bor. Filtr
clementlari iflostanib, moy o'ta olmay golganda, moy bosimi oshib,
saqlagich klapan {13) ochiladi va moy magistralga tozalanmasdan
o'tadi. Moy magistrahdagi moyning bosimi cheklagich klupan (15)
bilan rostlanadi; bosim ortganda (moy sovuq, podshipaiklar tirgshi
kattalashmagan bo‘lsa) klapan ochilib moyning bir gismini karterga
gaytaradi.

Dag‘al filtrning galpog'i (& cho'van Korpus (/) ga bolt (9) bilan.
korpus esa motor karteriga oddiy boltlar bilan mahkamlanadi.

Plastinali dag*al filirning filtrlovehi elementi (9.4-rasm) cho‘yan
korpus (4) ichiga joylashtirilgan. Filtrlovchi element valik (/2) ka yig'il-
gan filtrlovehi plastina (8 va vulduzceha (9) lardan iborat. Plastinalar
orastda vulduzceha qalinligi (0,07—0,09 mm) ga teng tirgish hosil bo'ladi.
Sterjen (2) ga kiygizilgan tozalagich plastinalar (/0) filtrlovchi plastinalar
orasiga kirib tnradi. Sterjen (2) korpusga mahkamlangan.

Moy nasosdan kanal (J3) bo'ylab tindirgich (/) ga keladi, halqa
plastinalar orasidagi tirgishdan o'tib tozalanadi, plastinalarning teshiklari
(/1 hosil gilgan vertikal kanal orqali halgasimon bo*shligqga yig'iladi
va undan kanal (5) ga chigadi. Filtrlovchi elementlarni yopishgan
ifloslardan tezalash uchun valik ( /2) dasta (7) bilan burab aylantiriladi.
Bunda tozalagich plastialar { /0) kirlarni sidirib tindirgichga tnshiradi.
Tigin (1.3} burab chigarilib, quyga bo'shatiladi.
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9 3-rasm. Dag*al va mayin filtclar:
I — Xorpus; 2 -- venikal o'q 3 - forsunka; 4 -— rotor,
5 - quvurcha; 6 — tirak; 7va & — qalpog; 9 — bolt; 710 — lenta:
11 — jezsilindr; 12 — kran, 13 — saqlagich Klapan;
I4 — jikler; 15 — cheklagich klapan

148



0 4-rasm. Mastinali filtr:

{ -- tindirgich, 2 — sterjen; $va S — kanal: 4 - korpus:
6 - - sagiagich Klapan, 7 — dast'. & — filtrlovchi  plastina:
9 - - yulduzeha; 10— tozalagich plasting, 77 - plosiinalar teshigi;
12 - valik: 13— tgin

Filtrlovchi element Hloslanganda moyning asosiy magistralga o*tishi
nchun saglagich klapan (6) o‘rnatilgun. Moy bosimi mo‘ljaldun
oshganda klapan (&) ochilib, moy kiradigan va chiqudigan kanallarmi
tutashtiradi.

Mayin filirlar. Deyarli barcha traktor va ba’zi aviomobil motorlarida
mavin liltr sifavida reaktiv sentrifuga o'rnatiladi. Ba'zi traktorlarga
dag*al filtr go'yilmasdan, fagat reaktiv sentrifuga o'rnatiladi. Birmnch!
holda niagistratiga paralicl wlangan. ikkinchi holda ketma-ket ulamgan
sentrifuga deyiladi.

Sentrifuga markazdan qochirma kuch ta’sirida moyni solishtirma
og'irhigi moynikidan og’ir bo'lgan oksidlanish mahsulotlari va smolalar-
dan tozalaydi.

Motor moy magisiraliga parallel ulangan sentrifuza (9.3-rasm) filtr
korpusiga o'rnatilgan vertikal o'q (2) da ravon aylany oladigan rotor
{4 dun tborat bo'lib, nasos chigargan moyaing bir gisntini tozataydh.
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Rotor komusi va uning qopgog'i aluminiv gotishmasidan yasalgan
bo'ib, ikkita shpilka bilan bir-biriga tortib qo‘vilgan. Korpusning
o rtasidagi kovak stoykaning ichiga o‘qi (2) avlanadigan ikkita bronza
vtulka presslangan, korpusga ikkita po'lat quvurcha (5) presslab
o*rnatilgan. Korpus gopgoq bilan berkititadi. Quvurchalarning yugorigi
gismidagi kesiklari sim to'r qalpogchalar bilan berkitilgan. Quvurcha-
larning pastki uchlari rotor korpusigs nisbatan urinma yo'nalishda
parmalangan kanallarga tutashtirilpon. Kanallarning uchlarida kalibrlan-
gan teshikli forsunkalar (3) bor. Rotor qatpoq (7) bilan yopihb, o'q (2)
burab qo‘yiladigan gayka bilan mahkamlangan.

Sentrifuga quyidagicha ishlaydi. Moy nasosidan kelgan moyning
ozroq qismi 0'q (2) ning vertikal va radial kanallari orgali rotor korpusi
ichiga o'tadi. Keyin quvurcha (5) ga va undan forsunkalar (3) ga
o'tib, ularning teshigidan shiddat bilan oqib chigadi. Ogqib chigayotgan
moyning bosim kuchi (reaktiv kuchi) rotorni moy chigayotgan tomonga
teskari yonalishda aylanishga majbur giladi.

Nasos moyni ,4—0,6 MPa bosimda havdaganda va moyning
harorati 80—85°C bo‘lganda sentrifuganing rotori dagiqasiga 5000
7000 marta aylanadi. Natjada moyning ichidagi solishtirma og'irligi
undan og'ir zarvachalar rotorning aylanishidan hosil bo‘igan markazdan
qochirma kuch tufayki rotor korpusining devoriga urilib unga yopishadi.
Forsunkalar (.3) dan chigqan toza moy kanallar orgali motor karteriga
oqib iushadi.

Sentrifuganing rotori aylanadigan o‘gning qopqoqdagi vtulkasi
diametri kichikroq, tubidagisi kattaroq gilingan. Shuning uchun moy
bosimi ta’'sir etadigan rotor tubining sathi gopqog‘ining sathidan
kichikroq. Natijada qopqoq yuzasiga moy kuchliraq ta’sir ctib, rotorni
{moyi bilan birga) yugoriga ko'taradi va rotor vtulkalarining yonboshi
0‘qua ishqalanmay kamroq yeyiladi. O*gqa gayka bilan mahkamlangan
tirak (6) rotorning tepaga siljishini cheklaydi.

Sentrifugalardan foydalanish moyni hagigatan ham yaxshi toza-
lashga va eskirish muddatining uzayishiga imkon beradi. Shuning uchun
keyingi vaqtda motor moylash tizimiga ketma-Kket ulangan sentrifugalar
keng qo‘llanila boshlandi. Bunday sentrifuganing yugorida aytib o‘tilgan
sentrifugadan fargi shundaki, u nasos bilan haydalgan moyning
hammuasini o‘zidan o*tkazib dag‘al va mayin filtrlarning o*rnini bosadi.
Unda tozalangan moyning bir gismi rotorning aylanishini ta’minlab,
motor karteriga ogib tushadi. golgan gismi csa asosiy moy magistraliga
borib motor detallarini moylaydi.
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9. 5-rasm. Motor moy magistraliga ketma -kef vlangan
sentrifuga sxemasi:
J — moy pasosi: 2 — moy radiatori, 3~ vint; 4~ sakan: 5 - ichki stakan:
6 - quvurchy; 7 — 0'q; & — redukston klapan; ¢ — cheklagich klapan:
10 — termostat kKlapan

Mator movlash tizimiga ketina-ket ulangan sentrifuga sxemasi va
uning moylash tizimiga ulinishi 9.5-rasmda keltirilgan. Nasos (/) dan
kelgan moy quyvurcha (6) vao'g (7) oralig'idan sentrifluganing korpusiga
kiradi Moyning bir gismi forsunkalar orgali molor karteriga ogib tushib
rotorni aylantiradigan reaktiv kuch hosil giladi. Moydag og'ir zarra-
chalar stakan {4 devoriga urilth, unga yopishadi. Tozalangan moyvning
qolgan qismi ichki stakan () ga. undan quvurcha (6) orqali moy
radiatori (2) ga, so‘ngra moy magistraliga boradi.

Agar moy sovug bo'lsa, termostat klapan (/9) ochilib, moy radiatorga
bormasdan, imagistraiga o‘tadi. Reduksion klapan (&) bosim 0.6—0,7
MPz dan oshganda ochiladigan qilib rostlanadi. Cheklagich klapan
{9 moy magistralidagt bosimni 0.1--0.2 MPa chamasida saglab,
foydalaniimagan moyni kartergi o‘tkazib yuboradi.
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Sentrifuga ishlaganda rotoining kotarilishi vint () tblan chega-
ralanadi. Sxemadagi / va f/ holatda rotor aylanmagan vaqida tepasida
tirgish hosil bo'lishi va pastki gismining jips tegib turishi ko rsatilga..

Ko*pchilik avtomobil va ba'zi traktor motorlarida mavin {iltt
sifatida ikki scksiyah filtr tindirgichlari (filtrlovehi elementlar) go*Hani-
ladi.

Bu clementlarning barchasida moy mavda zarrachalardan ozala-
nadi. Filtr yvangiligida o*zidan moyning 10-—15% ni otkazadi, element
ifloslangan sari kamroq o‘tkazaveradi, ma'lum muddat ishlagondan
keyin esa yangisiga almashtiriladi. Bu filtrlarda tozalangan moy magis-
traiga yuborilmasdan motor karteriga ogib tushadi.

9.6-rasm. Mayin filtr va uning clementiari:
u — JACPO; h — JACDO-DOA; [ — tigin, 2 — filtrlovehi clement;
3va 1/~ gquvurcha; 4 —- qopgoq: 5 - bolt; 6 — korpus:
7 — karton plastina; & va /4 — qgistirmy; 9 - sterjen; /) — teshiklar;
12 — plasting; 13 — kanal teshipi

JACDQO elementli mayin filtr (9.6-rasm, ¢) korpus (6) ichidagi
sterjen (9) ga kiritilib, tepasidan gopqoq (4) bilan berkitiladigan
almashinadigan filtrlevchi clement (2) dan iborat. Stegenga prujina
kirgizilib, ustidan boli (5) bilan gopgoq sigib go‘yiladi.

Filtrga moy quvurcha (J3) orqali kirib, korpusni to*ldiradi. JIACPO
clementi karton plastina (7) va qistirma (&) dan iborat. Moy plastina
bilan qistirmalar orasidagi tirqish va karton plastina hamda gistirma
matcriallarining juda mayda g‘ovaklaridan sizilib. gistirma kesigiga va
undan markaziy kanal teshigi (/3) ga o'tadi. Tozalangan moy markaziy
kanaidan xalibrlangan teshik orgali sterjenga, quvurcha (/7) orgali esa
motor karteriga ogib tushadi.
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Movydagi ifloslar plastina va gistirma oraliglariga to*planib, mate-
rialiga singib hamda quygqasi filtr korpusi tubiga cho'kib goladi. Vaqti-
vagti bilan tigin (/) burab ochilib, to‘plangan quyqa bo‘shatiladi.

Moy sovuq yoki filtrlovchi element ifloslangan bo'lsa, moy tiltrda
tozalanmasdan, clement tubidagi oltita teshik (/9) orqali sterjenning
kaiibrlangan teshigiga o'tib, aylanib vurib isiydi. Motor ishiab
qizigandan keyin moyning teshiklari orqali o‘tishi filtrdagi bosimni
va moyning o'tish tezligini kamaytirib, tintb tozalanishiga imkon
beradi.

Boshqa filtrlovehi elementlar ham deyarli shu prinsipda ishlaydi,
ammo ularning shakli boshgacharogdir. Masalan, /IACBO-DODA
clementi (9.6-rasm, h) o'ziga xos shakli plastina (12) va qistirma ( /4)
lardan yig'iladi. Ba'zi motorlarning mayin filtrlari elementlariga moydagi
ifloslarni wtib goladigan chigal paxta ip to'ldirilgan bo'ladi.

Moy radiatorlari. Issig kunlardid va motor zo‘rigib ishlaganda
moyning harorati mo'fjaldagidan ko'tarilib, suyuladi va govushoqligi
pasayadi, detallar sirtidagi moy pardasi yo‘qoladi. Natifada detallarming
yeyilishi va moy sarfi ortadi. Bunga yo'l qo'yvmaslik uchun moylash
tizimiga maxsus moy radiatori o‘matiladi.

Moy radiatori suv radiatori oldiga o‘rnatilib, ventilator hosil
giladigan havo ogimi bilan moyning haroratini 10—12°C pasaytiradi.
Ba’zi avtomobillarda sovitish tizimidagi suv oqimi bilan sovitiladigan
moy radiatorlaci ham go‘llaniladi. Bunday holda moy faqat sovitil-
masdan, balki uning harorati sovitish tizimidagi suvning haroratidan
past bo‘lganda isititadi. Havo bilan sovittladigan motorlarda moy
radiatort ventitator glilofining ichiga o*rnatiladi.

Suv radiatori oldiga o'matiladigan moy radiatori (9.7-rasm, a)
yumaloyg voki oval shaklli quvurchalardan vigtilgan o*zak (3), yuqorigi
(4 va pastkr (2) bakchalardan iborat. Quvurchalar sirtiga sovituvchi
nlastinalar kavsharlanadi yoki lentalar o‘raladi. Pastki bakcha to'siq
(6) hilan ajratilgan. Radiatorga moy nasosi yoki moy filtridan quvurcha
(5) orgali moy kelib, pastki bakchaning to‘siqqacha bo'lgan hajmini
to‘ldiradi. Keyin quvurchalarning bir gismi orgali yugoriga ko‘tarilib,
yuqorigi rezervuarni to'ldiradi. Quvurchalarning ikkinchi yarmisidan
moy pastki eakchaga va undan quvurcha (/) orqali moy magistraliga
(ba'zan, moy filtriga) yo'naitiriladi. Mey radiatorining quvurchalari
suv radigtorining guvurchalariga nisbatan ko'ndalang (gorizontal
holatda) ham o-rnatiladi. Ba'zan barcha quvurchalardan moy bir
tomonga o tib soviydi.
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9. 7-rasm. May radiatori:

a — suv radiatori oldiga o‘rnatiladigant; » -— havo bilan sovitiiadigan
motorning moy radiatori; / va § — guvurchalar; 2 — pastki bakcha;
1 — o'zak; 4 — yuqorigi bakcha; 6 — tosig: 7 — ketingi bakcha;

§ — quvurcha; 9 — oldingi bakcha

Sovuq kunlarda radiatorga moy yubormaslik uchun maxsus jo'mrak
qilinib, u yopib go'yiladi yoki o*z-¢‘zicha ishlaydigan avtomat klapan
(termostat klapan) o“rnatiladi.

Havo bilan sovitiladigan motorlarda (2.13-rasm, 4) moy radiatori
ventilatorning havo ogimi bilan sovitiiib, oldingi (9) (9.7-rasm, b} va
ketingl (7) bakcha hamda lenta o'ralgan po‘lat quvurchalar (8) dan
iborat bu‘ladi. Moy sentrifugadan radiatorga o‘tib, undan moy magis-
traliga boradi.

Nazorat asboblari. Moy sathi, bosimi va harorati (urli asboblar —
moy o'lchash chizg‘ichi, manometr va icrmomeltr bilan tekshiriladi.

Moy o‘Ichash chizg‘ichining karterdagi meyning normal va minimal
sathini ko'rsatadigan belgilari bo*ladi. Moy sathint o*lchash chizgichi
chigarib olinadi, quruq toza lattaga artiladi va gavtadan kirgizib yana
chigarganda, moyning chizg‘ichga vugishiga garab sathi aniglapadi.

Manometr (9.9-rasm, 7) nazorat asboblar shchitiga o*rmatiladi. Odatda,
0 dan 0,6 MPa gacha bosimni ko‘rsatadigan manometrlar go‘llaniiadt.
Normal moy bosimi turli motorlarda 0.15—0,4 MPa gacha bo'ladi. Moy
haroratini ko‘rsatadigan distansion termometr (9.9-rasm, 5) moy filtridagi
yoki motor karteridagi moyning haroratini ko‘rsatib, u ham asboblar

154



shchitiga o*rnatiladi. Moy harorati 70—80°C chamasida bo'lib, 90°
dan ortib ketmasligi lozim. Havo biian sovitish tizimlarida karterdagi
moyning harorati 100 gacha bo‘lishi mumkin.

Karternt shamollatish. Motor ishlaganda porshen halgalari bilan
silindr ko‘zgusi orasidan karterga o‘tgan ishlatilgan gazlar va yonilg‘i
tomchifari moyni ifloslaydi va suyultiradi, ulardagi suv bug'lari, sul-
fat birtkmalar detallarning yeyilishini tezlashtiradi va karterdagi bosimni
oshiradi. Natijada salntk va gistirmalar orasiden moy sizadi. Bunga
yo'l qo‘ymaslik uchun traktor motorlariga sapun o‘rnatiladi, avtomobil
motorlarining karteri ¢csa majburiy ravishda shamollatiladi.

Karter berk usulda shamollatilganda, undagi gazlar motor silinds-
lariga so'rib olinadi. ochig shamollatilganda esa atmosferaga chigariladi.

Karterni berk usulda shamollatish sxemasi 9.8-rasmda keltirilgan,
Bunda karter havo filtrining yugorigi va pastki gismidagi bosimlar
{irgi hisobiga shamollatiladi. Karterga havo tozalagich (/) dan quvur-
cha (2) orqali kiradi. Moy quyish quvuri (4) jips yopilgan bo‘ladi.
Silindrdagi siyraklanish tufayli karburator ( 7) orqali havo filtridan havo
so'rilganda karterdagi gaz ham quvurcha (3) orqali so‘rilib, karter
shamollatiladi. Karterdagi yonilg'i bug‘lari aralashgan gazlar motor
klapanlar qutisi (6) orqali quvurcha (3) ga otadi.

Moylash tizimi asboblarining ishlashint /1- [44 motorining kombi-
natsiyalangan moylash tizimi misolida ko‘rib o‘tamiz (9.9-rasm).

Moy nasosi (15) karterdagi moyni qabut gilgich (77) orqali so‘rib,
sentrifuga (3) ga haydaydi. Sentrifuga kelgan moyning hammasini
o'zidan o‘tkazadi. Moy bosimini cheklaydigan reduksion klapan (/6)
nasos bilan sentrifugani ulaydigan quvurchaga o'rnatilib, 0.6 MPa
bosimda ochiladigan qilib rostlangan.

Sentrifuganing rotorini aylantirishga sarflanadigan moy karterga
oqib tushadi. Moyning qolgan qismi moy radiatori (/0) ga o‘tib, unda
soviydi yoki jo'mrak (/3) orqali bevosita magistralga yo naltiriladi.
Agar motor sovuq bo'‘lsa, moy bosimi oshib, saqglagich klapan (2) ni
ochadi va moy sentrifugaga kirmasdan radiatorga o‘tadi. Radiatorga
boradigan moyning bosimi 0,06—0,08 MPa ortiq bo‘lsa, radiatorning
saglagich klapami (12) ochiladi va moy radiatorgs kirmasdan. magis-
tralga o‘tadi.

Radiatorda savitilgan moy karterning o'rta to'sig'idagi gorizontal
parmalangan teshikka keladi. Bunda moy oqintining ozrog gismi giya
parmalangan teshikdan tagsimlash valining o‘rta bo‘yni (5) ni moylashga
boradi. Moyning ko‘prog qismi trsakli valning uchinchi o‘zak
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9.8-rasm. Motor karlerini shamoHatish sxemasi:
I — havo tozalagich; 2 va 3 — quvurcha;, « — moy quyish guvuri;
& — karier; 6 — klapanlar qutisi: 7 — karburator
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9. 9-rasm. Kombinatsiyalangan moylash tizimining (J1- 144) sxemasi:
1, 4 va 14 — ursakli valning o'zak bo'yinlan; 2 — saqlagich Klapan:
3 -- sentrifuga; 5 -— ermometr; 6 — klapian koromislolari; 7 — manometr,
& va 11— tagsimlash valining bo‘yinlari; 9 -— vtulka; /0 -~ moy radiatori;
12 — moy radiatorining saglagich klapani: 1.3 — jo'mruak: 75 -- moy nasosi;
16 - reduksion klapan: /7 - moy qabul qilgich

bo'vni (/) ga, bundan esa val tanasidagi parmalangan teshiklar orqali
boshda 0'zak va barcha shatun podshipniklariga o'tadi. Tirsakli valning
shatun boyinlaridagi bo'shligiga kirgan moy markazdan qochirmia
kuch ta’sirida qo‘shimcha ravishda tozalanadi. Bunda moydagi
aralashmalar  bo'shligning devorlariga yopishib qoladi.

Tirsakli valning birinchi (/4 va beshinchi (4) o'zak bo'yinlaridan
Larterdagi parmalangan teshiklar orqali tagsimilash valining oldingi
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(77) va keyingi podshipniklariga moy boradi. Oraliq shesterna barmog'i
va yonilg'i nasosini harakatga keltiruvchi valning vtulkasi (9 ham
tirsakli valning oldingt o‘zak podshipnigidan borgan moy bilan
moylanadi. Tagsimlash valining ketingi bo‘ynidan quvurcha orgali
klapan koromislolari (6) ga moy yuboriladi. Silindrlar ko' zgusi, porshen
barmog‘i, porshen, tagsimlash valining kulachoklari va boshqalar
sachratib moylanadi. Moy bosimi manometr ( 7), harorati esa termometr
(5) bilan tekshiriladi.

5-§. Moylash tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish

Moylash tizimining bekam-u ko'st ishlashi uchun har bir motorda
yil fasliga qarab tavsiya etilgan moylarnigina ishlatish zarur. Moylash
tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish karterdagi moyning sathini tekshirish,
tizimdagi moy bosimini va haroratini kuzatish, sentrifugalarni va dag‘al
filtr elementlarini yuvish, mayin filtr elementiarini almashtirish hamda
motor moyini yangilashdan iborat.

Karterdagi moyning sathi motor to‘xtagandan keyin 15—20 daqiqa
o‘tkazib o‘ichanadi. Lozim bo‘lsa, chizg‘ichning yuqorigi belgisiga
qadar moy quyiladi. Moyni belgidan ortig quyish porshen halqalarining
qurum bosishiga, ariqchalariga yopishib golishiga va moyning ortigcha
sarflanishiga sabab bo‘ladi.

Porshen halgalari porshen arigchalariga yopishib golgan, halgalari
va boshqa detallari yeyilgan, sapun tigilmasi ifloslangan bo‘lsa, moy
yonuvchi aralashma bilan birga kuyadi, shuningdek. salnik va gistirmalar
jips bo'lmasa, moy sizadi. Har ikkala holda ham karterdagi moy tez
kamayib. ortigcha isrof bo‘ladi.

Moyning bostmini motor ishlab gizigandan keyin tekshirish lozim,
chunki yurgizgan zahoti moy sovuqligida besim ortig bo'ladi. Moy
yo‘llari iflosiansa, reduksion klapan gadalib golsa yoki tavsiya
etilganidan govushog moy ishlatilsa, moy bosimi ortadi. Moy kam
yoki suyug bo‘lsa, moy nasosi va tirsakli val podshipniklari yeyilgan,
moy gabul gilgichning sim to‘ri kirlangan, moy quvurchaiari yorilgan,
reduksion va cheklash klapanlari noto‘g‘ri rostlangan bo‘lsa, moy
bosimi pasayadi.

Dag‘al filtr ifloslansa, moy tozalanmasdan va sovitilmasdan
magistralga o‘taveradi, shu sababli moyning harorati ortadi.

Har smcnadagi texnik xizmat ko‘rsatishda nazorat asboblarning
ko‘rsatishi, moyning sizmasligi va nazorat tiginlar ko'zdan kechiriladi.

158



Motor to'xtagan zahoti sentrifuganing inersiya bo'yicha kamida
1 dagiga shuvullab ayboanishiga quioq solinadi va plastinali dagal filtrning
dastasind 2—3 marte burab valigi oytantiriladi.

Teanik xizmat ko'rsatishda ko'rsatilgan muddatlarda dag'al filcr
va senirifuga tozalanadi va yuviladi. Motor Karteridagi moy bo*shatib
olinib o‘rniga yangisi quyiladi. Mayin filtrning filtrlovehi elementlari
almashtiriladi. Sapunining tigilmasi kerosin yoki dizel yonilg'isida yuvilib,
moy bilan namlanib joyiga qo'yiladi hamda karterni shamollatish
tizomining  jipsligi tekshiriladi.

Nazorat savollari

1. Motor detailarini nima uchun moviash zarus va ular qunday moy-
fanadi?

2. Suyug, chegaraviy va qurug ishgalanish deb nimaga avtitadi?  Bunday
iskqalunishlar detallaming ishlashiga hamda yeyilishiga ganday ta 'sir
etadi?

A Traktor va avtomobillar uchun qunday moylar go'llaniladi, wlarning
sifatini aniglovehi asosiv ko ‘rsatkichlar nimalardan iborat?

4 Transmissiva moyviari va konsistent moylarni ta'riflab bering.

S. Motorlurning moyiash tizimiga qanday mexanigm va asboblar kiradi
va ular qanday joylashtiriladi?

6. Moy nasosi va moy qubul qilgichning ruzilishi va ishlash tartibi.

7. Lentati va plastinali dag'al filtrlur qanday tuzilgan?

8 Movlash tizimiga parallel va ketma-ker ulangan sentrifugalarning
tuZilishi, ishlashi va moviash tizimiga wlanishini tushuntirth bhering.

9. Kartor elementli mayin filtrlar genday ishlavdi?

10. Moy radiatoriung wzilishini va ishlashini so‘tlab bering.

. Moylash tizimiga qanday nazorat ashoblari o‘rnatiladi?

12 Karterni shamollatish 1izimi qanday ishlaydi? Ochiq va berk tizim-

lardagi farglar?

{3. Dizel motori misolida moylash tizimida moyning harakatini

tushuntiring.

14. Moylash tizimiga texnik xizmat ko'rsatish vaqtida ganday ishlar

hajariladi?



10-bob. SOVITISH TIZIMI

1-§. Sovitish tizimining vazifasi va turlari

Motorda issiglik energiyasidan yaxshiroq foydalanish uchun uning
silindrlari, yonish kamerasi, porshenlari va boshga detaliarining harorati
eng qulay darajada bo‘lishi (normal issiqlik rejimini saglash) lozim.

Moteor ortigecha gizisa, silindrlarga yonuvchi aralashma (yoki havo)
kam kiradi, moy suyulib govushogligi kamayadi, aralashma uchqun
berilmasdanog yonadi, motor detallari ortigcha kengayib, qadalib
goladi. Motor ortigcha sovitilsa, moyning govushogligi ortadi, sifatii
vonuvchi aralashma hosil bo‘lmaydi va aralashma to‘la yonmaydi,
yonilg‘l gisman tomchiga aylanib, karterga oqib tushib, smoyni suyul-
tiradi, Har ikkala holda ham motorning detallari tez veyiladi, quvvati
kamayvadi va yonilg‘ining solishtirma sarfi ortadi.

Sovitish tizimi motor detallarini sovituvchi mexanizm va asbob-
lardan iborat bo‘lib, zamonaviy motorlar havo yoki suv bilan sovitiladi.

Motor havo bilan sovitilganda har qaysi silindri alohida yasalib,
silindr va kallak devorlari qovurg‘ali gilinadi. Silindrlar mashinaning
harakati vaqtida uriladigan havo ogimi bilan (motosikitar) yoki, ko*-
pincha, ventilator hosil giladigan havo ogimi bilan sovitiladi.

Havo bilan sovitiladigan motorning radiatori, suv g'iloflari, suv
guvurlari bo‘tmaydi, shuning uchun u ixcham va oddiy tuzilgan, unga
texnik xizmat ko'rsatish oson. Moter yurgizib yuborilishi bilan qiziydi,
shu sabatli kam yeyiladi, havoning issig-sovugligi motor ishiga kam
ta’sir etadi, ammo ventilatorni harakatga keltirish uchun ko‘proq
quvvat sarf bo‘ladi.

Ko'pchilik traktor va avtomobil motorlari suv bilan sovitiladi. Bunda
silindr va kallak devorlari ikki gavat qilinib, ularning o‘rtasida hosil
bo‘lgan bo'shlig (suv g'ilofi) da sovituvchi suv aylanib yuradi. Motor
suv bilan sovitilganda detallari ortigcha qizimayde. Silindr bilan porshen
orasida ozroq tirgish goldirish mumkin, bu esa moy sarfini kamaytiradi.
Suv gavati shovqinni izolatsiva qilishi sababli motorning shovgini
kamroq eshitiladi. Suv bilan sovitish tizimi, suvning aylanish usuliga
garab, termosifon va suvi majburan aylantiriladigan tizimlarga bo'linadi.
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2-§. Sovitish tizimlarining tuzilishi va ishlash sxemasi

Havo ogimi silindrlar (5) ga (10.1-rasm) tagsimlovchi g'ilof (1) va
yo'naltiruvchi to'sig — deflektoriar (4, 5, &) bilan yo‘naitiriladi. Ventilator
(9) tusma bilan tirsakli valning shkividan harakatga keltiniadi.

Ventilator dagiqasiga 4700—5100 marta aylanib, tagsimlovchi
g'ilofga 18—24 m/s tezlikda havo ogimini yo'naltiradi. Silindr va
kallakning sovitish yuzasini oshirish uchun ular qovurg‘ali gilingan.

Yonaltiruvchi to'siglar have ogimini silindrlar devoriga yaqin-
lashtirib, ularning yaxshiroq sovishiga imkon beradi. Shunday qilib,
havo oqimi silindr va kallak qovurg‘alariga urilib, issigni gisman olib
ketadi.

10. 1-rasm. Motorni havo bilan sovitish sxcmasi:
1 — tagsimlovchi giilof, 2 — moy radiatori; .3 — silindrlar;
4, 5va & — deflekiorlar; 6 — jalusa; 7 — tortgi; 9 — ventilator

Sovituvchi havoning chigib ketadigan tomoniga har bir cilindrga
alohida jaluzalar (plastinalar) o‘rnatilgan. Jaluza (6) trakterchi o'fhye0
jovdan boshqariladigan tortqi (7} ga biriktirilgan. Havo sovuq vagtda
jaluzalarni gisman berkitib, issiglikni kamroq targatish mumkin.
Ventilator yo'naltiradigan havo ogimi moy radiatori (2) ga ham ta’sir
etadi.

Ventilator tasmasi bo‘shab ketsa, ventilatorga havo kiradigan sim
to'r ifloslansa. silindr va kallak gqovurgtalarining orasini chang bossa
yoki traktor ortigecha zo'rigib ishlasa, motor gizib ketadi. Motorning
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qizish darajasi kallakka o‘rnatilgan datchik (6.9-rasm, /() orqali tovush
signali va tampochkali signalizator bilan aniglanadi. Kallak haroratt
160—175°C gacha qgiziganda nazorat lampochka yonadi va signal
chalinadi. Shuningdck. motor karteridagi moyning harorati ham
moiorning qizish darajasini aniglaydi. Moyning harorati 100—105 C
Jdan yugori bo'imasligl lozim. Bu esa moy termometri bilan aniglanadi.

Termosifonli sovitish tizimida (10.2-rasm, a) suv tizimidagi sovuq
var issig suvlarning solishtirma og'irligi farqi hisobiga avlanib yuradi.
Motor ishlaganda silindrlaring suy giilofi (6} dagi suv isib, zichligi
kamayadi, shu sababli yuqorigi gisga quvur (5) orgali ko'tarilib, radiator
(/) ga boradi. Radiatorda ventilator (2) hosil gilgan havo ogimi ta'sirida
suvib, zichligi ortadi va pastki gisqa guvur (7) orqali suv g'ilofga
Kirtb, tssig suvni yugoriga ko'taradi.

Bunday sovitish tizimi bo'lgan motor yurgizib yuborilganidan keyin
tezrog giziydi, sovituvehi suvning harakat tezligi motorning yuklanishiga
bog'liq, yani vuklanish gancha ko'p bo‘lsa, suv shuncha ko'p isib,
tezreq harakat giladi. Lekin suv nisbatan sekin harakat gilganligi sababli,
sovitish tizimning sig'imi kattaroq bo‘ladi. Natijada motorning vazni
ortadi va suv sathi kamaysa (yuqorigi gisqa quvur va radiatordagi suv
oqimi uzilsa), motor sovitilmaydi. Termosifon sovitish tizimi teaktor-
larning yurgizib yuborish motorlaridagina qo*Haniladi.

Suvi majburan aylantiriladigan sovitish tizimi (10.2-rasm, b)
ko'pchilik traktor va avtomobil motorlarida qo*llanilib, suv markazdan
gochirma nasos (/2) bilan havdaladi. Bu nasos radiatorda sovigan
suvini so'rib olib. silindrlarning suv g'ilofiga haydavdi, gtilofda isigan

10.2-rasm. Suv hilan sovitish tizimiarining sxemalari:

a — termosifondi sovitish tizimi; » — suvi majburan avlantiniladigan
sovitish tizimlari: [/ - radiator: 2 — ventilstor: 3 -- pardu: 4 — trubka;
5 -- yuqorigi gisqa quvur; 6 -~ suv giilofi: 7 — pastki kaita quvur;

& — bug'-havo Klapani; ¢ -- termostat; /€ — termometr;

11 -- tagsimlash kanali; 12 — suv nasost; 13 — trubka
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suv esa bosim bilan yuqorigi gisga quvur orgali radiatorga kiradi. Suv
majburiy ravishda tez harakat qilganligi sababli blokning grilofidagi
issiq suv bilan radiatordagi sovitilgan suvning harorati fagat 5—10°C
larg qiladi.

Motorning tirsakli vali gancha tez aylansa, nasos bilan ventilator
ham shuncha tez harakat gilib, motor jadal sovitiladi. Motor ortigcha
sovib ketmasligi uchun radiatorning old tomoni jaluza yoki parda {(J3)
bilan to‘siladi va yuqorigi qisga quvurga termostat (9) o‘ratiladi.
Motor yetarli giziguncha termostat suvni radiatorga o‘tkazmasdan,
trubka (13) orqali nasosga qaytaradi.

Agar radiatorning tepasiga uchi doim ochiq turadigan trubka (4
o‘rnalilib. undan suv bug'lari atmosferaga chiqaversa, ochiq sovitish
tizimi deyiladi. Agar sovitish tizimi maxsus bug'-havo klapani (8) bilan
atmosleradan ajratib qotyilsa, yopig sovitish tizimi deyilad:.

Yopiq sovitish tizimida bosim atmosfera bosimidan ortganda bug'
klapani ochilib, gisman bug‘ni tashqariga chigaradi, bosim atmosfera
bosimidan kamayganda havo klapani ochilib, tizimga tashgaridan havo
kiritadi. Yopiq tizimda suvning bug‘anishi, demak, sarfi ham kam
bo'ladi, tizimda quyqa oz hosil bo‘ladi, shu sababli bunday tizim
ko'p go‘llamiladi. Motorning kuchliroq qiziydigaa gismiaring jadal
sovitish uchun suv silindrlar blokining vuqgorigt gismiga suv tagsimlash
kanali (//) orqali yo'naltiriladi.

Sovitish tizimidagi suvning harorati traktor yoki avtomobil asboblari
taxtasiga o‘rnatilgan termometr ¢ /0) ga garab kuzatib boriladi. Sovitish
tizinnidagi suvning harorati 80—90°C chamasida bo'lishi kerak.

3-§. Sovitish tizimi elementlarining tuzilishi

Radiator (10.3-rasm, a) yuqorigi bak ( /), pastki bak (6) va o'zak (5)
dan iborat bo‘lib, suvning issig‘ini trubkalar devori orqali havoga tarqatib
suvni sovitadi. O'zak bir necha qator jes quvar va plastinalarda: vietiladi
Trubkalar girgimit yumalog yeki chozigrog (10.3-rasm, by bo'lag: v b
sirtini oshirish va trubkalar mustahkamreg boslishi uchun ularga yupio
jez plastinalar (&) kirgizilib kavshariab go'yiladi. Ba'zan har qgaysi
trubkaga govurg'ali jez lenta (9) o'ralach (10.3-rasm, e). Lenta trubkali
radiatorning (10.3-rasm. &) sovituvchi sirti kattaroq bo'ladi.

Radiator o‘zagi baklarga boltlar bilan mahkamlanadi voki kavshar-
lanadi. Rudiatorning suv quyiladigan boe # tigin ¢ O b i Heskitifadi,
Pastki bakida suv bo‘shatib olinadigan xrani {4) bor. Yugorigi (7) va
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10.3-rasm. Radiator va uning trubkalari:

a — radiator; b — cho‘zinchoq girqimli, « — leatali, ¢ — govurg‘ali jer lenta
o‘ralgan trubkalar; / -- yuqorigi bak; 2 — tigin; 3 — o'zak; 4 — bo‘shatib
olish jo'mragi; 5 — pastki kalta quvur; 6 — pastki bak: 7 — yugerigi kalta

quvur; & — jez plastinalar; 9 — qovurg'ali jez lenta

pastki (5) gisqa quvurtar radiatorni motor kallagining va blokining suv
g'iloflariga biriktiradi.

Yopiq sovitish tizimi radiatorining tiginida (10.4-rasm) bug'-havo
kiapani bo‘ladi. Bunday tigin jips yopilib, suvning qaynash harorati
106—108°C gacha oshiriladi. Radiatordagi ortigcha bosim 0,02 — 0,03
MPa ga yetganda bosim kuchi prujina (5) ning kuchini yengib, bug'
klapani (7) ochiladi va ortiqcha bug® quvurcha (4) orgali atmosteraga
chuqadi (10.4-rasm, b). Havo klapani (2) ning kuchsiz prujinasi (3)
atmosiera bosimi ta'siridan ochilib. quvurcha (4 orqali tashqaridan
havo kiradi (10.4-rasm, a). Bu klapan yuqorigi bakdagi bosim atmosfera
bosimidan 0,01--0.04 MPa kamayganda ochiladi.

Ventilator (10.5-rasm) havo oqimi hosil giladi. Ventilator gupchak
(2) ga mahkamlangan to*rtia yoki oltita parrak { /) dan iborat. Gupchak
suv nasosi korpusi { 7) ga o‘matilib, ikkita sharikli podshipnikda aylanadi,
Gupchak shkivi bitta yoki ikkita ponasimon girgim!i tasma (3} bilan
aylantiriladi. Ventilator tasmasi kronshteyn (9) ga ofrnatilgan tarang-
lovehi rolik ( /0) ni burib yoki ventilator shkivi o*rnatilgan kronshteynni
ko‘tarib taranglanadi. Ko‘pincha ventilator va gencrator bir tasma
bilan tirsakli valdan harakatga keltirilib, tasma generatornt burib go‘yish
bilan tarangianadi.

Suv nasosi sovitish tizimida suvni majburan harakatga keltiradi.
Traktor va avtomobil motorlarida. asosan, markazdan gochinma tipdagi
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10.4-rasm. Bug‘-havo klapanli radiator tigini:
a — tashgaridan havo kirishi; b — tashqariga bug' chigishi; /— bug® klapani;
2 - havo klapani; 3 — kuchsiz prujina; 4 — quvorcha: 5 — Kuchli prujina

suv nasosi go'ikaniladi. Suv nasosi (10.6-rasm) motorning blok-karteri
(&) ga mabhkamlangan cho'yan korpus (7). povodok ( /1) orgalt ventilator
gupchagi (2) pa mahkamiangan val (4) bilan birga aylanadigan parrak
(6) dan iborat. Suvning nasosdagt tirqushlar orqgali tashqariga sizmasligi
uchun valga salnik (5) o'rnatilgan. Salnik gayka bilan zichlanadi yoki
rezina manjetia. prujina va shaybalar bilan o'z-o*zidan zichlanadigan
qihinadi.

Markazdan gochirma suv nasosining ishlash sxemasi 10.6-rasmda
keltiriigan. Korpus (/) ning o‘rtasidagi gisqa quvur (5) dan suv keladi.
Val {4) bilan birga aylanadigan parrak (2) suvni markazdan qochirma
kuch (a’sirida nasosning korpusiga havdab, sovitish tizimida majburiy
harakatga keltiradi. Suv nasosning korpusiga nisbatan nrinma
yo'nalishda joylashtirilgan quvur (5 dan suv ghiloflariga targalaci.
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10.5-rasm. Veatilator va suv nasosi:
{va 6 — parrak; 2 — gupchak; 3 — tasma; 4 — val; § — salnik; 7 — korpus;
& — blok-karter; 9 — kronshteyn; 70 — taranglovchi rolik: 1/ — povodok

Termostat (10.7-rasm) sovitish tizimidagi suvning haroratini ma’lum
chegarada saglaydi va suvning isishini tezlashtiradi. Termostat yuqonigi
gisqa quvur (/) ga o‘rnatilib, korpus (3), qovurg‘ali jez silindr (35).
shtok (&) ka mahkamlangan asosiy klapan va vordamchi klapan (4)
dan iborat. Jips berkitilgan silindrga oson bug‘lanadigan suyuqlik —
ctil spirtining suvdagi eritmasi oz migdorda quyilgan. Ba'zi motortarda
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10.6-rasm. Markazdan gochirma suv nasosining ishlash sxemasi:
} — korpus; 2 — parrak; .3 — gisgich quvar; 4 — val; §-- quvur

gatiig mndda (mis kukuni aralashtiriigan serczin) to‘ldirilgan ter-
mostatlar go'llaniladi.

P

a

10.7-rasm. Termostat va uning ishlash sxemasi:

a - stvning kichik doira bo'ylab, b - - suvning katla doira bo'ylab harakat
qilishi: [ — gisqa quvur; 2 — asosiy klapan; 3 - korpus: 4 - vordamehi
Klapan: 3 — qovurg'ali jez silindr; 6 — teshik: 7 -- kanall § -- shtok;

9 — korpus uyasi

Tizimdagi suv <ovug bo'lganda silindr sigilgan holatda bo'lib, asosiy
klapar termostat korpusi uyasi (9) ni berkitib, yugorigi gisqa quvurga
suv o'tkasmaydi. Bunday holda vordarchi klapan ochig bo'lib. suv
termostat kornusidagi teshiklar (6) orqali kanal (7) ga kirib, undan suv
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nusosiga qayladi (10.7-rasm, @). Ya'nikichik doira orgaii harakai giladi.
Tizimga suv quyishda suv g'iloflaridagi havoni chigarib yuborish uchun
asosly kiupanga kichkina teshik gilingan.

Suv radiatorda sovitilmaganligi uchun tez isib, silindr (5) ichidagi
suvuqlik bug'ga aylana boshlaydi. Suvning harorati 70°C ga yetganda
silindr suyuqglik bug‘lari bosimi ta’siridan kengayib, asosiy klapanni
ocha boshlaydi. Suvning harorati 85°C ga yctganda asosiy klapan
batamom ochilib, yordamchi (pastki) kiapan bekiladi va suvning
hammasi radiator orqali o‘tib, katta doira orqali harakat qiladi
(10.7-rasm, h). Suv soviganda silindr sigiladi va shtok klapanlarni
pasiga tushiradi. Shunday qilib, termostat suvning haroratini aviomat
ravishda 70—85°C chamasida saglaydi.

Jaluzatar va parda radiator orgali o‘tadigan havo ogimini o‘zgartirib,
motorning issiglik rejimini rostiab turish imkonini beradi.

Jaluzalar (/) (10.8-rasm) buriladigan plastinalardan iborat bo‘lib,
radiator oldiga o‘ratiladi. Jaluzalar tortqi va richaglar tizimi orgali
haydovchining o‘rnidan boshqariladi. Plastinalar burilganda radiator

2

10.5-rasm. Sovitish tizimi elementlari:
I — jaluza; 2 — radiator; 3 — ventilator; 4 — kran; 5 — shkiv; 6 — tasma;
7 — suv nasosi; & — tagsimiash trubkasi; 9 — termostat; /6 — yuqorgi qisqa
quvur; 7/ -- yuqorigi bak: 12 — tigin; /3 — trubka
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batamomi 1o'silib, undan havo o'tmaydi, qisman burilganda plastinalar
orasida turli kenglikda tirgish hosil bo‘ladi. Plastinalar tik va yotiq
joylashtirilgan bo‘ladi.

Parda radiatorning oldini to‘sib qo‘yadigan qalin matodan iborat.
Parda tushirib go'yilsa, havo kamroq o‘tib, motor rezroq isiydi.

Jaluzalar va parda sovuq vaqtlarda, shuningdek, yurgizib yuborilgan
motorni tczroq isitish magsadida qo‘llaniladi.

Motorning sovitilish darajasi haydovchi ro‘parasiga o‘rnatilgan
termometrga qarab kuzatiladi. Termometrning datchigi motorning
kallagiga yoki radiatoming yuqorigi bakiga o‘rnatiladi.

Sovitish tizimi clementarining motorda joylashtiritishi va ularning
birga ishlashi 'A3-S1A motori misolida ko‘rsatilgan. Bu motorning
sovitish tizimi suvt majburan aylantiriladigan yopiq tizim bo‘lib, trubkali
radiator (2), to'rt parrakli ventilator (3} va u bilan bir valga o'matilgan
markazdan qochirima suv nasosi (7) dan iborat. Ventilator ikkita
ponasimon tasma (6) bilan tirsakli valning shkivi (5) dan harakatga
keltiriladi.

Suv quyish bo‘g‘zi bug‘~-havo kiapanli tigin (/2) bilan berkitilib,
bug’ chiqishi yoki havo kirishi uchun unga trubka ( 7.3) ulangan. Motor
kallagiga termostat (9) o‘rnatilgan. Sovitish tizimidagi suvni bo‘shatib
olish uchun radiator pastki bakiga jo‘'mrak (4) o‘rnatilgan. Bundan
tashgari, blokning chap tomonida ham bo‘shatish jo'mragi bor. Suvning
harorati asboblar taxtasidagi clektrik ko'rsatkichdan kuzatiladi, uning
datchigi silindriar kallagiga joylashtiriigan.

Motor yurgizilgandan keyin suv nasosi radiatorning pastki bakidan
suvni so‘rib olib, tagsimlash trubkasi (&) ga haydaydi. Suv tagsimlash
trubkasining oltita teshigi bor. Trubkadan suv blok-karterning suv
g'ilofiga va blokning yuqorigi tekisligidagi teshiklar orgali kallakning
suv grilofiga borib, motorning cng qizigan qismiarini sovitadi.

Keyinchalik suv ikki yo'nalishda aylanishi mumkin. Suvning harorau
70° + 2° ga yetguncha termostatning asosiy klapani yopiq, yordamchi
klapani esa ochig bo'ladi. Bunda suv radiatorga bormay, termostatning
yon teshiklari orqali nasosga qaytadi. Suv 70° £ 2° dan ortiq isigan sari
asosiy klapan ochila boshlaydi va suvning bir gismi yuqorigi qisqa
quvur (/0) orgali radiatorning yuqorigi baki (7/) ga boradi, bir qismi
yordamchi klapan orqali nasosga gaytaveradi.

Suvning harorati 83° + 2° ga yetganda asosiy klapan batamom
ochilib. yordamchi klapan bekiladi va tizimdagi suv faqat radiator
orqali aylanib o‘tadi.
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Sovituvchi suvning harorati kabinadan boshqariladigan jaluza (1)
bilan ham qo‘shimcha rostlanadi.

4-§. Sovitish tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish

Sovitish tizimiga texnik xizmat ko'rsatish suv quyish, ventilator
tasmalarini taranglash, bo‘shagan qismlarini mahkamlash. suv sizishini
to'xtatish, ventilator va nasosni moylash hamda sovitish tizimini
quygadan tozalashdan iborat. Havo bilan sovitish tizimida ventilatorga
havo kiradigan sim to‘r va silindrlarning sovituvchi govurg‘alari orasi
tozalanadi.

Sovitish tizimi durust ishlamasa, suv gaynab ketadi yoki motor
yetarli darajada qicimaydi (o'ta soviydiy. Suv sovitish tizimidan tashqgari
ta’minlash, yondirish va moylash tizimlari fo'g‘ri ishlamasligi sababii
ham gaynashi mumkin. Suv kuam, tasma bo‘shagan yoki moy bosgan,
jaluzalar yoki parda yopiq bo‘lsa, sovifish tizimiga quyqga to‘plangan
yoki radiator o‘zagining sirti ifloslangan bo‘lsa. radiatorning pastki
gismida suv muzlab golgan bo‘lsa, termostat durust ishfamasa yoki
motor ortigcha zo'rigib ishiasa, sovitish tizimining suvi qaynab ketadi.

Termostat to‘g'ri ishlamasa (asosiy klapani yvopilmasa), jaluzalar
yoki pardadan vaqgtida foydalanilmasa, motor yetarli gizimaydi (sovib
ketadi).

Sovitish tizimiga har doim tinig, oq suv {(«vumshoq suv») quyish
kerak. Suvning sizishiga va sathining kamayishiga yo't qo*ymaslik lozim.
Yaopiq sovitish tizimidagi suvni motor sovigandan kevin bo‘g‘izning
tiginini ochib bo‘shatib olish kerak.

Sovitish tizimining bo‘shagan qismiarini tekshirib mahkamiash vag-
tida radiator, xomut va shlanglar, suv o‘tadigan gisga quvuriar va suv
nasosining salniklari, ventilator, taranglovchi rolikni ko‘zdan kechirish
lozim,

Ventilator tasmasining tarangligi bosh barmoqg bilan bosit ko‘rib
yoki parrakning uchiga tosh osib tekshiriladi. Tasma avtomobil
motorlarida 30—40 N, traktorlarda 50--70 N kuch bilan o‘rtasidan
bostlganda 15-—20 mm egilishi lozim.

Sovitish tizimidagi quygani yuvish uchun 1 /suvga 100 g kir sodasi
va 50 g kerosin qo‘shib aralashma tayyorlanadi. Sovitish tizimi bunday
aralashma bilan to‘ldirilib, 10 — 12 soat goldiriladi. So‘ngra motor
yurgizilib 10—15 dagiga o‘rta tezlikda ishiatiladi va shundan keyin
aralashma to'kiladi, so'ngra sovitish tizimi toza suv bilan yuviladi.
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Aluminiy kallakli motorlarning sovitish tizimi termostatni olib go‘yib,
kuchli suv ogimi bilan yuvib tozalanadi.

Sovug kunlarda motorga suvni isitib quvish lozim. Buning uchun
bo'shatib olish jo‘mragi ochib go‘yilib, undan issiq suv tusha bosh-
faguncha suv quyiadi, keyin jo‘mrak berkitilib, tizimga suv to'ldiriladi.
Suvning muzlamasligi uchun parda va jaluzalardan foydalanish va
motorga paxtali gilof kiygizish kerak. Ortigcha sovug hududlarda suv
o'rnida past haroratda muzlaydigan antifriz qo‘llaniladi.

Termostatning to'gri ishlashini tekshirish uchun u suvga solib
kotriladi. Suv isitilib harorati 68—72°C ga yetganda termostatning
asosty klapani ochila boshlashi va 82—85° da 9 mm ko‘tarilib, batamom
ochilishi fozim.

Nazorat savollari

I3

2.

6.

7.
8.

Motorni nima uchun sovitish kerak? Ortigcha qizishi yoki yerarli
gizimasligi motor ishiga ganday ta'sir etadi?

Traktor va avtomobil motorlari qunday sovitiludi? Sovitish usullarining
bir-hiridan fargi.

. Havo bilan sovitish tizimining tuzilishi, ishlashi va suv bilan sovitish

tizimiga nishatan ganday afzallik hamda kamchiliklarga ega ekanligini
aytib hering.

- Suvi majburan aylantiriladigan yopiy sovitish tizimining asosiy

elementiari qanday tuzilgan va qanday ishlaydi?

. Sovitish tizimining to'g'ri ishlashini tekshirishda nimalarga e’tibor

beriladi?

Qanday sabablarga ko'ra motor ortigcha qizishi yoki yetarli qizimasligi
mumxin?

Sovitisk tizimiga texnik xizmat ko ‘rsatish vaqtida  bajariladigan  ishiar.
Hava sovuq vagtlarda sovitish tizimiga qanday texnik xizmat ke ‘rsatish
kerak?



11-bob. TRAKTOR VA AVTOMOBILLARNING
ELEKTR JIHOZI1.ARI

1-§. Umumiy ma’lumotlar

Traktor va avtomobillarning clektr jihozlari vositasida silindrlardagi
ish aralashmasi yondiriladi, motorni yurgizib yuborishda tirsakli vali
aylantiriladi, yo‘l va ish qurollari yoritiladi, sigral berish va nazoral
gilish asboblari ham clektr toki yordamida ishlaydi.

Elektr jihozlariga tok manbalari, tok iste’molchilari hamda ularni
bir-biriga birlashtiruvchi har x# simiar, saqlagichlar va nazorat asboblar
kiradi.

Barcha avtomobillarda va ko‘pchilik traktorlarda ok manbayi
sifatida akkumulatorlar batareyasi va o‘zgarmas tok gencratori go‘lla-
niladi. Ba'zi traktorlarda tok manbayi sifatida magneto va o‘zgaruvchan
tok generatori o‘rnatiladi.

Elekir toki iste’molchilari yondirish tizimi asboblari (yondirish
graltagi, uzgich-tagsimlagich, svechalar), yoritish tizimining asboblari
(faralar, podfarniklar, fonarlar, shchit lampalari va boshqalar). signali-
zatsiya tizimi (tovush signali, stop signal, burilish ko‘rsatkichlari).
yurgizish tizimi (startyor, uni qo'shish mexanizmiari, qizdirish svecha-
lari) va nazorat-o‘lchov asboblari (ampermetr, moy bosimi. moy va
suv harorati, yonilg‘i migdori ko‘rsatkichiart) dan iborat.

Elektr jihozlar tizimida bir simli tizim go'llanilib, mashinalarning
metall gismi — «massa» ikkinchi sim vazifasini o‘taydi. Tok manbalar:
va iste’molchilarning manfiy kiecmmalari massaga ulangan.

Elektrotexnika goidatarign muvofig. tok iste’molchitarga simdan
borib, manbaga massadan gavtadi dcb shartli gabul gilingan.

Traktor va avtomobilning to'la quvvat berishi, tejamh ishlashi.
yurgizib yuborish va ishlatisih uchun qulayligi clektr jihozlar tizimining
bekam-u ko'st ishlashiga ko‘p darajada bog'lig.

2-§. Yonilgtini yondirish usullari va yondirish payti

Porshenti ichki yonuv motorlarida yonilg'i quyidagi usuliarda
vondiriladi:
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A. Havoni siqishda hosil bo‘ladigan issigdan yondirish traktor va
avtomoebil dizel motorlarida go‘llaniladi. Motorlarning sigish darajasi
yugori (12—20) bo'iganligi  sababli  silindrga kintilgan havo sigish
takti oxirida 506 — 650°C gacha qiziydi. Forsunkadan mayda to'zitib
purkalgan vonilg'i gizigan havoga tegib alangalanib ketadi.

B. Elektr uchquaidan yondirish benzinli va gaz motorlarida
go-llaniladi. Bu tizim tok manbayi, yondirish svechasi va ulami bir-
hiriga wlaydigan simdan iborat. Tok manbayi yuqori knchlanishli tok
ishlab chigaradigan maxsus asbobdan (magnetodan yondirish) yoki
past kuchlanishli tok manbayi va manba tokini yuqori kuchlanishli
tokka avlantiradigan va tagsimlaydigan uskunadan (batareyali yondirisin)
iborat bo'lishi mumkin.

Yondirish payti. Yonilgi elektr uchqunidan yondiriladigan motor-
tarda eng ko'p quvvat hosi! giliskh va yonilg'ining solishtirma sarfini
kamaytirish uchun ish aralashma ish vo'li takti boshlanishi oldidan
yona boshlab, ish yo'li taktida tirsakli val 10—12° burilganda tugallanishi
lozim. Bunday yondirish normal yondirish deyiladi.

Motor to'la vuklanishda ishlaganda unming silindrlarida ish aralashma
sekundiga 2030 m tezlikda vonadi. Turli motorlarda normal
vondirishga erishish uchun porshen siqish taktida YCHN ga 20—45°
yetmasdan uchqun bernlishi kerak. Yondirishni ilgarilash burchagi
motorning aylanishlar soniga, yuklanishiga, ish aralashmaning tarkibiga,
yonilg'ining naviga, motorning siqish darajasiga va yonish Kamerasining
shakliga, svechaiarning qunday jovlashtirilishiga va boshga omillarga
bog'liq.

Motorning aylanisnlar soni oshganda, yondirishni ilgarilash burchagi
kattalashuiritishi Josim, aks holda aralashmaning normal yonishi uchun
vaqt yetimaydi. Motorning yuklanishn kamayganda (drossel yopigroq
turganda) silindrlarga oz migdorda aralashma kiradi va unga qoldig
gaz ko'proq aralashadi. Bunday aralashma sekin yonadi. Shuning uchun
yondirishni ilgarilash burchagi oshirilishi lozim. Oktan soni kattarog
yonilg'i gollanilganda ham yondirishni ilgarilash burchagi oshirilishi
lozim. Yondirish tizimida motorning 1sh rejimi ofzgarganda yondirish
pavtini o'zgartiradigan moslamalar bo'lishi kerak.

Yondirish tizimining asboblarini noto‘g‘ri o'rnatish yoki noto’gri
rostlash aralashmaning ortigcha ilgan yoki kech yondiritishiga sabab
bo'ladi. lkkala holda ham motorning quvvati kamayadi, yonilg'ining
selishtirma sarfi ortadi. Aralashma kech (ish yo'li taktida) yondirtlganda
motor ortigeha gizydi. Ortigeha ilgart yondirilganda ish yo'li takt
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boshlanishidan oldin aralashma yonib bo’lib, siqish taktida porshenga
7o'r keladi va motor taqillab ishlaydi. Motorni yurgizib yuborishda
aralashma kechroq yondirilishi lozim, aks kolda tirsakli val teskarisiga
aylanishi mumkin. Demak, yondirish asboblarini aralashmia normal
yondiriladigan qilib to‘g‘ri o‘rnatish motoring quvvatini oshirish,
tejamli ishlatish hamda xavfsiz yurgizib yuborish imkonini beradt.

o
7%

Vv e T 7. tognm

”-,

11.1-rasm. Yondirish svechasi:

!/ — markaziy elektrod;
2 — yon clektrod;

J — zichlovchi gistirma;
4 — korpus; 5 — zichlovchi
shayba; 6 — izolator;

7 — uchlik; & — siquvchi
halga

3-§. Yondirish svechalari

Yondirish svechasi motor kallagiga
burab go‘vilib (2.14-rasm. J3), yonish
kamerasidagi sigilgan ish aralashmani
alangaltash uchun elektr uchquni hosil
giladi. Yondirish svechasi yugori haro-
rat, yugori bosim, elektr uchquni va
yonishdagi boshga kimyoviy moddalar
ta'siriga bardosh berib ishlaydi. Qism-
larga ajraladigan va qismlarga ajralmay-
digan svechalar bo’ladi.

Qismlarga ajralmaydigarn yondirish
svechasi (11.1-rasm) yon clektrod (2) It
metall korpus (4) va markaziy clektrod
() §i keramik izolator (6) dan iborat.
lzolator korpusga jips kirgizilib, ustidan
siquvchi halga (&) o'matilgan. lzola-
torning korpusga jips birtktirilishi va
svechaning jips o‘rnatilishi uchun izola-
torga zichlovchi shaybalar (5) va kor-
pusga zichlovchi qgistirma () qo‘yiladi.
Yugqori kuchlanishli sim svechaga uchlik
{7) orqali biriktiriladi yoki sim uchligi
ilintirilib, gayka bilan sigib qo-yiladt.

Qismlarga ajraladigan svechaning
izolatori shikastlanganda uni almash-
tirish mumkin, ammo gaykani burashda
izolator yorilishi ehtimol. Qismlarga
ajraladigan svecha qo‘pol, og'ir va
gimmat turadi, shu sabablt u kam
qgo'llaniladi.
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Svechaning markaziy elektrodi bilan von clektrodi orasida 0,6—
0.8 mm tirgish bo'ladi. Yuqgori kuchlanishli tok markaziy elektroddan
yon ¢lektrodga yoki, aksincha, shu tirgish orgali o'tib, yonish kamerasida
ish aralashmani yondiradigan uchqun hosil qiladi. Tirqish shchup bilan
o’lchanib, lozim bo‘lsa. yon elektrodni cgib rostlanadi.

Svecha galin rezina izolatsiyali ko'p qavat mis sim orgali yuqori
kuchlanishli tok tagsimiagichiga tutashtiriladi.

Svechaga texnik xizmar ko'rsatish elektrodlar orasidagi tirqishni
rostlash, svechani toza holda saglashdan iborat. ifloslangan svechani
yumshoq ntis sim cho‘tka bilan benzinda yuvish lozim. Svechani tig'li
asbob bilan qirib yoki jilviriab tozalash yvaramaydi, chunki izolatorning
sirtidagi yaltirog pardasi shikastlanib, svecha tez ifloslansb, ishlamay
qoladi. Shuningdek, har bir motorga svechaning belgilangan markasini
o'rnatish zarur, aks holda svecha yaxshi ishlamaydi va tez ishdan
chiqgadi.

4-§. Magnetoda yondirish tizimi.
Yuqori kuchlanishli magnetoning tuzilishi va ishlashi

Magneto magnitli elcktr mashina — past kuchlanishli o'zgaruvchan
tok ishlab chigarib, uni yuqori kuchlanishli tokka aylantiradi va ko‘p
silindrli motoriarda yuqori kuchlanishhi tokni silindriarning ishlash
tartibiga muvoliq svechalarga tagsimlaydi.

Magnceto (1i.2-rasm, a) ikkita qutb hoshmog'i (2) li korpus (3),
avlanuvehi magnit — rotor (7). induksion graltak, vzgich va kon-
densator (9) dan iborat.

Magnetoning korpusi aluminiy gotishmasidan yasalgan. Rotor vali
korpusdagi tkkita sharikhi podshipnikda aylanadi. Rotorning oldingi uchiga
harakat uzatish muftasi, ketingi uchiga esa kutachok (/4) o*rnatilgan.

Induksion g altak. qutb boshmoglariga o‘rnatilgan o‘zak (4). unga
o'rdlgan birlamichi chulg'am (5) va ikkilamchi chulg'am (6) dan iborat.
Birlamchi chulgtam 200---300 o‘ram izolatsiyali simdan iborat bo'lib,
uning bir vchi gtaltak o'zagiga, ya'ni massaga, ikkinchi uchi uzgichning
qo'zg'almas kontakii (/2) ga ulangan. lkkilarnchi chulgtam 10000~
13000 o‘ram izolatsiyali simdan iborat bo‘lib, uning bir uchi hirlamchi
chulgramga va u orqali massaga, ikkinchi uchi ega kontakt plastina (/0)
ga ulangan. Magneto kompusi orga tomondan gopqog (&) bilan berkitiladi.

Kondensator (9) birlamehi chulg‘amga nisbatan parallel ulanib,
uning bir uchi massaga, ikkinchi uchi esa uzgichga birikurilgan.
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11.2-rasm. Magneto (a) va uning ishlash sxemasi (5):

1 — aylanuvchi rotor-magnit; 2 — qutb boshmog'i; 3 — korpus; 4 — o‘zak;
5 — birlamchi chulg‘am; 6 — ikkilamchi chulg‘am; 7 — elekirod; & — qopgoq;
9 — kondensator; 10 — kontakt plastina; 7/ — tashqariga chiqarilgan kontakt;

12 — uzgichning go‘zg‘aimas kontakti; /3 — uzgichning go‘zg'aluvchan
kontakti; /4 — kulachok; 75 — disk; /6 — yoqib-o‘chirgich

Uzgich massaga tutashtirilgan go‘zg‘aluvchan kontakt (/3), izo-
latsiyalangan qo‘zg‘almas kontakt (/2) va kontaktlar o‘rnatilgan disk
( 15) dan iborat. Kontaktlar prujina ta'sirida bir-biriga sigiladi, kulachok
(14) esa ularni ajratadi. Magnit bir aylanganda kontaktlar bir marta
ajralib, ularning orasida 0,25—0,35 mm tirqish hosil bo‘ladi.

11.3-rasm. Magnetoning ishlash sxemasi

Magneto rotori shesternalar vositasida motorning tirsakli validan
harakatga keltiriladi. Birlamchi chulg'amda tok hosil bo‘lishi elektr
magnit induksiyasi hodisasiga asoslangan (11.3-rasm). Magnit {rotor)
aylanib, uning qutblari stoykaga ro‘para kelganda (11.3-rasm, /) magnit
maydoni shimoliy quibdan janubiy qutbga korpusning chap qutb
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boshmog'i. induksion galtakning o' zagi va o‘ng gqutb boshmog't orgaii
o'tadi. Magnit shu holatdan chorak aylanaga burilganda - - neytrai
holatda (// holat} rotorning magnit maydoni korpus guth boshmog-
larining pastki gismi orgali otib, g‘altak o‘zagidan o‘tmaydi. Magnit
yana chorak aylanaga burilganda (/77 holat) rotor qutblari yana
boshmoglar ro‘parasiga to‘g'ri keladi, ammo oldingi galdagiga nisbatan
o'rni almashganligi sababli o'zakda paydo bo'ladigan magnit maydo-
nining ham yo‘nalishi o‘zgaradi.

Demak, rotor bir marta aylanganda galtak o'zagidagi magnit
maydonining miadori va yo‘nalichi ikki marta o'zgaradi. G'altakning
¢‘zagida magnit maydoni o'zgarganda magnit kuch chiziglari graltakka
o'ralgan birlamchi chulg'am o'ramlarini kesib o‘tib, unda past
kuchlanishli tok induksiyalanadi.

Bu tok (11.2-rasm, h) birlamchi chulg'am (5) dan uzgichning
go'zgtalmas kontakti (/2) ga o'tib. undan qo‘zg aluvchan kontaklt
(13), massa, korpusning qutb boshmog'i (2) va galtakning o'zagi (4)
orgali birlamchi chulg'amning ikkinchi uchiga gaytadi yoki teskari
vo'nalishda o‘tib, birlamchi tok zanjirini hosil giladi. Birlamchi tok
zanjiridagi kuchlanish 8—12 V atrofida bo‘ladi.

Otzakda magnit mavdonining miqgdori va yo'nalishi ikki maria
o‘zgarishi sababli birlamchi chulg'amda ikki marta tok hosit bo'hb.
ikki marta yo'qoladi va har gal tokming yo'nalishi o‘zgarib turadi.
Birlamchi chulg'amda tok hosi! botiganda uning o‘ramlan atrofida
magnit maydoni vijudga kelad:. Magnii aylanib. neytral holatdanr
taxminan « = 8 — [0° burilganda (/1 holatdia) birlamchi chulg‘amdagi
tok va uning o‘ramlan atrofidagi magnit maydoni kuchaygan bo'ladi,
bu o burchagi magnetoning «abrisi» deviladi. Shu paytda niagnitning
uchidagi kulachok uzgichning kontaktlarini bir-biridan uzoglashiiradi.
Natijada birlimchi tok zanjiri uzilib, chulg'amdagi tok yo'qoladi va
tokning magnit maydont ham tezda qisqaradi.

Magnit maydoni gisqarishida birlamchi chulg’ anu TREITS
o'ramining kuch chiziglari yonidagi ~ ritmini Kesib o*tib, b W
chulg‘amda o'zinduksiya toki hosi! giladi. Bu toklar bir M] yo©aa -
lishga ega bo'lganligi sababli chulg amdagi tokning kuchlanishi ortib
200 — 300 V ga yetadi.

Tok kuchlanishining ortishi uzgich kontaktlari ajralganda uvlarning
orasida uchgun paydo bo‘iishiga sabab bo‘ladi. Bu uchqun kontaktlarni
kuydiradi va birlamchi chulg‘amda toknin: tcz yo'aotishion to'sgindik
giladi hamda magait maydonining gisgarishini sekitlashtnadi.
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Uzgich kontaktlarining orasida uchgun hosil bo'lmasligi va birlamchi
zanjir magnit maydonining keskin gisqarishi uchun uzgichning kontakt-
tariga parallel gilib, 0,25 mkf sig'imli kondensator wlanadi. U zgichning
kontaktlari ajralib past kuchlanishli tok zanjirt uzilganda, kondensator
chulg'amdagt tokni o'ziga singdiradi va o'ramlarning magnit maydoni
tez gisqaradi.

Birlamichi chulgtam magnit maydonining keskin qisqarishi sababli
uning ustiga oralgan ikkilamchi chulg'am (6) da yugori kuchlanishii tok
induksiyalanadi. [kkilamchi chulg‘am o'ramlarining soni ko'p bo'tganligi
uchun tokning kuchlanishi 10000—24000 V ga yetadi. Bu yugori
kuchlanishli tok induksion g'altakning ikkilamchi chulgami (6), tashqariga
chiqarilgan kontakt (/4), yugor kuchlanishli sim (17}, svecha (18) ning
markaziy clektrodi. uchqun oralig'l, yort elcktrod, massa, 0'zak vi birlanmichi
chulg'am orqali ikkilamchi chulg amning tkkinchi uchiga qaytib yoki
aksincha yo‘nalishda o-tib, ikkilamchi tok zanjirini hosil ctadi.

Ko*p silindrii motorlarga o rmatiladigan magnetoda tok ikkilamchi
chulg‘amdan tagsimlagich barabanining markaziy clektrodiga va uning
kontaktlaridan yuqgori kuchlanishli tok simlarining clektrodiga navbat
bilan o‘tkaziladi.

Y ugori kuchlanishli magnetoda saglagich, yoqib-o'chirgich va vurgi-
zish tezlatgichi yoki ilgarilash muflasi ham bo‘ladi.

Yuqort kuchlanishli sim uzitishi yoki svechadan chiqib ketishi, svecha
elektrodining sinishi va boshga sabablarga ko‘ra svechada uchgun hosil
gilmasligi sababli ikkilamchi chulgam zanjin tatashmasa, chulg am
icolatsivasi shikastianishi mumkin. Bunga yvo'l go*ymashik uchun ikki-
lamchi chulg'am zanjiriga elektrod (7) bilan 12 mm ga yagin saglagich
uchqun oralig‘i gilinadi. Svechada uchqun hosil bo‘tmasa, yuqori
kuchlanishli tok shu oraliydan o'tib, chulg‘amning izolatsiyasini shikast-
lanishdan saglaydi.

Yondirish uzgicht (/6) birlamchi chulg'am zaniirini usgichdan
tashgari massaga tutashtiradi, natijada past kuchlanishli tok zanjiri
uzilmaydi va yuqori kuchlanishii tokni induksiyalamaydi, va'ni magneto
ishdan to'xtaydi va motor o‘chadi. Uzgich magnetoga o‘rnatilgan
tugma voki ayrim chiganlgan richagcha ko‘rinishida gilinadi.

Yurgizish tezlargichi (11.4-rasm, a) yurgizish dastasidan aylantirib
o‘t oldiriladigan motorlarni yurgizib yuborishda magneto rotorini tez
aylantirib, ikkilamchi chulg‘amda induksiyalanadigan tokning kuchla-
nishini oshiradi hamda yurgizib yuborishda uchqun hosil bo‘lishini
kechiktiradi. Tezlatgich harakatlantirish valiga biriktiriladigan yetakchi
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gardish — oboyma (/0), magneto rotoriga viutka (4) va shponka bilan
mahkamiangan yetaklanuvchi disk ( 7) va gardishni diskka biriktiradigan
vassi spiral prupina (&) dan iborat.

Motorni yurgizib yuborishda yetaklanuvchi diskning o'qi (J) dagi
richagcha (6) lar magnetoning oldingi gopgog‘iga mahkamiangan disk
(/) ming tiragi (2) ga tiratib, gardish (/0) aylansa ham yetaklinuvchi
diskni aylanishdan to'xtatadi va prujina (&) buralib siqgiladi.

Richagchalarning uchi gardish chiqig‘i (9) ga tiralib, diskning lirayi
{2) dan chigarilganda spiral prujina keskin kengayib yetaklanuvehi
diskni va u bilan bog'langan magnelo rotorini dagiqasiga 230 marta
tezlikda aylantiradi. Motor yurgizilib, tirsakli val daqigasiga 150—170
marta aylanganda, richagchalar markazdan gochirma kuch ta'siridan
kerilib, yetaklanuvchi disk chigigtt (5) ga tiraladi, disk (/) tiragiga
ilinmaydi, ya'ni tezlatgich ishlamaydi. Demak, tezlatgich prujinasining
sigilishi hisobiga uchqun yuborilishi kechikadi va prujinaning yozilishi
hsobiga rotor ez aylanadi.

Hgarilash mufiasi maxovigi chizimcha bilan aylantirib vurgizib
vuithoriladigan motorlarga o‘rnatiladi. Motor o't olgach, uning aylanish -
fari soni ma’'lum chegaradan oshganda. bu mufta vondirish pavtini
avtomat ravishda ifgarilaydi.

ligarilash muflasining dastiabki konstruksiyasi (11.4-rasm., A) ikkita
shtift (3) 1i korpus (2), sharnir holda biriktirilgan ikki juft yukcha (.3)
va ikkita shiift (6) li yetaklanuv-hi shayba (7) dan iborat.

Korpus povodok (1) vositasida motorning yuritma valiga, shayba
( 7y esa magneto rotoriga biriktirilgan. Korpus va shaybaning shtiftlariga
vukchalarning uchi kiygizigan. Bitta vukchaga mabkamlangan vassi
prujina (<) yukchalarni ma’lum holatda saglaydi. Koipusdan shavbaga
{motor yuritmasidan magneto rotoriga) vukchaliar orgali harakat o*tadi.
Motorning aylanishlari daqgigasiga 1000—1100 dan oshganda mufta
ishlay boshlab, yukchalarning markazdan gochirma kuchi vassi prujina-
larning clastiklik kuchini yengadi va yukchalar kerilib, sbiift hilan
birga shaybani burit boshlaydi (rasmda punktir chiziglar biles o <
tilgany. Motorning avianishlarn daqiqusiga 1700 - 2000 ga yepardi,
ilgarilash muflasining vetaklanuvchi shaybasi burilib, yondirish paytini
16 —18" ilgarilaydi.

Hgarilash muftasining takomillashtiriigan konstruksivasi (11.4-
rasm, d) yetaklanuvchi disk bilan birga aylanadigan vtuika (/) va
bu viulkaga crkin o rnatilgan plastina (22 korpus (). olastina (7) vo
povodok {&) dan iborat. Bu detallar vtulkaga balgalar bian mahkamtab
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11 4-rasm. Yurgizish tezlatgichi (a) va yondirishni
ilgarilash muftalari (b, d):
a) | — disk; 2 — tirak: 3 — o'q; 4 -- vtulka; 5 — disk chiqig'i; 6 —— richageha;
7 — yetaklanuvehi disk; & — spiral prujina; 9 -- oboyma chiqig’i;
10 — oboyma: b) I — korpus povadogi; 2 — korpus; 3 — yukehalar:
4 — yassi prujina; 5 va 6 -- shtiftfar; 7 — shayba; d) 7 - vtulka;
2va 7 — plastina; 3 — yukcha: 4 — korpus: 5 — qalpogeha;
6 — prujtna; & — povodok
qo-yilgan. Korpus ichiga ikkita yukcha (3) joylashib, qalpogqcha (5)
ichidagi prujina (6) lar bilan korpus gupchagiga sigilib turadi. Vtulka
tez aylangan yukchalar markazdan gochirma kuchi wsirida korpusining
o'yiglarida siljib prujinalarni sigadi.
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Viulka (/) magneto rotonidagi shponkaga kirgizilib, gayka bilan
mahkamlab go‘yilgan. Yetaklanuvchi disk va povodokning bir-biriga
nishatan 90° burchak hosil giladigan qilib joylashtirilgan ikkitadan
kesigi bor. Yukchalarning shpilkalari plastinalar kesigidan o‘tkazilib,
yetaklanuvehi disk va povodok teshigiga kirgizilgan. Povodokning
gayrilgan chekkalart magnetoning harakatlantirish shesternasiga kir-
giziladi.

Yukchalar markazdon gochirma kuch ta'siridan kerilganda, shpilka-
lar povodok va yetaklanuvehi diskning giya kesikiarida siljib, magneto
rotorini aylanish tomwoniga buradi. Bu mufianing ish ko‘rsatkichlari
1 1.4-rasm, h da tasvirlangan multanikiga o‘xshash.

5-§. Magnetoni o‘rnatish va unga texnik
xizmat ko‘rsatish

Silindriarda aralashmani kerakli paytda yondirish uchun magneto
motorga to'g ri o*rnatitishi lozim. Buning uchun motorni va maghetoni
tayyortub, keyin uni motorning harakatiantirish valiga biriktirish lozim.
Ko'p silindrli motorlarda magneto simlarini svechalarga motor
silindriarining ishlash tartibiga muvolig ulash kerak.

Magnctoni o‘rnatish va to'g'ri o‘rnatilganligini tekshirishni T1J3-
10M markali motorga magnctoning o‘rnatilishi misolida tushuntirib
o‘tamiz. Silindr svechasini burab chiqarib, uning teshigidan yassi sim
(shchup) kiritib, motor maxovigi val bilan ish yo'nalishida buriadi.
Silindrda porshen YCHN ga yetganda (ko*tarilayotgan sim pastga tusha
boshlaganda) simga belgi gilib. undan 5.8 mm balandga ikkinchi belgi
gilinadi. Keyin sim ikkinchi belgiga qadar pastga tushguncha maxovik
teskariga buriladi. Bunday holatda porshen YCHN ga 27° yetmagan
bo‘ladi.

Uzgich gopgog'i ochilib, rotor uzgich kontaktlari ajrala boshia-
guncha aylantiriladi. Uzgich kontaktlari ajrala boshlaganda kulachokdagi
chizig uzgich korpusi strelkasi ro’parasida turadi. Shunday holatda
avtomat muftaning povodogi harakatlanurish shesternasining o'yigtiga
kiritiladi. So‘ngra magneto kronshicynga boltlar bilan mahkamianadi
va yuqori kuchlanishti sim svechaga ulanadi.

Magnetoning to'g'ri o‘rnatilganligi svechadan simni chiqarib olib,
maxovikni aylantirib uchaqun hosil bo‘lishiga garab tekshiriladi.

Magnetoga texnik xizmat ko‘rsatish. Magnctoni har smenada artib
chang, loy va moydan tozalash, puxta biriktirifganligini ickshirish lozim.
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L zgich kontaktlarining tozaligi va ulaming orasidagi tirgishi tekshirifadi.
Kontaktar beti goravgan va g'adir-budur bo'lsa, juda mayda tishli
egov bilan tozalanadi yoki benzinda ho'llangan latta bilan artiladi.

Magneto moydonlari va kulachogini moylovchi pilik teanik xizmat
ko rsatishda ko‘rsatitean muddatlarda mashina moyi bilan moylanadi.
Yurgizish tezlatgichi va ilgarilash muflasining ishtashi hamda magne-
toning to'g'ri o rnatilganligi tekshiriladi.

Magneto simlarini mahkam birtktirish, toza tutish, aynigsa, neft
mahsulotlari tegishidan saglash lozim. Magneto kondensatori teshilsa,
chulg‘amlari uzilsa yoki rotori magnitsizlansa, kontaktlart toza, lekin
noto'g'ri sozlangan bo‘lsa ham magncto ishlamasligi mumkin, bunday
holda magneto tegishli ustaxonada ta’mir gilinadi. Magnetoni ho‘lar-
bo‘lmasga gismlarga ajratish yaramaydi. Kamchilikni svecha va simdan
boshiab axtarish, keyin magnetoni tekshirish lozim.

6-§. Akkumulatorlar batarcyasi

Akkumulator batareyasi motorni yorgizib yvuborishda stariyornt va
motor ishlamagan vagtda hamda u kichik aylanishiarda ishlaganda
barcha iste’'molchilarni tok bilan ta’minlaydi. Akkumulator o‘zgarmas
tok manbayidan zaryadlanganda eclektr energiyasi kimyoviy birikma
hosil qilish uchun sarflanadi. Iste’'molchilarni tok bilan ta’miniab
zaryadsizlanganda kimyoviy energiva elektr energiyasiga aylanadi.

Trakior va avtomobitlarda, asosan, kislotali qo'rg‘oshin akkumu-
latorlar batareyasi go‘llaniladi (11.5-rasm). U to‘siglar (/3) bilan uch
voki olti xonaga ajratilgan bak (6) dan iborat bo’lib, har qaysi idishi
(xonasi) alohida qopqoq (5) bilan berkitilgan.

Har bir idishga scparatorlar (/0) bilan ajratilgan musbat (&) va
mantfiy (//) plastinalar birin-ketin joylashtirilgan. Separator bilan mushat
plastina orasida shisha tola gavati (% bor. Plastinalar bak tubidagi
qovurg'atar (/2) ga tiralib turadi.

Ikki chekkada mantiy plastinalar bo'lib. ularning orasiga musbat
plastinalar joylashtirilgan, shuning uchun manfiy plastinalar musbatdan
bitta ko‘p bo'ladi. Bir wurli plastinatar barctkalar (7) bilan birlashtirilib.
shtirlar orqali klemmalarga chigarilgan. Eng chetdagi manfiy (/) va
musbat (7) klemmalarga gismalar binktiriladi. Bir akkumulatorning
musbat (+) klemmasi buning yonidagi manfiy (—-) klemmasiga peremich-
ka (4) bilan ulanadi. Batarcyaning eng chetdagi musbat klemmasi
clektr startyor gismasiga, manfiy kiemmasi csa massaga biriktiriladi.
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Akkumulator plastinalari 6-—8 % surma go’shilgan qo'rg'oshindan
quyilgan panjara ko'rinishda yasalib, ularga oksidlangan qo'rgtoshin
kukuni presslangan. Separatorlar mikropor plastmassadan yasalgan.

Har bir akkumulatorga qopgog'idagi teshikdan elektrolit quyilib,
bu teshikka tigin (2) burab qo‘yiladi. Elektrolit distilangan suvga
kimyoviy toza sulfat kislota aralashtinb tayyorlanadi. Zaryadlangan
qurug akkumulatorga solishtirma og'irligi 1,25 ga teng clektrolit
quyiladi. Havo sovug vagtlarda elekirolitning zichligi ortigroqg (1,29—
1.31) bolishi lozim.

12
1 1. S-rasm. Akkumulatoriar hatareyasi

Akkumulitorga o'zgarmas 1ok yuborilsa, sulfat kislota qo'rgtoshin
plastinaga 1a’sic ctib, plastina go‘rgroshin sulfat bilan goplanads,
clektrolit parchalanadi, musbhat plastina qo’rg oshin peroksidi (PPbQ),)
ga. manliy plastina esa, g'ovak gorgroshin (Ph) ga aylanadi. Suv
singib. sulfat Kislota ajralishi natijasida elektrolitning solishtirma ogirligi
ortadi, ya'ni akkumulator zaryadlanadi.

Bunda tok akkumulatorning musbat plastinasidan Kirib, clektrolit
orgali otih. manfiy plastinadan zaryadloveni manbaga gaytads.

Zarvadlangan akkumulatorming klemmalariga iste molchilar ulansa,
tashqi zanjirga tok o'tib. akkumalatorda kimyoviy reaksiya aks tartibda
sodir boladi. va'ni clektrolit kislotasi plastinaga singib, suv ajraladi va
plastinalarga qo'rg oshin sulfat qoplanadi. Bunda elektrolitning solish-
tirma og'irligi kamayadi, akkumulator esa zaryadsizhinadi.

Qo' rg'oshin akkumulatorning clektr yuritevehi kuchini elektrolitning
solishtirma og'irligiga garab aniglash mumbkin:
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£ 084 + d,

bu yerda: £ — askkumulatorning elektr yurituvchi kuchi; & — clek-
wrolitning 15°C dagi solishtivma og'irligi.

Zaryadlangan akkumulatorning kuchlanishi 2 V ga teng, zaryadsiz-
lanish natijasida kuchlanishi pasayadi. Kuchlanishi 1,7 V dan pasayishiga
yo'l gorymasdan akkumulatorni gayta zaryadlash lozim. Avtomobil
va traktor clektr uskunalari, asosan, 12 V kuchlanishhi tokka mo*ljal-
langan, shuning uchun oltita akkumulator ketma-ket ulanadi yoki
uchtast bir batareyva shaklida yasalib, ular ketma-ket ulanadi.

To'la zaryadlangan akkumulatorlar batareyasi kuchlanishi (.7 V
gacha pasayguncha zarvadsizlanganda beradigan amper-soat toki
migdori akkumulator batareyasining sig‘imi deb aytiladi. Plastinalar
gancha Katta va ularning miqdori qancha ko‘p bo‘lsa, faol massasi
qganchalik g'ovak bo‘lsa, akkumulatorning sig‘imi shuncha katta bo*ladi.

Traktor va avtomobillarga o' ratiladigan akkumulatorlar batarevasi
3-CT-60: 3-CT-70-T]; 3-TCT-135-11MC va hokazo markalar bilan
belgilanadi. Bu markalardagi 3 — batarevaning ncchta akkumulatordan
iboratligini, T— traktor akkumulatort; CT — startyor akkumulatori
ckanligini, 60, 70, 135 ragamlar esa batarcyaning sig‘imini (amper-
soal hisobida) ko'rsatadi. Ragamlardan keyingi harflarning birinchisi
idishning materialini (IT -- plastmassa). ikkinchisi esa separator mate-
rialini (M -— mipora; C — shisha tola) bildiradi.

Akkumulatorfar batareyasiga texnik xicmat ko ‘rsatish. Akkumulator-
far batareyasinmi doim ko‘zdan kechirish, artib tozalash, mahkam
biriktirtiganligini, clektrolitning sathini va soiishtirma og'irligini, bata-
reyaning zarvadlanganligini, shamollatish teshiklarini tekshirish va
wezalash fozim.

Llekurolitning sathi shisha trubka bilan tekshiriladi, u plastinalardan
12--15 mm baland bo'lishi zarur. Agar elekuroiit bug'ga avlamb
kamaygan bo‘lsa, akkumulatorga distillangan suv, oqib ketib kamaygan
bo'lsa, elektrolit quyish kerak. Elektrolitning solishtirma og‘irligi —
mamlakatimizning 1glim sharoittarida to'la zaryadlanganda - 1,25;
25% rzaryadsizlanganda — 1,21; 50% zaryadsizlanganda — [,17;
hatamom zaryadsizlanganda -— 1.10 bo‘lishi lozim.

Akkumulator chala zaryadlansa, zaryadlanmagan holda elektrolity
bilan saqlansa, akkumulatorning ortigcha zaryadsizianishiga yo'l
qo'yilsa, clekirolitning sathi past bo'lsa yoki solishtirma og'irligi yuqori
bo'lsa, plastinalarga sulfat qo'rg oshinning yirik donachalan o'tirib,
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uning rangi ogarib goladi, ya'ni plastinalar sulfatlanadi. Sulfatlangan
plastinalar kimyoviy reaksiyada gatnashmaydi va batareya ishdan
chigadi. Plastinalar gqisman sulfatfanganda akkumulator tez zaryadsiz-
lanadi.

Elektroiit iflos bo‘isa, ya’ni unga tuz, ishqor va boshga moddalar
aratashsa. akkumulator tezda o‘z-o'zidan zaryadsizlanadi. Separatori
sintb tushsa, aktiv massasi (o‘kilsa, plastinalar bir-biriga tegib qolsa,
akkunmulator zaryadlanmaydi va tok bermaydi.

Akkumulator buzilmasligi uchun uni avaylab ishlatish, aynigsa,
startyordan fovdalanish qoidalariga gat’iy rioya qilish zarur, chunki
startyor akkumulatordan hir necha yuz amper tok oladi. Motorni ot
oldirishda tirsakli valni startyor bilan 5 soniyadan ortig aylantirish
yaramaydi. Agar motor o't olmasa, kamida 15 soniyadan kevin gayta
qo'shish va uch martagacha takror yurgizib yuborishga harakat qilish
mumkin. Ot olmasa, sababini aniglab, nugsonini bartaraf gilish kerak.

Akkumulatorning qishda 25% dan., yorda esa 50% dan ortiq
caryadsizianistuga yo'l qo'ymashik lozint.

7-§. Generator va rele-regulator

Generator mexanik energiyani elektr energiyaga aylantirib elektr
toki ishlab chiqaradi. Generator tirsakii valdan tasma yoki shesterna
orqali harakatga keltiriladi.

O'zgarmas tok generatori clektr magnitning maydonida yakorning
aylanishi natijasida. ozgaruvchan tok generatori esa, statorning qo' z-
g'almas chulg'amiga nisbatan doimiy magnitning aylanishi natijastda
hosil bo'ladigan clektr magnit induksiyasi hodisasi asosida tok ishlab
chigaradi.

O ‘zgaruvchan tok generatori akkumulatorlar batarcyasi o*matilmagan
traktorlarda yoritish tizimini tok bilan ta’minlaydi.

Bu geiterator (11.6-rasm) qo‘zg'almas g'altak (5) lar o'matilgan
stator (4, aylanuvehi magnit (/), oldingi va keyingi qopgoglar hamda
harakatlantirish shkivi (6) dan iborat. Qopgoglardagi sharikii podship-
niklarda magnit (rotor) vali aylanadi.

Generator statori po‘lat plastinalardan yig*ib yasaigan, uning oltita
yoki o'n tkkita o‘zagiga izolatsiyalangan mis sim chulg'ami o‘ralgan
g'altakiar juft-juft gilib biriktirilib, uchta yoki oltita scksiya hosil giladi.
Seksiya chulgamlarining bir uchi korpusdagi «M» (massa) klernma (2)
ga biriktirilgan. Bu klemmaga ulangan sim yoqib-o‘chirgichga biriktiri-
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{1.6-rasm. () zgaruvchan (ok gencratori (@) va uning ishlash prinsipi (b):
I avlanuvchi magnit; 2 — massa klemmasi; 3 — simlar ulanadigan
klemmalar, 4 — stator; § — praltak, 6 -— shkiv

Jladi. Har bir seksiya chulg amining ikkinchhi uchi korpusdagi ayrim
klemma (J) larga chigarilgan. Shu klemmalarga vlangan sim tegishli
vogib-o*chrgichlar orgali cicktr lampalarga biriktiriladi.
Generatorning rotori temir-nikel-aluminiy qotishmasidan yasalib,
u aylanganda qutblari galma-gal graltak o zaklari ro'parasiga kelib,
o'zakda migdori va yo'nalisht o'zgaradigan magnit maydoni hosil
bo'ladi. Rotorning [ holatida magnit kuch chiziglari graltak o*zagi va
korpus orgali tutashadi, /7 holotda fagat o'zak orgali tutashadi, 7/
holatda ham 1 holatdagidck, lckin garshi tomonga yo'naladi. Magnit
maydonining kuch chiziglari g'altak o‘ramlarini (11.6-rasm, 5) bir
holatdan boshga holatga kesib o'tishi natijasida scksiya chulg*amlarida
o'zgaruvchan elektr yurituvche kuch, uchlart biriktirilgan zanjirda esa,
o‘zgaruvchan tok hosit bo*ladi. Magnitning olti quthbli bo‘lishi va tez
aylanishi natijasida lampochkalar bir me'yorda ravshan yonadi.
Generator ishlab chigaradigan tokning kuchlanishi avtomat ravishda
rostlanadi, chunki rotor tez aylanganda o*zgaruvchan tokning chastotasi
va zanjirning induktiv qurshiligi ham ortadi. Shuning uchun o'zgaruv-
chan tok generatoriga kuchlanish regulatori o'rnatilmaydi. Lampoch-
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kalardagi tokning kuchlanishi o zgarmasligi uchun tashqi zanjir garshi-
ligi (lampochkalar soni, quvvati va simlar) mo‘ljallangandan o‘zgar-
masligi zarur, Traktorlarda qo'llantladigan 1'-406 tipidagi olti seksiyali
gencrator rotori daqigasiga 3000 martaga yaqin aylanganda 12 V
kuchlanishli 180 W tok ishlab chiqaradi.

Motori startyor bitan yurgizib yuboriladigan traktorlarga va barcha
avtomobillurga o'zgarmas tok gencratori o'rnatiladi. Bu gencrator
motorning o'rta va katta aylanish tezliklarida barcha iste’'molchilarni
tok bilan ta’'minlaydi va akkumulatorfar batarcyasini zaryadlaydi.

(' garmas ok generatori (11.7-rasm), asosan, magnit maydoni hosil
giladigan elektromagnitiar va utarni kesib o‘tadigan simlar tizimidan ihorat.

Gieneratorning magnit tizimi po‘lat korpus (4) va bir yoki bir necha
juft qutb boshmoglari (6) dan iborat. Har bir qutb boshmog‘iga
uygotish chulg ami (5) o‘ralgan.

Yakor ofzak (&), chulg'am (9) va kollcktor (70) dan iborat. O*zak
valga presslab o‘tgazilgan ayrim temir plastinalardan yig*ilgan. Chulg am
o'zakning o'yiglariga joylashtirilgan izolatsivalangan mis simdan iborat.
Koliektor bir-biridan izolatsiyalangan mis plastinalardan yig'tlgan. Yakor
chulgamining uchlari kollcktor plastinalariga ulangan. Yakor vali (7)
korpusning oldingi (3) va ketingi (/3) qopqoqglaridagi sharikli
podshipniklarda aylanadi. Yakorning valiga shponka bilan o'rnatilgan
shkiv (/) tasma orqali motorning tirsakli validan aylantiriladi. Shkivda
shamotatish parraklari (2) bor.

Po'lat korpus va qutb boshmoglarining goldiq magnetizri bor.
Yakor avlanganda uning chulg‘ami shu qoldiq magnit maydonining
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11.7-rasm. O'z7garmas tok generatori:

I — shkiv; 2 — shamollatish parcaklan; 3 — oldingi yopgoq; 4 — korpus,
5 — uygrotish chulg'ami; 6 - qutb boshmuoglari; 7 — yakor vali; & — vakor
ozagi, 9-— yakor chulgtami; /0 — Koliektor; /7 — musbat cho‘tka;

12 — cho'tka tutgich; 13— ketingi qopqog: 14 -- manfiy cho'tka
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kuch chiziglarini kestb o'tib, unda clektr yurituvchi kuch induksivalaydi.
Yakor chulg'amlarida hosil bo'lgan tok kollcktor plastinalariga, undan
cho'tka tutgich (/2) ga o'rnatilgan musbat cho'tka (/1) orqali yig'iladi,
tokning bir gismi quth boshmogqlarining uyg'otish chulg amiga yo‘nal-
tiriiib, ularning magnit maydonini kuchaytiradi, ya’ni boshmoaqlar clektr
magnitga aylantiriladi, tokning bir gismi tashqi zanjirga boradi. So'ngra
massa orgali manfiy cho‘tka (/4) ga gaytadi.

Generator ishtab chigaradigan tokning kuchlanishi yakorning ayla-
nish tezligiga va qutblar magnit maydonining migdoriga bog'lig. Ish
vaglida traktor va avtomobil motorlarn tirsakli valining aylanish soni,
demak, yakorning aylanish tezligi ham o‘zgaradi. Shu sababli ishlab
chigariladigan tokning kuchlanishi ham o‘zgaradi. Kuchlanishning ortishi
iste"molchilarni, shuningdek, akkumulatorlar batareyasini ham ishdan
chigarishi mumkin.

Generator ishlab chiqaradigan tok kuchlanishining o'zgarmasligi
uchun yakorning aylanish teziigi ortganda. qutblarning magnit maydo-
nini kamaytirish va, aksincha, aylanish tevzligi pasayganda, magnit
maydonini oshirish fozim. Qutblarning magnit maydonint uyg otish
chulg amining zanjiriga qo'shimcha qgarshilik ulab o’ zgartirish mumkin.

Generatorni elektr zanjiriga ulash yoki ajratish, kuchlanishini rostlash
va uni zo'rigib ishlashdan saqglash uchun rcle-regulator ornatitadi.
Rele-regulator aviomat ishlaydigan uchta asbob: kuchlanish regulatori
(KR), tok cheklagichi (TCH) va teskari tok relesi (TTR) dan iborat.

Kuchlanish regulatori (KR) gencrator uyg‘otish chulg'amining
zanjiriga vaqti-vaqti bilan go'shimcha qarshilik go'shib, motorning
aylanish soni o'zgarsa ham, ishlab chiqariladigan tokning kuchlanishini
o'zgarmas saqlaydigan maxsus clektr magnit regulatordir.

11.8-rasmda generator va kuchlanish regulatori akkumulatorlar
batareyasi (/) va tashqi zanjiming ulanish sxemasi keltirilgan. Kuchlanish
regulatori prujina (5) li yakorcha (4), kontakikar (7), generator zanjiriga
parallcl ulangan chulg'amli o'zak (&) va qarshiliklar (9) dan iborat.
Generatorning kuchlanishi zarur giymatga yetguncha kontaktlar (7)
prujina (5) kuchi bilan bir-biriga tegib turadi va tok uyg otish chulg‘ami
(15) ga generator kollektori (/3) dan musbat cho'tka (/4), « ¥ klemma,
kontaktlar (6 va 7), yakorcha (4) va «5h» klemma orgali kelib, gencerator
massasidan manfiv cho'tka (/2) orgali yakorning chulg'amiga gaytadi.

Kuchlanish mo'lallangan giymatdan oshganda o' zak (&) kuchlirog
magaitlanib, yakorcha (4 ni o‘ziga tortadi va prujina (5) ning
garshiligini yengib, kontaktlar (7) ni gjratadi. Uyg'otish chulg‘amiga
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11.8-rasm. O‘zgarmas tok generatori, rele-regulator va
akkumulatorlar batareyasining ulanish sxemasi:

I — akkumulatorlar batareyasi; 2 — ampermetr; 3 — teskari tok relesi
kontaktlari; 4 — vakorcha: 5 -- prujina; 6 — tok cheklagichi kontaktlari;
7 kuchlanish regolatori kontakdaci; &, 9 va il — o‘zaklar; 9 — garshilik;
12— manfiy cho'tka: 13 — kollehtor; /4 — musbat cho‘tka;

15 — uyg'otish chulg ami

tok garshiliklar (9) orqali o'tib. quthlarning magnit maydoni kamayadi.
Natijada regulawor o‘zagi (&) kuchsizroq magnitlanib, kontaktlar (7)
dgaytadan juftashadi. Bu kontaktlar kar soniyada 50 martadan ontigroq
birikib-ajralib, generator ishiab chigaradigan tokning kuchlanishini
13,5 — 14,0 V dun oshirmayd:.

Tok cheklagich (I'CH) generator ishlab chigaradigan tok kuchining
mo'laldagidan ortishiga yo*l go*vmaydi, chunki iste’molchilar ortishi
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bilan gencerator ishlab chiqaradigan 1ok ham ortadi, bu esa o'zak (/0)
chulg‘amining ortiqcha qgizishiga va balarcyaning o'ta zarvadianishiga
sabab bo'ladi. Tok cheklagich ham clektr magnit asbobdan iborat
bo‘lib. tokning kuchi ortganda kontakt { 6) iar ajralib uyg'otish chulg'a-
miga maxsus go‘shimcha qarshilik ulab, qutb boshmoglari magnit
maydonini kamaytirish yo‘li bilan tok kuchining ko'payib ketishiga
yo'l gqo‘ymaydi.

Teskari tok relesi (TTR) generator ishlab chigaradigan tokning
kuchlanishi nominal kuchlanishdan ortganda generatorni elektr zanjirga
avtomat ravishda go‘shadi. Bunda barcha iste’molchilar generatordan
tok oladi va akkumulatorlar batareyasi ham zaryad!anadi.

Teskari tok relesi prujinali yakorcha, ikkita chulg‘amli o'zak (//)
va ikki kontakt (3) dan iboral. Generator ishlamagan vagtda va kichik
aylanishda ishlaganda kontaktlar prujina ta’sirida ajraladi: generator
va batareya bir-biriga tutashtiritmaydi va barcha iste’molchilar batarcya-
dan tok oladi.

Generator tokining kuchlanishi mo‘ljaldagiga vetganda o‘zak (/)
yakorcha (4) ni tortib kontaktlarni juftlashtiradi. Tok generatordan
iste’molchilarga va batareyaga boradi. Rele-regulatorning o'ng tomon-
dagi «Sh» klemmasi gencrator uyg'otish chulg‘ami (/5 ning uchiga,
o'rtadagi «¥» klemmasi generator kollektori (73) dan tok yigtadigan
musbat (+) cho‘tkaga, chap tomondagi «B» klemmasi ¢sa iste'mol-
chilarga va ampermetr (2) orgali batareya (/) ga biriktirilgan. Zamo-
naviy traktor va avtomobillarga quvvati 180—350 W o‘zgarmas tok
generatori  o'rnatiladi.

Generator va rele-regulatorlarga texnik xizmat ko ‘rsatish. Generator
va rele-regulatorni doim changdan tozalash lozim. O‘zgaruvchan tok
generatorlari tasmasini kunduzi chigarib qo'yish yoki yuritmasining
richagint ajratib go‘yish lozim. Tunda barcha faralarni yogish va ularga
bir xil lampochkalar o'rnatish zarur.

Generatorning harakatlantirish shkivi va rele-regulatorning mahkam-
lanishi, generatorning rele-regulator, iste’molchilar, batareya va massaga
puxta biriktirilgantigi, generatorning kollektori, cho‘tkalani, tasmasining
tarangligi tekshiriladi.

Generatorning to‘g'ri ishlashi ampermetr ko‘rsatishiga qarab tek-
shiriladi. Ampermetr o‘rta va yuqori aylanishfarda batareyaning zaryad-
lanishini ko‘rsatishi lozim.

Tasma yetarli tarang bo'lmasa, simlar jips biriktirilmasa, generator
kolicktori va cho‘tkasi iflos yoki yeyilgan bo‘lsa, rele-regulator
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kontakuari kirlangan yoki orasidagi tirgishi o*zgargan bo'lsa, generator
yetarli tok bermaydi yoki mutlago ishlamaydi.

8-4§. Batareyali yondirish tizimi

Batareyali yondirish tizimi karburatorli aviomobil motorlarida
go‘llaniladi. 11.9-rasmda silindrlari bir gator joyvlashgan olti silindrli,
11.10-rasmda csa «V» simon sakkiz sitindrli motor yondirish tizimining
sxemasi keltirifgan.

{1 2-rasm. Olti silindrli motor batareyali yondirish tizimining sxemasi:
[ — yondinish vzgichi; 2 — akkumulatorlar batarcyasi; 3 — genceritor:;
4 - svechalar, 5 — Kondensator; 6 -- uszgich; 7 — yondirish gtaliagi;

& — tagstrolagich, 9 — vugori  kuchlanishli simiar

Bu tizim past kuchlanishli tok manbayi — akkumulatorlar batareyasi
(2) yoki generator (3}, yondirish g attagi ( 7). kondensator (.9) i uzgich
(6}, tagsimlagich (&), svechalar (4). yondirish uzgichi (7), past va
yugori kuchlanishli simlar (9) dan iborat,

Akkumulatortar batarcyasidan yondirish graltagining birlamchi
chulg'amiga kelgan past kuchlanishli tok uzgich va kondensator yorda-
mida yuqort kuchlanishli tokka aylantiriladi. Tagsimiagich yuqori kuch-
lanishii tokni motor silindrlarining ishlash tartibiga muvoliq svechalarga
yo'naltiradi. Yonish kamerasida uchqun hosil bo‘lib, ish aralashma
alangalanadi. Uzgich past kuchlanishli ok zanjirini uzib motorni
o*chiradi.
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1. 10-rasm. «V» simon sakkiz silindrli motor yondirish tizimining sxemasi
(ragamlar 1.9-rasmdagidek belgilangan)

Yondirish g'altagi (11.11-rasm) past (12 V) kuchlanishli tokni yugori
(15—20 ming) kuchlanishli tokka aylantiradi. Yondirish g‘altagi o*zak
(2), birlamchi chulg‘am (3). ikkilamchi chulg‘am (/7), karbolit gopqoq
(10), tashqi klemmalar, go‘shimcha garshilik (5) va tunuka g'ilof (4)
dan iborat.

Gtaltakning tunuka varaglardan yig'ilgan o‘zagiga karton trubka
kiygizilib, uning ustidan 16—23 ming o‘ramli ikkilamchi chulg‘am
(diametri 0,1 mm li sim) o‘ralgan. tkkilamchi chulg'am ustidan 300—
330 o*ramli birlamchi chulg'am (diametri 0,72 mm li sim) o'ralib, ular
qog’vz va karton trubka bilan bir-biridan izolatsiyalangan. Chulg*am-
larning bunday jovlashtirilishi birlamchi chulg'amni ortiqcha qizishdan
saglaydi va ikkilamchi chulg‘am uzunligini gisqartirishga va uning
garshiligini kamaytirishga imkon beradi.

Birtamchi chulg‘amning uchlari past kuchlanish klemmalari (7
va /1) ga ulanadi. Tkkilamchi chulg‘amning bir uchi (&) karbolit
qopgogning markaziy klemmasi (9) ga chigarilib ikkinchi uchi
birlamchi chulg‘amga biriktirilgan. Qo‘shimcha qarshilik — variator
(5) birlamchi chulg'am zanjiriga ketma-ket biriktirilib, undan o‘ta-
digan tokni avtomat ravishda rostlaydi. Uning bir ucht Llcmma (6)
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ga, ikkinchi uchr birlamchi chulg amning uchi chigarilgan klemma
(7) ga ulangan.
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11.1i-rasm. Yondirish g‘altagi:
I — ikkilamchi chulg'am; 2 — o‘zak; 3 — birlamchi chulg'am; 4 — grilof;
§ — qo'shimcha qarshilik; 6, 7 va /7 — klemmaiar; 8 - ikkilamchi
chulg'amning uchi; 9 — markaziy klemma; /0 — karbolit qopeing

Motorni vurgizib yuborishda startyor zanjiri ulanganda gosshinicn.,
qarshilik birlamchi tok zanjiridan ajratiladi. Tirsakli valning kichik
aylanishlarida uzgichning kontaktiari uzoq vaqt bir-biriga tegib turadi,
shu sababli birlamchi chulg'am orgali ko‘prog tok o‘tib, go'shimcha
qarshilik simi giziydi va uning qarshiligi ortib, birlamchi chulg'amni
gizishdan va uzgich kontaktlarining orasida uchqun hesil botlishidan
saglaydi.
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Motorning katta aylanishlarida uzgich komaktlari gisga vaqt
tutashib. go‘shimcha garshilik orqali kam tek o'tadi. u gizimaydi vi
qarshiligi ortmaydi, bu esa ikkilamchi chulgamda yetarhi kuchianishli
tok hostl bo'lishiga va yondirish tizimining ishonchli ishlashiga imkon
beradi. Shunday gilib, motorning Kichik va katta avlanish tezliklarida
svechalarda bir turli uchaun hosil bo'ladi.

Uzgich-tagsimlagich (V1.12-rasm) yondirish graltagining birlamchi
zanjiridagi past kuchlanishli tokni uzadi va g'altukaing ikkilarachi
chulg'amida hosil bo'lgan yugori kuchlanishti tokni motor svechalariga
tagsimlaydi. Uzgich-tagsimlagich past kuchlanishli tok uzgichi, kon-
densator, yondirishni ilgarilaydigan markazdan gochirma, vakuum
regulatorlar, oktan-korrektor va yuqori kuchlanishii tok tagsimlagichdan
iborat.

Uzgich cho'van korpus (J) tchiga joylashuirilgan go'zgtalmas disk
(20), uning uyasidagi sharikli podshipnikda turadigan qozg*aluvchan
disk (4) dan iborat. Qo'zg aluvchan disk ustiga uzgich kontaktlari
joylashtirilgan. Uzgichning qo'zg'aladigan kontakti (/1 disk barmog'iga
o'rnatilgan tebranma richagga mahkamlangan, massadan izolatsiya
gilingan va yondirish graltagining birkimchi chulg amini ulanadigan
Klemuma (/9 ga birikticilgan. Uzgichning gqo'zgralmas kontakti { /0)
massaga tutashtirilgan. Kontaktlar ajralganda viarning orvasida hosil
bo‘ladigan tirgish o‘zg'almas kontakt birikurilgan kronshteynni sil-
Jitish yo'li bilan sozlanadi. Tirgish 0,35—0,45 mim bolikhi tozim.

Qo'zgtaladigan konraktning kolodkasi uzgich-tagsimlagich vatining
uchidagi kulvwchok (/7) Ka yassi prujing ta’sirida tegib, kulachok girrasi
kolodkani itarganda kontaktlar ajraladi. Fetr cho'tka (78 kulachokni
tozalaydi va moylaydi. Motor necha silindrdi bo'tsa, kulachok shuncha
girrali qilinadi, u harakatlantirish validan aytanticiladi.

Kondcenaator {23) uzgich kontaktlariga parallel ulangan. Konden-
sator metall kojux ichiga joylanib, uzgich-tagsimlagich  korpusining
sirtiga mahkamiangan, uning tuzilishi va ishlashi magneto kondensa-
toriga o*xshaydi. Uzgich-tagsimlagichning vali (/) moyv nasosining
validan harakatga keltiriladi. Motorning tagsimlash vali ganday tezlikda
aylansa, uzgich-tagsimlagichning vali ham shunday terlikda aylanadi.

Tagsimlagich uzgich ustiga jovlashtirilib, tok tagsimlaydigan metall
plastinaii rotor (/2) va klemmali gopqog (75 dan iborat. Rotor va
gopqoq karbolitdan vasalgan. Rotor kulachogi harakatlantirish validagi
vtutka (/6) ga mahkamlanib, u bilan birga aylanadi. Qopqogning ko' mir
kontakt (/4) vositasida rotoriung tok tagsimlash plastinasiga tegib
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11 12-rasm. Cgich-tagsimlagich (¢) va
uning markazdan gochirma regoiatori (5):
[ - valik; 2 -~ plasting; 3 — korpus; 4 — go'zg aluvchan disk;

S — yukcha; 6 - diafragma; 7—vakuom regulator korpusi; 8, 24 — prujinag,
9 - tortgi: 10 — uzgichning go'zg'almas kontakti; /7 — uzgichning
qo'zg-aiuvchan ¥ontakti; 72 — plastinali rolor; 13 — markaziy klemma uyasi;
14 .- ko‘mir kontaktlar, /5 -- klemmaii qopgog: 76 — vtulka;

17 — kulachok: 18 — fetr chottka: 19 - KMemma: 20 — qotestsimas disk:
21 — traversa;, 22— oktan-horrekior; 23 -~ Rondensator, 23 — shiil
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turadigan bitta markaziy klemmasi va ok tagsitnlaydigan plastinadan
navbat bilan keladigan tokni o'tkazadigan elektrodli you klemmalari
bor. Markaziy kKlemma uyasi (/3) ga yondirish graltagining yugori
kuchlanishh sinv kirgizib go*viladi. Yon klenmmatarming uyasiga Kiritilgan
sitnlar svechudarning markaziy clektrodiga ulanadi. Motor nechia sitindsli
bo‘lsa, gopgogning shuncha yon elekurodi bo'ladi.

Yondirish paytini iigarilaydigan markazdan gochinna repulator
motor tirsakli valining aylanishiar soniga qarab vondirisha ilgarilash
burchagini avtomat ravishda o‘zgartiradi. Bu regulator avlanishlar soni
ortganda uzgichning kulachogini aylanish tomoniga burib, hirlamchi
chulg'am zanjirini ilgariroq uzadi, ya'ni yondirishni ilgaritash burchagini
kattalashtiradi. Aylanishlar soni kamayganda kulachokni dastiabki
holatga gavtacadi.

Markazdan qochirma regulator qo‘zg‘almas disk (20) ostiga
o‘rnatilib, val (/) ga mahkamlangan plastina (2) ga o'rnatilgan  va
prujina (24) lar bilan tortilib turadigan ikkita yukcha (5) va yukchatar
shtifti (25) Kirib turadigan teaversa (2/) dan iborat. Aylanishlar soni
ortganda yukchalarming markazdan gqochirma kuchi prujinalarni cho‘zib.
traversani buradi. Uzgichning hulachogi traversaga biriktirtlganligi
sababli v ham burilib, uzgichning kontaktlarini barvagiroq ajratadi.
Regulator yondirish pavtini 22—26° gacha ilgarilaydi.

Yondirish paytini ilgarilaydigan vakuum regulator yondirishni
itparilash burchagini motorming yuklanishiga qarab avtomat ravishda
o‘zgartiradi. Motor kichik yuklanishda ishlaganda silindrlar ishlatilgan
gazdan yaxshi tozalanmaydi va ish aralashma tarkibida ishlatilgan gazs
ko'p botiganligi uchun aralashma sekin yonadi. Shuning uchun yon-
dirish pavtini ilgarilash kerak.

Vakuum regulator uzgich-tagsimlagichning sirtiga mahkamlanib.
korpus ¢ 7), gopgoq, diafragma (6), prujina (&) va tortqi (9) dan iborat,
Tortgining bir uchi diafragmaga, ikkinchi uchi uzgichning qo'zg‘a-
luvchan diski (4 ga biriktirilgan. Diafragma Korpus bilan qopgqoq
o'rtasiga siqilgan. Qopqoq ichiga kirgizilgan prujina diafragmaga tiralib
turadi. Qopgoq shtutscer va trubka vositasida Karburator aralashtirish
kamerasining gisqa trubasiga birtashtirilgan.

Drossel to'siq ozrog ochilib, motor kichik yukianishda ishlaganda
aralashtirish kamcrasida va unga birlashtirtigan vakaum regulator
bo‘shlig‘ida styraklanish kuchayadi. Diafragma atmosfera bosim kuchi
bilan prujinaning clastikligini yengib, (ortgi vositasida uzgichning
qo'zgaladigan diskini kulachokning aylanish yo'nalishiga garshi tomon-
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i buradi. Natijada vondirishini ilgarilash burchagi kattaiashadi, vakoum
regulator yondirish paytini 247 gacha ilgarifavd:.

Motor kichik avianishlarda salt ishlaganda karburatorning salt ishlash
tizimu quyuglashgan aralashma tayyorfaydi va tirsaklhi val sekin avlangani
uchun aralashmani enarog vondinshning zarurivati yo'g. Bunda
vakuum regulator bo'shlig'idagi bosim atmosleri bosimiga vagin bo‘ladi.
chunki karburatorning regulator kamerasiga tutashadigan teshiging
drossel tosiq berkitib qo*yadi. Diafragma diskni prujina ta’'sirida
kulachokning avlanish tomoniga siljitib kech yondirish holatiga burdi.

Motor yuklanish bilan ishlab. drossel (o'sig kattarog ochilganda
karburatordagi, demak diafragma kamerasidagi siyraklanish kamayadi.
Prujina asta-sckin diafragmani itaradi va uning tortgisi nzgichning
diskini burib, dasttabki holatiga qaytaradi. Markazdan gochirma va
vakuum regulatorlarning birga ishlasht motorning turli rejimida vondi-
rishni tlgarilash burchagining optimal giymatini ta'minlaydi.

Oktan-korrekior. Motor oktan soni Kattaroq yonilg'ida ishlashga
kochinlganda yondirishni ilgarnilash burchagini oshirish, aksincha, oktan
soni Kichikrog yonilg‘ida ishlashga ko'chinlganda kamaytirish zarur,
bBuning uchun yondirish pavti oktan-korrektor (22} vositasida qo*1 bilan
rostianadi. Oktan-korrektor silindrlar blokiga mahkamianadigan shkalali
pastki plastina va uzgich-tagsimlagichning korpusiga mahkamlangan
strelkalt yuqorigi plastinadan iborat.

Plastinalar ikkita gaykali sterjen vordamida bir-biriga bog'langan.
Sterjenning revzbasiga rostlash gaykalari buralganda yugorigi plastina
va u bilun birga uzgich-tagsimlagichning korpusi buraladi. Yondirishni
tlgarilash burchagini oktan-korrektor yordamida 127 gacha oshinsh
yoki kamaytirish mumkin,

Yondirish uzgichi. Avtomobillar uzgichi motormning yondirish tizimi
hamda nazorat oflchash asboblarini tok manbayiga goshadi va ajratadi.
Uzgtch vondirish tizimining birlamchi zanjiriga ketma-ket ianadi.

Barareyali yondirish tizimining ishlushi. Yoqib-o'chirgichning
yondirish qulfi qo'shilganda va uzgich kontaktlan fegib targan bokia,
past kuchlanishii tok akkumulatoriar batareyasining musbat klenwma-
sidan startyoraing uszgichi, vondirish yoqib-o‘chirgichi. yondirish
graltagining go'shimcha qarshiligi. yondirish g'altagining birlamchi
chulgtami, nzgichning go‘zraluvchan kontakti. qo‘zralmas kontakti
va massa orgali batarevaning manfiy klemmasiga gaytads.

Lizaich kulachogining girrast go'zg'aluvchan kontakt kolodkasiga

ity

tiralganda kontaktlar ajralib. birlamehi chuigran sanjirt uziladi.
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Yondirish gtaltagi birlamchi chulg‘ami magnit maydonining keskin
gisgarishn natijasida ikkitamchi chulg'amda yugori kuchlanishli tok
induksiyalanadi. Yugori kuchlanishli 1ok tagsimlagichning markaziy
klemmasi. rotori, yon klemmalari orqali svechaga borib, uning mas-
kaziy clektrodlaridan yon clektrodiga uchqun tarzda sakrab o'tib, keyin
massda, akkumulatorlar batarcyasi, startyor qo'shgichi, yondirish qulti,
yondirish g*altagining qo‘shimcha garshiligi, birlamchi chulg‘am orgali
ikkilamchi chulg'amga qaytadi.

9-§. Batareyali yondirish tizimi asboblarini o‘rnatish va
ularga texnik xizmat ko‘rsatish

Batareyali yondirishni o‘rnatish. Motor silindrlarida kerakli paytda
uchqun hosil gilish uchun birinchi silindr porsheni sigish taktida YCHN
ga keltiriladi va uzgich kontaktlarining ajrala boshlash payti topiladi.
So'ngra uzgich-tagsimlagich o' rnatilib, simlar svechalarga birtktiriladi.

Misol tariqasida 'A3-53 yuk avtomobilida bu ishlar ganday
bajarilishini ko‘rsatib o‘tamiz.

Maxovik karterining tuynugi ochiladi va birinchi silindr svechasi
olib qo'yiladi. Tirsakli valni yurgizish dastasi bilan aylantirib birinchi
silindrda sigish takti aniglanadi. Bunda svecha teshigiga kiritilgan gogtoz
tigin bosim kuchi bilan chigib ketadi. Valni aylantirishni davom ettirib,
maxovikning «BMT» (YCHN) belgisi uning karteridagi belgiga ro‘para
keluriladi.

Uzgich kontaktlarining tirgishi tekshiriladi va lozim bo‘lsa rostianadi.
Oktan-korrektor mili nol holatga keluriladi va mahkamlovchi vinti
boshutib go‘yiladi.

Uzgich-tagsimlagich korpusi silindrlar blokidagi uyasiga Kirgiziladi.
bunda harakatlantitrish valining o‘yig'i moy nasosi valining o'yig'iga
keltirilib, vakuum regulator shtutserining trubkasiga (o'g rilanadi. Uz-
gich-tagsimlagichning korpusini kulachokning aylanish tomoniga qarshi
burab, kontaktlar gjrala boshlaydigan holatga kcltiriladi. Kontaktlarming
gjrala boshlash payti uzgichning kontaktlariga parallel ulangan lampoch-
kaning yonishi yoki yondirish g‘altagining markaziy klemmasidan
chiqgarilgan sim uchida uchqun hosii bo‘lishiga garab aniglanadi.

Okian-korrektor vinti burab mahkamlanadi. Vakuum regulator
trubkasi biriktirtladi. Tagsimlagichning rotori joyiga qo‘yilib, simlar
silindrlarning ishlash tartibiga muvofiq svechalurga ulanadi. Yondirish
paytining to‘g‘rt o‘rnatilgantigi avtomobilni yurgizib ko‘rib tekshiriladi.
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Batareyali yondirish tizimining asboblariga texnik xizmat ko‘rsatish
ulaint toza holda saqlash, uzgich kontaktlari orasidagi tirgishni
tekshirish. lozim topilsa, rostlash va kontaktlarni tozalashdan iborat.
Shuningdek, uzgich-tagsimlagich, sim va ularning uchliklari ko*zdan
kechirilib, puxta o*rnatilganligi tekshiriladi.

Uzgich kontaktlarining orasidagi tirgish quyidagicha rostlanadi:
tirsakli val asta-sckin aylantirilib, kulachokning girrasi qo*zgtaladigan
kontakt kolodkasiga tegadigan holatga kettiriladi. Qo'zg'almaydigan
kontaktning plastinasini diskka mahkamlaydigan vint bo‘shatiladi va
ckssentrikni burib, tirgish 0.35—0,45 mm qilinadi, so'ngra qo‘zg-al-
maydigan kontakt plastinasi vint bilan qotiriladi.

Ish jarayonida azgich kontaktlarini moy bosishi, oksidlanishi.
kontaktlarining orasidagi tirgishning o*zgarishi, uzgich richagchasining
massaga tegib qolishi, tagsimlagich gopgog'i va rotori yorilishi,
kondensator izolatsivasi teshilishi, rotor plastinkasi yeyilishi, vakuum
regulatorning germctikiigi buzilishi va simlarning izolaisiyasi shikast-
Lanishi mumkin. Bu kamchiliklarning barchasi yondirish tizimining
ravon ishlashini buzadi, bularni axtarib topib tuzatish yoki tepishli
ismibavini almashtirish zarur.

10-§. Elektr startyorlar

Barcha avtornohitlar, ba'zi iraktorlar va ko‘pehilik o' ziyurar gishloq
»o'jalih mashinalarining motorini yusgizib yuborishda, ularning tirsakli
vali elekir startyor bilan avlantirilady (2,15 rasm, .

Elcktr startyor (11.13-rasm) akkumulatoriar batarcyasidan tok olib
ishlavdigan o'zgarimas tok clekir motori, harakatlantinish va go‘shish
mexanizmdan iborat.

Stiartyor elekir motori korpus (5}, vakor va korpus gopqog't (9)
dan iborat. Korpus vyg'otish chulg'ami (/3) o‘ralgan qutbli elektr
magnit (/2) dan, yokor esa val (2), o' zak (4), chulg'am (9) va kollektor
() dan iboral. Korpusga mahkamlangan to'rita qutb boshimoglariea
mis lentadan thorat uyg otish chulg amiar o'ralib, ular bir-binga ketma-
ket ulanadi.

Uvetotish chulg'amining bir uchi startyorning musbat cho'tkasiga,
ikkinchi uchi esa korpusdan chigariiib, go'shish mexanizmi va sim
orgali akkumulatorlar baiarcyasining musbat klemmasiga ulangan.

Yakor ozagiga o' ralgan mix lenta chulg amlarning uchlari koliekior
plastinalarize wangan, Korpusning gopgogidagi chotha tuigichlarga
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o'rnatilgan ikhita musbat cho‘tka (&) massadan izolatsiyaiangan, ikkita
manfiy cho'tka (7) csa massaga tutashtirilgan. Cho‘tkalar prujinalar
ta'sinda kollektorga qadalib turadi. Yakor vali korpus qopgoglariga va
oraliq podshipnikka o'rnatlgan uchta bronza viulkada aylanadt. Startyor
valining shlitsali ketingi uchiga crkin yurish muftasi (/5) bilan shesterna
(§) o'matilgan. Startyor korpusiga qo‘shish mexanizmi mahkamlantd,
cning sirtqi kicmmasining ikkita kontakti bor. Konwaktarning biri
yo'gron sim bilan akkumulatortar batareyasining musbat klemmasiga.
ikkinchi uchi esa plastina orqali startyor kicmmasi (/0) ga ulangan.

11 13-rusm. Elektr startyorning tuztishi:
! - shesterna; 2 -- val, 3 — yuakor chulgtami; 4 — o'zak; 5+ korpus;
6 — kollektor; 7 — maniiy cho‘tkalar; & — musbat cho‘tkalar; 9 — korpus
qopqog'i; 10 — klemma: /1 — qo‘shish mexanizmi; 12 — qutb boshmoglari;
{7 — uygotish chulg ami; /4 - richag, 15 — erkin yurish muftasi

Startyor elektr zanjirining sxemasi 1. 14-rasmda keltirilib, ayrim
gismlari 11.13-rasmdagidek belgilangan. Startyor richagi (/4)
qo'shilganda harakatlantirish shesternast (/) motor maxovigining tishli
gardishi bilan tishlashadi, keyin qo‘shish mexanizmi (/7/7) kontaktlari
tutashadi va tok akkumulatoriar batareyasi (76) dan startyorga: bata-
reyaning musbat klemmasidan — sim go‘shish kontaktlari — startyor
klemmasi — uyg‘otish chulg‘amlari — musbat cho‘tkalar — kollektor —
yakor chulg‘ami — mantiy cho'tkalar — massa orgali batareyaning
manfiy klemmasiga gaytadi.

Yakor va korpusning mis lenta chulg'amlari juda oz qarshilikka
ega bo'lganidan akkumulatorlar batareyasidan startyor chulg‘amlarigy
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katta kuchh (600 A ga aadar) 1ok o'tadi. Bunda hosil bo‘lgan yakor
magnit maydoni qutb boshmoqlarining magnit maydoniga ta’sir ctishi
natijasida katta burovchi moment hosil bo'lib, yakor chulg‘amining
o‘ramlari magnit maydonidan itariladi va yakor aylana boshlaydi.
Harakatlantirish shesternasi ([) aylanib, o'zi bilan birga motor maxo-
vigini ham aylantiradi va motor vurgizib yuboriladi.

7 4 M 2 )
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' %
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11 [4-rasm. Startyor elektr zanjirining sxemasi:
J—15 raqamlar 1 1.13-rasmda belgitangandek:
16 — akkumulatorlar batarcyasi

Startyor richagi bo‘shatiiishi bilan batarcyadan startyor chulg'amiga
tok borishi to'xtab, yakor aylanmay qoladi. Motor maxovigi shesterna
( ) mi aylantira boshlaydi, ammo erkin yurish muftasi aylanma harakatni
fagat bir tomonlama uzatganidan startyor valiga avianma harakat
uzatmaydi. Mufta va shesternali vtulka prujina ta’sirida maxovikning
tishti gardishidan chiqib, dastlabki holaiga gaytadi.

Startyor yuritma mexanizmining (1 1.15-rasm, @) muftasi (8) richag
(/0) bilan siljitilganda shesterna (/) maxovikning tishli gardisini (//)
oilan tishlashadi. Bunda startyorning yakori shlitsali mufta (6) orqali
erkin yurish muftasini aylantiradi (11.15-rasm, b,/). Erkin yurish
muftasiniig (11.13-rasm, o) ichki (.3) va tashgi (2) gardishlari birga
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aylanadi, chunki roliklar (4) prujina (9) va plunjesiar (5) ta’sirida ichk
gardishning torrog qismiga qisiladi.

Motor yurgizib yuborilgandan keyin, mustaqil ishlay boshlaganda
shesterna (/) tashqi gardish (2) bilan birga ichki gardish (3) dan tezrog
aylanadi. Rolik (4) gardishning kengrog gismiga siljib, harakatlantirish
shesternasining harakatini startyor valiga o'tkazmaydi (11.15-rasm, 5,7f).
Richag bo‘shatilganda muftaning prujinasi ( 7) harakatlantirish shester-
nasini opqara siljitib maxovikning gardishidan chigaradi.

Startyortar quvvati kW bilan ifodalanadi. Traktorlarga 1.5--3.3
kW, avtomobillarga 0.8— 1,1 kW, yurgizib yuborish motorlariga 0.4-—
0,5 kW quvvatlt startyor o*rnatiladi.

11.15-rasm. Startyorni qo‘shish va harakatlantirish mexanizmi:
] — shesterna; 2 — tashqi oboyma; J — ichki oboyma; 4 — rolik;
S5 — plunjer; 6 — shlitsali mufta; 7va 9 — prwjina; & — nwfia,
10 — richag, 1] — maxovikning tishti gardishi

Startyorga texnik xizmat ko‘rsatish. Akkumulator batareyasini
zaryadsizlantirmaslik uchun startyordan to'g'ri toydalanish va uning
bekam-u ko'st bo'lishiga ¢ tibor berish zarur. Qishda startyorni ishlatish-
dan oldin uirsakli valni go‘l bilan hir necha marta aylantirish kerak.
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Startyorga texnik xizmat ko'rsatish uni chang va loydan tozalash,
startyor va simiarning puxta biriktirilganligini ko‘zdan kechirish,
kollektor, cho‘tkalar va yuritma mexanizmini tozalashdan iborat.

Startyorning kollektori Hloslansa yoki yeyilsa, cho‘tkalar yeyilsa,
cho‘tka tutqichlarga qadalib golsa, startyor yaxshi aylanmaydi yoki
batamom ishlamaydi. Yuritma mexanizm ifloslangan va moy bosgan
bo'isa, uning tishlari maxovikning gardishiga qadalib qoladi, crkin
vurish muftasi tigilib qoladi, ba’zan qaytarish prujinasi sinadi. Bunday
kamchiliklarni yo*qotish uchun startyor ta’mirlanadi.

1§-§. Yoritish va signalizatsiya asboblari

Traktor va avtomaobit tunda ishlaganda yo'lni yoritish va yorug'lik
vositasida signal berish uchun yoritish uskunalari o‘rnatiladi. Yoritish
armaturalariga faralar, podtarniklar, ketingi chirog, tirkama lampalari
utanadigan shtepsel rozetkalar, nazorat asboblar shehiti lampasi, kabina
yoki kuzov plafoni, kapot osti fampasi, qayta ulagichlar, simlar va
saqlagichlar kirads.

Fara (11.16-rasm) projektor tipicdagi fonar bo‘lib, metall korpus (),
patron (4) li gaytargich (6), nur targatgich (/) dan tborat. Qaytargichning
ichki sirtiga aluminiy yoki xrom qoplangan bo‘lib, u lampochka (2)
aurini gavtarib yo naltiradi. Nur targatgich taram-taram oyna bo‘lib,
ostiga gistirma qo'vilgan va gardish bilan mahkamlangan.

Lampochkalar bir kontaktli (7) va ikki kontaktli (&) bolib, prujina
shtift yoki flanesli patronga o'rnatiladi. Oldingi fara lampochkalarining
vaginni va uzogni yoritadigan cho‘g'lanma tolam sim (3) lari bo‘ladi.
taralar yorug'lik nuri tutami rostlash vintini yoki fara mahkamlangan
kronshieynni burab rostlanadi.

Ketingi fonar (11.17-rasm) ragam belgisini yoritadi va tormozlansa,
vonib ogohlantiradi. Fonar metatl korpus ( 7) ichiga joylashtirilib, to'siq
(4 bilan ikki xonaga ajratilgan. Fonarga gizil rangli oyna (2) tutilgan,
past tomonida rangsiz oynasi (6) bor. Yugorigi lampochka (.3)
tormozlanganda yonib stop-signal beradi, pastki lampochka (5) raqam
belgisini voritib turadi, u tunda yurganda yoqib gqo‘yiladi.

Podfarnikilar gabaritni bildiradi, yoritilgan ko'chalarda yurganda
va tunda to‘xtatib go‘yilganda yogiladi. Shuningdck, burilish tomonini
ko'rsatuvehi signad lampa o‘rnida hany go*ilaniladi.

Plafon yuk avtomobillari va traktorlar kabinasini hamda yengil
avtomobitlar kuzovini yoritadi. Plafonlarning oynasi xira bo‘ladi.
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11.16-rasm. Elektr fara va lampochkalar:
I — nur tarqatgich; 2 — lampochka; 3 - korpus; 4 — patron; 5§ — simlar;
6 — qaylargich; 7-— bir kontaktli lampochka; & — ikki kontaktii lampochka

11.17-rasm. Ketingi
fonar:
[ — korpus:
2 — quzil rangli oyna;
J — larapochka;
4 — {u'sig:
5 - pastki Lampochka;
6 — rangsiz oyna




Shehit lampochkasi nazorat asboblar shehitini yoritads.

Aupor osti fampochlasi motorni wunda texnik xizmat ko'rsatishdan
o tkazishda vogiladi.

Shtepsel rozethaga qishioq xo‘alik mashinalaridagi lampochkatar
vit ko'chima iampa ulanadi.

Yorutisit uskunalarida lampochkalarni yoqish va o*chirish uchun
perekluchatellar qollanilib, ular qo‘l yoki oyoq bilan boshqariladi.

Tovush signali avtomobil, traktor va o‘ziyurar qishlog xo'jalik
mashinalarining xavfsiz yurishini ta’'minlaydi hamda traktorchi bilan
gislidog xojalik mashinalarida ishlovchilaming aloqa bog‘lashiga imkon
beradi.

Vibratsion tipdagi tovush signali (11.18-rasm) «HI» nusxa elektr
magnit (6), vakorcha (70), kontakt (7, 2y li vibrator, membrana (/1)
va kondensator (&) dan iborat. Signal tugma (9 bosilganda chalinadi.
Sterjen (3) ga o‘rnatilgan membrana, yakorcha va reszonator (72) bir-
biriga jips biriktiriigan. Signal tugmasi bosilganda tok akkumulatorlar
batareyasi {(4) ning musbat klemmasidan — sim (7) — vibratorning
kontaktlari (/ va 2) -- vibrator plastinasi (5) — clcktr magnit (6)
chulg‘ami — signal tugmasi (9) — muassa orgali o*tib, akkumulator}ar
batareyasining manfiy klemmasiga gaytadi.

Tok elekir magnit chulg'amidan o‘tganda o‘zak magnitlanadi,
membrana sterjenri (3) kontaktlar (/7 va 2) ni ajratadi. shu paytda tok
zamirt uziladi va membrana elastik bo'lganligi sababli yakorcha dastlabki
holatiga gavtadi va kontaktlar juftlashadi, yana tok chulg‘amdan o‘tadi
v jarayon takrorlanadi.

Shunday qilib, membrana har sonivada 150—-300 marta titrab,
havoning to‘lginfanishi natijasida tovush hosil bo‘ladi. Vibratoring
kontaktiari ajralganda uchqun hesil bo‘lmasligi uchun ularga
kondensater (5) parallel ulangan.

Yoritish ashoblari va signalya texnik xizmar ko '‘rsatish. Faralar va
vlarning oynasi toza Jatta bilan artiladi. Zarur bo‘lsa, fara gaytar-
gichining reflektori ilig suv bitan go‘l tegizmasdan yuviladi. Kron-
shteynlar va ulardagi faralar mahkam o*rnatilgan bo'lishi lozim. Kuygan
tamipochkalar almashtiriladi, lekin sababini aniglab va bartaraf qilib.
keyin almashtirish kerak.

Signalga texnik xizmat ko‘rsatish uni toza holda saglash, vibrator
kentaktlarint tekshirish va rostlashdan iborat. Signal mahkam o‘rna-
tilgan, simlavi jips biriktirilgan bo'lishi tozim. Qoraygan kontaktlar
maydz tishii egov yoki jilvir bilan tozalanadi.
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11.18-rasm. Tovush signalining sxemasi:
! va 2 — vibrator kontaktlari; 3 — sterjen; 4 — akkumulatorlar batareyasi;
5 — vibrator plastinasi; ¢ — elcktr magnit; 7 — sim; & — kondensator:
9 — signal tugmasi: /0 — yakorcha, /1 — membrana; /2 — rezonator

12-§. Nazorat-o‘ichash asboblari va boshqa uskunalar

Ampermctr — akkumulatorlar batarcyasining zarvadlanishini va
zaryadsizlanishini bildirib, tokning kuchini amper hisobida ko‘rsatadi.
Ampermetr zanjirga ketma-ket ulanib, uning mili o'ngga (musbat
tomonga) tebranganda zaryadlovehi tok, chapga (manfiy tomonga)
tebranganda esa zaryadsizlovchi tok o‘tayotganini ko'rsatadi.

Motorning o‘ta qiziganligini bildiruvchi signalizator. Signalizatorning
datchigi havo bilan sovitiladigan molorlar kallagiga burab kirgiziladt.
(11.19-rasm, [0, signalizator (11.19-rasm, a) datchigining icz balloni
(/) ga, undan izolator (5 bilan ajratilgan klemma (6) o‘rnatilgan.
Klemmaning kontakt plastinasi (4) va po‘lat asos (2) orgah massa
bilan tutashtirilgan bimetall plastinasi (3) bor. Klemma (6) sim bilan
asboblar shchitidagi tampochkaga ulangan.

Kallak 155—165°C qiziganda bimetall plastina kengayib egilad: va
kontaktlar juftiashib, nazorat lampochka yonadi (11.19-rasm, b).
Kontaktlar orasidagi tirgishning qivmati vint (7) bilan rostlanadi.
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H. 19-rasm. Motorning o‘ta qiziganligini bildiruvchi signalizator ()
va uning ishlash sxemasi (b):
F—ics ballon; 2 — potlat asos; 3 — bimetatl plastina,
4 — kontaki plastina: 5 -- izoltor; 6 — klemma; 7 — vint

Ba’zi aviomobillardagi moylasi tizimining avariya signali ham xuddi
shu prinsipda tuzilgan.

11.20-rasm. Yonilg'i sathini ko‘rsatkich:
I— galgovuchi; 2 — polzun; 3 — reostat;
Sva & - paltuk: 6 — qarshilik; 7 — mil; 9 - uzgich

4 — yakorcha;
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Yonilg*i sathini ko‘rsatkich (11.20-rasm) — voniig‘t bakiga
o'rnatilgan datchik va asboblar shchitiga o'rnatilgan priyomnikdan
iborat. Yondirish tizimi go‘shilganda ishlaydi, bakda benzin kam bo'lsa,
qalgovuch (/) pastda turadi va reostat (3) zanjirga ulanmaydi. O°ng
g'altak (5) ning ikkala uchi massaga tutashadi va qarshilik (6) orqah
tok o‘tmay, tok faqat chap g'altak (&) dan o‘tadi.

Chap g‘altak o‘zagi magnitlanib, yakorcha (4) ni tortadi. Mil (7)
chapga tebranib nolni (bakning bo‘shaganiigini) ko‘rsatadi. Bak to‘la
bo'‘lsa, galqovuch yugoriga ko‘tarilib, polzun (2) reostat (3) ni zanjirga
to‘la ulaydi.

Tok ikkala g'altak orgali o‘tib, o'ng g‘altakning o‘zagi kuchliroq,
magnitlanadi. Natijada yakorcha o‘ngga tortilib, mii IT tomonga siijb,
bakning to‘laligini ko'rsatadi. Bakdagi yoniig®ining sathiga garab rcos-
tat (3) ning qgarshiligi o'zgaradi, g'altaklar (5 va &) ning o‘zagi turlicha
tnagnitianib, yakorchani bakdagi yonilg‘i sathiga munosib holatga sil-
Jitadi.

Moy bosimini ko'rsatkich (11.21-rasm) moy magistraliga ulangan
datchik va shchitga o‘rnatilgan ko'rsatkichdan iborat.

Datchik korpusi (/) ning richag (4) orgali kontakt (/5) ga ulangan
diafragmasi (2) bor. Kontakt (/5) massaga tutashtirilgan. Korpusning
ichida massadan izolatsiyalangan chulg‘amii bimetall plastina (5) bor.
Bimetall plastina chulg‘amining bir uchi izolaisiyalangan kontakt { /4)
ga, ikkinchi uchi esa korpusdan chiqarilgan izolatsiyalangan klemma
(/3) ga ulangan.

Ko‘rsatkich (6) ning mil (9) ga biriktirilgan plastinasi (/0) bor.
Bu plastina chulg‘amining bir uchi qo‘shimcha qarshilik orqali
datchikning klemmasiga biriktirilgan kontakt (7) ga, ikkinchi uchi
esa uzgich (//7) orqali batareya (72) ga binktirilgan kontakt (8) ga
ulangan.

Yondirish uzgichi qo‘shilganda, ko‘rsatkich va datchik chulg‘amlart
orqali manbadan tok o'ta boshlaydi. Ko'rsatkich chulg‘amidan gancha
ko'p tok o‘tsa, bimetall plastina shuncha ko'p cgilib, mil ko‘prog
burilib, kattaroq bosimni ko‘rsatadi.

Moy magistrali (3) da moy bosimi kam bo'lsa, diairagma (2)
cgilmaydi. Datchik chulg‘amidan o'tgan tok bimetall plastina (5) ni
qizdiradi, u egilib, kontaktlar (/4 va /5) ni ajratadi. Bimetall plastina
chulg'amidan tok o‘tmaydi, u sovib to‘g‘rilanadi va kontaktlar yana
juftlashadi, Kontaktlarning tegib turishiga qaraganda ajralib turish vagti
uzoqroq bo‘ladi. Bu esa datchik bimetail plastinasining chulg‘amidan
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11.21-rasm. Moy bosimini ko‘rsatkich:
{ — korpus, 2 - diafragma; 3 — moy magistrali; 4 — richag; § -~ binctahi
plasiina: 6 — ko'msatkich; 7, & /4o 15 -- kontaktlar: 9 — mil: /0 — plastina;
H—— azgich; 12 — akkunncgorln batareyasic 13 — klemma

o'tadigan tokni kamaytiradi, plastina cgilmasdan, mitni nolga vagin
tomonda saqlaydi.

Moy bosimi ortganda datchik diafragmasi ko'prog cgitin, kontaktlar
( 14 va 15) ni itarib, bimetall plastina (5) ni egadi. Natijada kontaktiar
ko'prog vaqt tegib turib, kamroq ajraladi. Shuning uchun ko'rsatkich
plastinasining chulg‘ami orqali ko‘prog tok o°tib, uni egadi va milni
katta bosim tomonga {(o‘ngga) buradi.

Suv harorctini ko'rsatkich (1F.22-rasni), Datchik (/) oo oy
kallagining suv g'iloliga, ko'rsatkich (2) c¢sa shehitga o'rnaivioan.
Yondirish uzgichi (3) go'shilganda manba (4) dan tok kelib, ko'rsatkich
ishlaydi. Datchik motorning ota qiziganini bildiruvchi signalizatorning
datchigiga (11.19-rasm), ko‘rsatkich esa moy bosimi ko'rsatkichiga
(11.21-rasm) o'xshab ishlaydi. Datchik va ko'rsatkich chulg'amlaridan
tok ko'p o'tganda, mil og‘ib, punktir bilan ko'rsatilgan holatni ishg'ol
qiladi.
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11.22-raxm. Suv haroratini ko‘rsaikich:
I datchik: 2 — ko'rsatkich; 3 - uzgich: 4 — akkumulatorlar batareyast

Suv isiganda datchikning plastinasi gizib, kontaktlar ajraladi.
Ko*rsatkichning piastinasi sovib, mu} yugorirog haroratni ko'rsatadigan
tomonga buriladi. Datchikning plastinasi sovigandan keyin kontaktlari
yana jultlashadi. Suv gancha issiq bo'lsa, kontaktlar shuncha kam
vagt tegib turadi va shunga mos vugori harerat ko'rsatitadi.

Elektr alangali isitgich. Havo sovuy vagtlarda dizeliarm yurgizib
yuborishda yonilg‘ining bug‘ga vaxshi aylanishi va havoni isitish uchun
elektr alangali isitkich va cho'g lanish svechalart qoilaniladi.

Dastaki usulda go‘shiladigan elektr alangali isitgich (11.23-rasm, )
gopqog (2 i cho‘yan karpus (/) dan tborat, u motorning Kiritish
quvuriga o‘rnatiladi. Qopqoq korpusga markaziy bolt bilan mahkam-
lantib, bu boltga prujina va tugma (4) h Klapan joylashtirilgan. Qopgog
ichiga trubkalar (3) dan yonilg'i keladi. Korpusping pastki gismiga
spiral (&) joylashtirilib, bir necha teshikli galpoq (7) bilan berkitilgan.
Spiralning bir uchi klemma (6) ga chigarilib, ikkinchi uchi massaga
tutashtirilgan. Klemma go'shish tugmasi va nazorat clementi orqali
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batarevaga ulanadi. Motorni vurgizib yuborishdan oldin qo‘shish
tugmasini bosib, spiral gizdiriladi. Keyin klapan (5) tugmasi (4 ni
bosib, spiralga yonilg'i tushiriladi. Yonilg'i qizib gisman yonadi. kiritish
quvuridan o‘tayotgan havo issiq gazlarni ilashtisib silindrlarga otib
ketadi. Havo birmuncha gizivdi va motorning o't olishi csenlashadi.

11.23-rasm. Flektr alangali isitgich:
a — qo't bilan, & — elckir magnit bilan qo'shiladigani; 7va 12 - korpus;
2 — gopyoy; 7 — trubka; 4 — klapan tugmasi; 5 -— klapan; 6 — Klemma:
7va 15 -- qgalpog; &va 14 — spiraic -~ -- clektr magnit; /0 — yoniig'i bakchasi.
11 — elektr magnith biapan; /3 - kiritish quvurt

Elcktr magnit bilan go‘shiladigan clekir atangali asitgich (11.23-
rasm, H) cicktr magnit (9 li klapan (/7), yonilg'i bakchast (1) va
qalpog (15) ga joylashtirilgan spiral (/4) dan iborat. Isitkich korpusi
(12) dizelning kiritish quvuri (/3) go burab o'rnatiladi (2.13-rasm, 9).

Bakchaga 0,25 / dizel yonilgtist quyiladi. Traktorning rl kolon-
kasidagi tugma bosilganda clektr magnit go'shiladi, yonilg™i klapani
ochiladi va spiral gizivdi. Qivish darajasi nazorat clementning 0 i -
qarab aniglanadi.

Cho g lanish svechasi (11.24-rasm) motorning silindrlar kallagiga
burab qo‘vilib, go‘shimcha garshilik va nazorat element orqali
akkumulatoriar batareyasige ulanadi. Barcha sifindrlar svechasi ketma-
ket ulangan. Svecha o‘zagi (2) korpus (4) ga kirgizilib, o'zak ichiga
undan izolatsivalangan sterien (9) joylashtirilgan. Tok svechaga stm
(3 va 0) lardan o tads.
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Qurishilik svechalarga o'tadigan ok
migdorim cheklaydi. Startyor go'shiigan
paytda spiral ajratib qoryilib. 1ok kuchla-
nishining ortigcha pasayishiga yo'l qo‘yit-
maydi. Dizelni yurgsizib yuborishda tok
kachlamshi 12 V dan 9--10 V gacha
pasayadi. Svecha spiralining ganchalik
cho'g'langandigi asboblar shehitigh joy-
lashtirtlgan nazorat clement spiralining
cho'g'tanishiga qarab aniglanadi. Spiral
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2 R0 ravshan cho'g'lana boshlaganda startyor
/ A qosshilib, dizel evoldiriladi. Dizel ishlay

boshtashi bitan startyor tugmast bo -
stiatilib, spiral tokdan ajratiladi.

Suqiagichlar. Tok manbalarini iste’-
molchilarga ulaydigan simbar valang och-

I spiral: 2 — o'zak. [antib muassaga tegsa qi:sqzl tglzlsllish bo‘lib

3 — sterjen: 4 — Korpus: batareya zaryadsizlanadi, simlar ortigeha

Sva 6 ~ simlar qiziydi, lampochkatar kuyadi, ampermetr

va boshga asboblar ishdan chigadi, hatto

yong'in chigib ketishi ham mumkin. Qisga tutashishga yo'l qo'viaslik

uchun yuk aviomobillari va ba'zi wraktorlar elektr jikoziariga eruvehan
va termobimetall saqlagichlar o*rnatiladi.

Eruvchan saglagichfar malum migdordagi tokka mo ljatlangan
ingichka mis yoki go‘rg’oshin simdan iborat bo‘tib, zaniirga ketma-
ket ulanadi. Tok kuchi ortgandan saglagich sim crib, zanjirni uzadi.
Kamchilikni topib tuzatgach, saglogich yangisiga almashtiriladi.

Termobimetall saglagich (11.25-rasm) korpus (.3) va kontakt (J3) ga
tegib turadigan kontaktli bimetall plastina (4) dan iborat. Agar bimetall
plastina orgali mo‘ljaldagidan oriq 1ok o'tsa, u gizb egilib, o'ziga
xo0s shigillash ovozi eshitiladi (punktir hilan ko‘rsatilgan holat) va
kontaktlar ajraladi. Bunda gismalar (/) dan tok o‘tmaydi. Plastina
sovigandan keyin to'g rilanib, zanjirnd gayltadan ulayvdi. Qisga tutashuv
tuzatilmaguncha saqlagich zanjirni goh ajratib, goh qo-shib iuradi.
Korpus tugmasi (2) ni bosib, saglagichni gayta go’shish mumkin,

Elektr jithozlarning ulanish sxemasi. Traktor va aviomobil clektr
Jjhozlartning tok manbalari, iste'molchilari va turli asboblari ma’lum
elekir sxema bo‘yicha simlar tizimi vositasida bir-biriga ulanib, elektr
sxemani tashkil etadi.

11.24-rasm.
Cho'g‘lanish svechasi:
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11.25-rasm. Termobimetail saglagich:

I-- gisma; 2 — tugmya;, 7 - korpus; 4 - plastina: 5 — kontakt

11.26-rasmda JIT-75 traktori clektr jiliozlarining sxemasi keltirtlgan,
Bu sxemada tok manbalari iste molchilarga bir sim bilan ulanib,
mashinaning mctall gismi massa — ikkinchi sim vazifasini o'taydi.
Shuning uchun akkumulatorlar batareyasi, gencrator va boshqa
istc molchilarning manfiy klemmasi mashinaning metall gismiga
ulangan. Bu traktor motor yurgizib yuborish motori bilan o't oldiriladi,
yurgizib yuborish motorining o‘zi esa 0,5 ot kuchi quvvatli. CT-350
markali startyor (/7) bitan aylantirilib o't oldiriladi. Asosan startyorni
va dizel ishlamagan vagtda hamda sckin aylanganida boshga
iste ' molchilarnt tok bilan ta’minfash uchun 42 amper-soat <ig’imli
6CT-42-9M markal akkumulatostar batarcyvasi (/6) o' rnatigan. 1i-
zel ishlagan vagtda iste'molchilarni tok bilan ta'minlash va
akkumulatoriar batareyasini zarvadlab turish uchun 180 W quvvatli
I'214-A markali generator (2) bor. Akkumulatorlar balareyasining
zarvadlanishini yoki zaryadsizlanishini ampermetr (/5) ko*rsatib turadi.
Generator bilan akkumulatorlar batarevasining birga ishlashini
fa'miniash va generator ishlab chigaradigao: (okning kechlanishini v
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migdaorini cheklash uchun PP 3135-4 markali rele-regulator ()
go‘yilgan.
/

o~ fom= ¥
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11.20-rasm. J)\T-75 traktori eiektr jihozlarining sxemasi:
i - fara; 2 — generator; 3 — cho'g'lanish spiralining nazorat elementi;
4 — cho'g'lanish spiralini qo'shish tugmasi; 5 — rele-regulator;

6 — saqlagichlar bloki: 7 — tovush sigrali uzgichi; § — plafon voki kabinani
shamotlatuvchi elekir motorning ulab-uzgichi; 9 va /& — shiepsel rosetkalar;
10 — ulagich; /7 -- tovush signali: /2 — kabina plafoni;

13 —- kabina ventilatorining clekts motori; /4 - nazorat asboblarini
yorituvchi fampa; /5 — umpermetr; /6 -- akkumulatorlar batareyasi;

17 — stanyor; {9 — ko'chma tampa; 20 — vurgazib yuborish gizdirgichining
cho'g’'lanish spiral

Havo sovuqg vagtlarda dizeini yurgizib yuborishni yengillashtirish
uchun cho'g'lanish spiralr (20), uning nazorat clementi {3) va go'shish
tugmasi {4) bor. Traktorning tovush signali (7) tugma (7/) bilan
boshqariladi. Kabinani shamollatish uchiun o‘rmatilgan ventilatorni clektr
motor (13) harakatga keltirib, u ulab-uzgich (&) bilan boshqariladi.

Traktor tunda shlaganda yo'ini, tirkalgan mashinalarni, kabinani,
nazorat asboblarni yoritishk uchun fara va lampochkalar (7, 12, 14,
19), viarning uzgichlari (/0), shtepsel rozetkalar (9, /&) bor.

Tok manbalarini iste’molchilarga ulashda simlarni bir-biriga
adashtirmaslik uchun ustidagi to*qimasi turli rangdagi simlar go'laniladi.
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Zanjirda qisga tutashuv yuz berganda shikastlanishdan saglash uchun
eruvchan saglagichlar bloki (6) go'yilgan.

Boshga traktor va avtomobillar elekir jihozlarining sxemas! ham
shunga oxshash tuzilgan, kekin iste’'molchilar soniga garab yana ham
murakkabrog boladi. Elektr phoz asboblarini traktor yoki aviomobilga
o'rnatish, ulardagi nugsonlarni topish va bartaral gilish uchun clektr
jihozlar sxemasini bilish katta ahasmiyatga cgadir.

Nazorat savollari

I

2.
Ri

4.

10.

11

12

13.

4.
15.
in.

17
&

19.

20.

21

Traktor va aviomobil elekir jiholari qanday asosiy qismlardan iborar?
{chki yonuv motorlarida yonile'i qanday yondiritadi?

Karburatorfi motorlarda ish aralushmasi gachon yondiriladi, uning
dgari yoki kech yondirilishi motor ishiga qanday ta sir etadi?
Yondirish svechasi qanday tuzilgan? Unga texnik xizmat ko'rsatish
nimadan iborat?

Magneto qunday asesiy gismlardan iboral, uning ishlashi nimaga
asostangan?

Past va yuqori kuchlanishli tok zanjiri hagida gapirib bering.
Yurgizish teziatkichi va ilgarilush muftasining vazifasi, tulilishi va
ishlashini wushuntirib bering.

HA-10M motoriga magneto ganday o ‘rnatiladi va magnetoga texnik
xizmar ko'rsatish nimadan iborat?

Akkumulatoriar batareyasi gqanday tuzilgan? Zaryadlanish va
caryadsiclanishda ganday hodisalar yuz beradi?

Akkumulatorning sig'imi nimaga bog'liq? Akkumulatorlarga texnik
xizmat ko'rsatish nimadan ‘horat?

Truktor va aviomobillurda qo‘llaniladigan generatorlarning ishlash
prinsipisu. tuZilishini (ushuntirib bering,

Rele-regulatorning vagifasi, tuzilishi va ishlush prinsipini tushuntirih bering,
Batarevali yondirish tizimining asosiy qismlari, wlarning vazifasi,
tuzilishi va ishlashini tushuntirib bering.

Uzgich-tagsimlagich qunday tuzilgan va qanday ishlaydi?

Flektr startvorning tuzilishi va ishlashini so‘zlab bering.

Yoritish asboblarining tugilishi va ishlashini tushuntivib bering.
Tovush signali ganday tuzilgan va ganday ishlaydi?
Nazorat-olchash asboblari qunday vazifeni bajaradi va qanday ishiaydr?
Flektr alangali isitkich va cho'glunish  svechasuung vaifasi, tulilishi
va ishlashini tushantirib bering. Cho'ganish svechalariga ketma-
ket ulangan garshilik va nazorat elementi nima uchun kerak?
Traktor va aviomobil elektr jihozlariga nima uchun saglagichlar
o'ratitedi? Eruvehan va termobimetall saglagichlar qenday ishlaydi?
Traktor va avtomebil elektr  jihollari sxemasidan asosiy gismlarning
hir-biriga wlamshini va o ‘roatifishini @ ishuntiron,



12-bob. MOTORLARNI YURGIZIB YUBORISH

1-§. Traktor va avtomobil motorlarining yurgizib
yuborish tizimlari

Motorlarnt yurgizib yuborishda turli mexanizm va tizimlarining
ishgalanish qarshiliklarini yengish, aylanuvchi gismiarda kinetik energiva
hosil etish va silindrlarda yonuvchi aralashma yoki liavoni sigish uchun
tirsakli valni ma'lum kuch bilan va ma’tum tezlikda aylantirish zarur,
Bu aylanish tezligi yurgizib yuborishdagi aylanishlar soni deyiladi.
Havo gancha sovuq bo‘lsa, silindrlar gancha ko'p va katta botlsa.
shuningdek, motorning sigish darajasi qancha yuqori bo'lsa, tirsakli
valni aylantirish uchun shuncha ko'p kuch tulab etiladi.

Motorlar qo‘l kuchi bilan, elektr startyor yoki yordamchi motor
bilan vurgizib yuborilishi mumkin.

Motor qoul kuchi hilan vurgizib yuborilganda yurgizish dastusining
uchidagi shtifini tirsakli val uchidagi xropovikning o‘yig'iga ilintirib
tirsakli val aylantiriladi. Karburatorli motorlargina qo’l kuchi bilan
aylantirtb yurgizib yuboritishi mumkin.

Motor startyor bilan yurgizib yuborilganda (12.1-rasm) startyor (J3)
ning harakat uvzatuvchi shesternasi (2) maxovikning tishli gardishi (/)
bilan ilashib, tirsakhi val (4) ni aylantiradi. Bu ¢eng ko'p targalgan usul
bo‘lib. barcha aviomobillarda, 2 t gacha sinf traktorlarda va ba’zi
dizellarning yurgizib yuborish motorlarida go'llantladi.

Yordamchi benzin motori bilan yurgizib yuborish tizimi yurgizib
yuborish motort, kuch uzatish gismi, dekompressiya mexanizmi va
dizelni isitish moslamaiaridan iborat. Yurgizib yuborish motori dized
tirsakly valini aylantiradigan kuch manbayidir. Kuch uzatish gismi
yurgizib vuborish motori tirsakli valining avlania harakatini dizelning
valiga uzatadi.

Dekompressiyva mexanizmi dizel silindrlaridagi komipressiyani
yo'gotadi (havoni chigarib yuboradi), ya’ni tirsakli valni aylantirishni
osonlashtiradi. Isitish moslamalari silindrga kintiladigan havoni va
sovitish tizimidagi suvni isitadi. Bu yurgizib yuborishning ishonchli
usuli, ammoe murakkabroq tuzilgon va yurgizib yuborish jarayoni
birmuncha cho'ziladi.
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12 {-rasm. Elektr startyor bilan yurgizib yuborish sxemasi:
! — maxovikning tishli gardishi; 2 -- startyor shesternas;
J — startyor; 4 - (irsakli val

Benzinli motorlarni yurgizib yuborish uchun tirsakli vaini daqgiqgasiga
40—50 marta tezlikda aylantirish kifoya.

Benzinli motorlarni yurgizib yuborish uchun quyug aralashma va
kuchli uchqun hosil etish zarur. Yurgizib yuborishni esonlashtirish
uchun ta'minlash tizimiga aralashmant quyuglashtiruvchi moslamalar:
qalgovuchni cho*ktirgich, benzin nasosi va havo to'sig‘i o‘rnatiladt.
Yurgizib yuborishda kuchli uchqun hosil etish uchun ba’zan magnetoga
yurgizish tezlatkichi o‘rnatiladi, vondirish g altagining qo‘shimcha
garshibigi ajratib go‘yiladi.

Dizellarni yurgizib yuborish uchun silindrlarda havoni purkalgan
vonilg'i alangalanadigan haroratga gadar gizdirish va yonilg‘ini mayda
totzitib havoga araiashtirish zarur.

Diselni yurgizib vuborishda tirsakli val yetarli tezlikda aylan-
tirilmasa, sigish takti cho'zilib, issiglik silindr devorlariga targaladi,
stgish takti oxiridagi harorat past bo'ladi va yonilg'ining to‘zittlisihi,
shuningdek, aralashma hosil etish jarayoni yomonlashadi.

Shuning uchun dizellarni yurgizib yuborishda tirsakli vaini daqi-
gasiga 200—300 marta tezlikda aviantirish zarur.

Dizellarni yurgizib vuborishda sovitish tizimidagi suvni va so‘rila-
digan havoni isitish, shuningdck, yonilg'ining alangalanishini yaxshilash
maqsadga muvofigdir.
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2-8. Yurgizib yuborish motorlari

1,4 dan 4 ( gacha sinf traktortarining dizellari bir silindrli ikki
wakthi karburatorli TIA-10M va 11-10M2 markali benzin motorlari
bilan yurgizib vuboriladi. Bu motorlarning tirsakli vali 3500 ayl/daq
aylanganda 7,4 kW ga teng quvval beradi.

T1/1-10M markali motorning (12.2-rasm) karteri ( /.2), silindri (4) va
silindr kallagi (& alohida yasalgan. Karteri ikki gismdan iborat bo*lib,
boltlar bilan biriktirilgan. Silindri karterga to‘rtta shpilka bilan mahkam-
Janadi.

Silindr kallagi ham silindrga to'rtta shpilka bilan mahkamlanadi.

Kallakka yonish kamerasi, yondirish svechasi va benzin quyiladigan
jo'mrak (7) o‘rnatilgan. Silindr devorlarida aylana bo‘ylab tuynukiar
qgilingan.

Bulardan tuynuk (5) lar orgali ishlatilgan gazlar chiqudi, tuynuk
(9 orqali karterdan silindrga aralashmi kiradi va Karterga karburatordan
tuynuk (/¢) orqali aralashma so‘riladi. Bu tuynuklar ma’lum paytda
porshen bilan ochilib-yopiladi, shuning uchun bu motorming klapanlari
yo'q.

Porshen (3) aluminiy gotishmasidan quyilgan, uning uchta kom-
pression halgasi bor. Porshen barmog'i erkin tipda yasalib, o'g bo'ylab
sthjimasligi uchun stopor halga bilan mahkamlab go'yilgan. Shatun
(17) ning yuqorigi kallagiga bronza viulka pressiab o'tgazilgan. pastki
kallagi ajralmaydigan qilib yasalgan. Tirsakli valga yig'ishdan oldin
shatunning pastki kallagi rolikli podshipnik bilan birga krivoship bo‘yniga
kirgiziladi.

Valning oldingt uchiga maxovik (2) mahkamlangan. Bu motorning
ishlash prinsipi 2-bob, 4-§ da bayon ctilgan.

Motorning krivoship-shatan mexanizmi detallari 15 /benzinga |/
hisobida go‘shiladigan dizel moyi bilan moylanadi, shu sababli
motorning ayrim moylash tizimi yo‘q. Motor dizel bilan birgalikda
termosifon usulda soviiiladi.

Motorning ta'minlash tizimi yonilg'i baki, tindirgich, karburator
(115 va regulator (74) dan iborat bolib, ularning tuzilisht va ishlash
prinsipi 6-bob, 4-§ da va 8-bob, 2-§ da bayon ectilgan. Bu motorning
havo tozalagichi yo'q.

Yondirish tizimi yondirishni ilgarilaydigan avtomat muttali magneto
(13, yondirish svechasi (6) va yugori kuchianish simidan iborat bo*lib,
buning bayoni |i-bob, 4-§ da kcltirilgan.
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{2 2-rasm. 11]1-10M yurgizib yuborish motori (maxovik
va startyor g‘ilefi olingan holda):

I — tisakhi val; 2 — maxovik: 3 -~ porshen; 4 — silindr; 5 — ishlatitgan
gaslar chigadigan tuynuk; 6 — svecha: 7 — yonilg't quyiladigan jo'mrak;
& — »ilindc kallagi; 9 -- karterdan silindrga aralashma kiradigan tuynuk;
10 — aralashma karburatordan karterga kiradigan tuynuk; /7 — Karburator;

12 — karter; /3 — magneto; /4 — bir rejimlt regulator; /5 — tirsakli val

shesternasi: 16 — oraliq shesterna; /7 —- shatun

IMMA-19M va MJ3-M2 motorlari clektr startyor bilan yurgizib
yuboriladi. 6 t sinf traktorarining motorini yurgizib yuborish uchun
I1-23M markali, ikki silindrhi, to*rt taktli, karburatorli benzin motor:
o'ratilib, 2600 avi/inin da 17 kW quvvat beradi. Bu to'rt takui,
karburatorli motor aviomobil motori prinsipida ishlaydi.
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3-§. Yurgizib yuborish tizimiaing kuch uzatish qismlari

Kuch uzatish gismlar yurgizib yuborish motorining tirsakli vahnmi
dizelning valiga biriktirib haraka' uzatadi. dizel yurgizib vuborilgandan
keyin esa harakat uzatish mexanizmini ajratadi. Kvch vzatish gismlari
ilashish muftasi, reduktor va yurgizib vuborish mexanizmidan iboraf.

Motordan dizelning tirsakli valiga kuch nzatish sxemasi 12.3-rasmda
ko'rsatilgan. Yurgizib yuborish motori 7/} ning tirsakli vali oralig
shesterna orgali ilashish muftasi (3} ning shesternasini aylantiradi.
Ilashish muftasi richag (2) bilan qo‘shilganda diskiar bir-biriga siqilib,
harakat mufta validan shesteralar (4—5, §—9) orqali yurgizib yuborish
shesternast (/2) valiga uzatiladi. Yurgizib yuborish shesternasi (/2)
richag ( /() yordamida dizel maxovigining tishli gardishi (7) ga
tishlashtiriiadi. Bunda dizel vali (6) sckin (dagigasiga 75 marta) avlanadi.

Shesterna (9) richag (/3) bilan siljitilib, shesterna (4) ga tishlash-
tiritsa, reduktor va ilashish muftasining vali haravar aylamb, dizelning
tirsakli vali yurgizib yuborish tezligida, ya’ni dagigasigy 210 marta
aylanadi. Dizel shlay boshlagach, yurgizib yuborish shesternasi (/72)
avtomat ravishda ajratiladi.

Hashish muftasi (12.4-rasm) yurgizib yuborish motorining tirsakli
valini dizelning tirsakli valiga asta-sekin biriktiradi va ajratadi. Bu
ko'p diskli, ho'l (moyda ishlaydigan) muvaqqgat qoshilgan itashish
muftasi bo'lib, u shesterna (3) 1i baraban va baraban bilan birga
aylanadigan beshta yetakchi disk (4), mufta vali (1) bilan birga
aylanadigan beshta yetaklanuvchi disk (5), tirak disk (2), siguvchi disk
(6), sigish mexanizmi va tormozchadan itborat.

Sigish mexanizmi krestovina (&) ga o rnatilgan uchta siquvchi kulak
(7), ajratkich (9 va boshqgarish richagi ( /0) dan iborat. Krestovina
muftaning validagi rezbaga ornatilgan. Tormozcha korpus (//) ga
o‘rnatilgan qo‘zg'almas disk (/) va val (/) bilan birga aylanadigan
gupchakka o‘tgazilgan ikkita aylanuvchi disk (/2 dan iborat.

Shesternali baraban oralig shesterna orgali yurgizib yuborish motori
tirsakli valining shesternasidan harakatga keltiriladi. Mufta validan
harakat reduktorga uzatiladi, va'ni uning uchiga reduktor shesternasi
(4) chigarilgan (12.3-rasm). Disklarning baraban yoki val bilan birga
aylanishiga qaramay, ular muftani go‘shishda va ajratishda bo’vlama
yo'natishda siljiy oladi. Mufta richag bilan boshqariladi. richag oldiga
(o‘ngga) burilganda mufta go‘shiladi, chapga (kcetinga) burilganda esa
ajraladi.
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12.3-rasm. Yurgizib yuborish tizimining kuch uzatish sxemasi:
{ — yurgizib yuborish motori; 2 - ilashish muftasining richagi;

J — ilashish muftasi; 4, 5, &va 9 — shesternalar; 6 — dizelning tirsakli vali;
7 maxovikning tishii gardishi; /0 — harakatlantirish shesternasining
richagi: 77 - liarakatlantirish mexanizmi;, /2 — yurgizib yuborish shesternasi;
13 — reduktor richagi
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Reduktor shesternalarining shovginsiz qo®shilishi uchun ilashish
muftasi ajratilganda uning vali tormozcha bilan tes to'xtatiladi. Mufta
ajratilganda ajratkichning chekkasi aylanuvchi diskni qo*zg'almas diskka
sigadi va mufta vali tez to‘xtaydi.
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12.4-rasm. Yurgazib yuborish tizimi ilashish muftasining
ishlash sxemasi:
f -— mufta vali; 2 — tirak disk; 3 — shesterna; 4 — yetakchi disk:
5 — yelaklanuvehi disk; 6 — siquvchi disk; 7 — siquvchi musht;
& — krestovina; 9 — ajratkich; {0 -- boshqarish richagi: /7 — kerpus:
12 — aylanuvchi disk; 13 — qo'zgalmas disk
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Mufia valga o‘rnatilgan krestovinani burab rostlanadi. Krestovina
o'zicha buralih ketinastigi uchun prujinali fiksatorning sterjeni siquvchi
disk teshigiga kiritib qo'viladi. Mufta va tormozchaning po‘lat disklari
korpusga quyilgan moyda ishlaydi.

Reduktor (12.3-rasm, 5) ilashish muftasining keyiniga joylashtirilib,
harakatni yurgazib yuborish shesternasiga sekinlashtirib yvoki to‘ppa-
to'gri uzatadi, Reduktor mufta valining uchiga chigarilgan yetakchi
shesterna (4), o‘gda erkin ayianadigan katta (5) va kichik (&) oralig
shesternalar hamda vetaklanuvehi valga o*rnatilgan suriladigan shesterna
(9) dan iborat.

Suriladigan shesterna richag (/.9 bilan siljitilib, uning ichki tishi
shesterna (4) ga bevosita tishlashtirilsa, reduktorning to'g‘ri uzatmasi
go'shiladi. Agar harakat sxemada ko‘rsatilgandek go‘shaloqg shesterna
orqali uzatilsa, sckinlashuruvchi uzatma qo'shiladi. Reduktorning
neytral (harakat vzatilmaydigan) holati bo‘lmaydi. Reduktor detallari
ham korpusga quyilgan moy bilan moylanadi. Ba’zi traktorlarning
yurgizib yuborish tizimida reduktor bo'limaydi, unda harakat motordan
ilashish muftasi orgali bevosita harakatlantirish mexanizmiga uzatiladi.

Harakarlantirish mexanizmi dizelni yurgizib yuborishdan oldin
harakatlantirish shesternasini dizel maxovigining gardishiga tishlashtiradi
va dizel mustaqil ishlab ketgach, harakatlanurish shesternasini avtomat
ravishda ajratadi.

Harakatlantirish mexanizmi (12.5-rasm) tutgich (9), unga mahkam-
langan o'glarga o‘rnatilgan ikkita yukcha (4), qoshaleq prujina (6),
wirtkich ( /6, yonaltiruvchi vtulka (/7) va ko'ndalang prujina (3) dan
iborat. Tutgich boltlar bilan yurgizib yuborish shesternasi (7) ning
2upchagiga mahkamlangan. Reduktor yetaklanuvehi vali (5) ning ichiga
prjina (6) va tutkich (/0) Kirgizilgan, uchidagi rezbasiga esa yo'nal-
tiruvehi vtulka burab go‘yilgan. Bu vtulka turtkichning sitjishini va
prwinaning cho'zilishini chegaralaydi. Turtkichning ketingi uchiga tirak
(2} pressiab Kirgizilgan, yukchalar tashgi uzun yelkasining ilgak shak-
lidagi uchi yo'naltiruvehi vtulkaning bo'rtigtiga ilinadi, ketingi kalta
yelkasiga esa ko ndalang prujina tirab go‘yilgan.

Harakatlantirish incxanizmining go‘shish richagi (/2) pastga bosib
burilganda sigish richagi (/) tirakni bosib, tutqichni suradi va yurgizib
yuborish shesternasini maxcvikning gardishi (&) ga tishlashtiradi (12.3-
rasm, «@). Yukchalarning tashqi uzun yelkasi vtulkaning bo‘rtigtiga
ilinadi, prujina kenlib, ularni siqib turadi. Shesternalar go‘shilgandan
keyvin richag dastlabki holatga qaytarib go'yiladi.
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12.5-rasm. Yurgizib yuborish mexanizmini ajratuvchi
avtomatning ishlash sxemasi:

a — vyurgizib yuborish shesternasi go'shilgan; 4 — vukchalarning markazdan
gochirma kuchi ta'siridan yurgizib yuborish shesternasi ajrala boshlamoqds;
d ~ yurgizib yuborish shesternasi ajralgan; / — richag: 2 — tirak,

1 va 6 — prujina; 4 — yukcha; 5 — val; 7 — yurgizib yuborish shesternasi;
& — maxovik gardishi; 9 — tutgich; /0 — turtkich; /7 — yo'naltiruvchi vtulka;
12 — qo'shish richagi

Yurgizib yuborish motori ishlab turganida ilashish muftasi qo'shilsa,
yurgizib yuborish shesternasi maxovikni avlantirs boshlaydi. Reduktor.
dckompressiya mexanizmi va boshga moslamalardan tegishli tariibda
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fovdalanib, dizeining tirsakii vali yurgizib yuborish tezligida aylantiritsa,
dizel o't oladi (12.5-rasm, 5).

Dizel ishlay boshlashi biian maxovikning tishh gardishi vurgizib
yuborish shesternasint avlantira boshlaydi. Shesterna 1czc0g aylanib.,
yukchalar markazdan gochirma kuch ta’sirida ko'ndalang prujina {3)
ni gisib keriladi (punktir bilan ko‘rsatilgan holaini ishg ol ctadi).
Natijada yukchalarning ilgakli uchi viulka (/71 bo'rtig'idan chiqadi.
Qisilgan pruiinalar vana kerilib. turtkichni va yukchalar bilan birga
tutgichni ketinga suradi. Harakatlantirish shesternasi maxovikning
gardishidan avtomat ravishda ajraladi (12.5-rasm, o).

Yukchalar vtulkadan chigishi, yurgizib yuborish shesternasining
maxovikdan ajralishi ko‘ndalang prujinaning kuchiga bog'liq. Ko'n-
dalang prujina, odaida, dizclning tirsakli vali dagicasiga 306--325 marta
aylana boshlaganda yukchalar vitulkadan chigib ketadigan ilib
rostlanadi.

HI-10M2 markali yurgizib yuborish motorining kuch uzatish tizimi
ilashish mufiesi, erkin yurish multasi va yurgizib vuborish mexanizmidan
iborat. ya'ni reduktori yo'q. HA-19M2 motoerining o'zi startvor bilan
o't oldiriladi. Nashish mufiasining yetakehi barabani (12.6-rasm, /1)
shesterna (10) ga mahkamiangan. Bu shesterna oralig shesternalar orqali
yurgizib yuborish motorining tirsakli validan harakatga kehirilio,
yurgizib yuborish mexanizmi vali (7) ning vtulkasida ravon avianadi.

Yetakchi baraban o'yiglirige uchta yetakcehi disk (4) kirgiziigan.
Yetakchi disklar orasida uchta yeraklanuvchi disk (5) bo'lib, ular erkin
yurish multasi gardisht (6) ning o' viglariga Kirgizitgan, Harakat gardish
{6y dan crkin yurish muftasi orqali val (7)) ga uzatilodi. Trkin yurnisi
multast gardishning o'yiglariga jovlashtirifgan rolik (2.9, tuctkich ( /4)
va prigina (1.9 lardan iborat.

Hashish muftasi qopgoq (/2) ga joylashtirilgan dasta (/) bilan
goshiladi. Dasta tortib burilganda tirak (2) podshipnik orgali siguvehi
disk (3) ni o'ngga surib, yetakehi () va yotaklanuvehi (5) dik!
bir-hiriga sigadi. Bunda disk () bilan gasdish (6) orasidig: .. 7~ -
<igilib, multa qgo‘shiladi. Gardish aylanganda rolikiar (/.3 gadise
o'yigiining tor gismiga gisilib, valni  aylaniiradi Richag (/) itarib
go'vilganda mufta gjraladi.

Yurgizib yuborish mexanizmi, asosan, shesterna (9) va yukceha (8)
dan iborat bo'lib. uning tuzilishi va ishiashi 111 10M motoriga
o'xshavdi. Agar dizel ishlab ketgandan keyvin val (7 viordish (6) dan
tezroq ayiana boshlasa, roliklar ( 12) gardish o yigtining kengrogq gismiga
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12.6-rasm. 11 J1- 10M2 motorining kuch uzatish tizimi:
[~ dasta; 2 -~ tirak: 3 siquvchi disk; 4 — yetakehi disk:
5 — yewklanuvehi disk: 6 — gardish: 7 — val; & — yukcha; 9 — yuraizib
vuborish shesternasi; /0 — shesterna; /7 -~ yetakehi baraban: 712 — qopgog;
13 — roiik; /4 - wntkich: /5 - prujima

siljib harakatni uzatmaydi (12.6-rasm. b). Bu ilashish muftas vaqtida
ajratilmagan bo‘lishiga garamay, yurgizib yuborish motorini haddan
tashgan tez aylanishdan saglaydi.

4-§. Yurgizib yuborish tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish

Yurgizib vuborish tizimining durust ishilasht uchun yurgizib yuborish
motorini va kuch uzatish gismlarini har smenada artib tozalash, bo‘shab
golgan gismlarni mahkamiash zarur. Aynigsa, yonilg'i bakining bog’zi,
karburatorning havo kiradigan gisga quvurining tozaligiga ¢'tibor berish
lozim. 1J1-10M makali motorda kanerning jipsligi uning ishlashiga
katta ta'sir ctadi.

Traktor uzoq vaqgiga to‘xtatib go'yiladigan bo‘lsa, motorning
karterida to‘plantb golgan yonilg'i bo'shatib olinadi. silindrga va
regulatorga 25 sin? dizel moyi quyiladi. Benzinga goshilgan moy ajralib
goladi, uni aralashtirish uchun yurgiztb yuborish motori benzin bukidagi
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yonilg'ini bo'shatib olib, gaytudan quyiladi. Motorni yurgizib yubo-
rishdan oldin karburatorga moy go'shilgan benzin to‘ldirish va motor
valini bir necha marta aylantirish zarur.

Kuch vzatish gismlari dizel moyi bilan moylanadi. Qishda dizel
moyiga dize! yonilg'isi aralashtirib quyiladi.

Reduktorni fagat ilashish muftasi ajratilgan holda va multa vali
tormozlangandan keyin almashtirib qo'shish lozim. Reduktor richagini
o‘rla holatda qoldirish yaramaydi, uni sckinlushtiruvchi yoki to'y'ri
uzatmaga qo’shib qo'vish kerak.

Hurakatlantirish mexanizmi shesternasini fagat motor ishlamay
turgan vaqidagina go'shish mumkin. Shesternani go‘shgandan keyin
richagnt dastlabki holatga gaytarib qo'yish lozim. Harakatlantirish
shesternasi vaquida ajralniasa, yukchalarni itanb turuveini ko' ndalang
prijinaning tarangligini rostlash kerak.

Nazorat savollari

{. Motorni yurgizib vuborishda qanday qarshiliklarni yengish kerak?
Motorni yurgizib vuborishdagi aylanishlar soni nimaga hoglig?

2. Motoriar qanday usullarda yurgizib yuboriladi. bu usullarning qaysi
biri qandey motorlarda qollaniladi?

A Yordamchi bentin motorli yurgizib yuborish tizimi qanday asosiy
gismiardan ibhorat?

4. Yurgizib yuborish motori (HA-10M va [L1-10M2) gandav tuzilpan
va u qunday moylanadi?

S Yurgizib yuborish tizimining kuch uzatish qismiari gandav tuzilgan
va qanday ishlavdi?

6. Yurgizih yuborish tizimiga texnik xizmat ko 'rsatish rimadan iborar?



13-bob. MOTORLARNI TORMOZIAB SINASH

{-§. Tormozlab sinash usullari va tormoz quritmatari

Traktor va aviomobillar turli magsadni ko‘zlab stnaladi. Sinovlar
mazmuni, muddati v xarakteriga garab uch turht bo‘ladi.

Nazorar sinoviari ishlab chigarilgan, ta'miv gilingan yoki ma'lum
muddat ishlatilgan motorlarning texnik-igtisodiy ko‘rsatkichlarini
aniglash magsadida o'(kaziladi. Bunda motorning mexanizm va tzimiari
to'la-to'kis tekshiriladi va sozlanadi, maksimal quvvati, yvoniig'ining
solishtirma sarfi aniglanadi.

Aniglovehi sinoviar motorlaiming asosiy Ko'rsatkichlarini aniglab,
konstruksiyasiga baho bersh uchun o'tkaziladi. Bunday sinoviar
natijasida motorning turli tavsill, ya’'ni aralashma tarkibi. aralashmani
yondirish payti yoki yonilg'i purkash payti, motoming harakat tezligi
aniglaradi, yuklanishi o'zgartirilganda uning qanagay ishiashini ko'rsa-
tuvehi diagrammalar tuziladi.

Maxsus sinoviar ilmiy-tekshirish magsadlarida o*tkazihb, motor
ishiga turli omillarning ta’sirt, motorning eng quiay ish sharoitlart va
boshgalar o‘rganiladi. Maxsus sinoviar natijasida motorlar konstruksiyasi
takomillashtirilishi mumkin. Motorlarni sinash uchun mexanik, gid-
raviik va elekir tormoz quritmalan qo’lieniladi.

3. I-rasm. Mexanik tormozning  sxemasi:
! —- shkiv; 2 — kotodka; 3 qulogli gavka: 4 —- richag:
5 — warozi; 6 — stegen
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Mexanik tormoz (13.1-rasm) oddiy tuzigan bo'lib, molor quyvati
ishgatonish kuchini yengish uchun sarflanadi. Mexanik tormoz
traktorning harakatlantirish shkivi o'rniga mahkamlangan shkiv (/),
uni sigib twadigan yog och kolodkalar (2) va tarozi (5) dan iborat.

Qulogli gayka (3 ni burab, kolodkalar shkivga sigiladi. Shkiv bilan
kolodkalar orasida hosil bo'lgan ishgalanish kuchi kolodkalarni aylanish
tomoniga burishga intifadi. Ishgalanish kuchining momenti richag (4)
orgali taroziga uzatilib, P/ momenti bilan muvozanatlanadi. Bu moment
motorning buroveht momentiga eng. £ kuchning givmati tarozida
ko'rsatiladi. Shkivning dagiqasiga aylanish soni sterjen (5) orgali
{axoretr bilan aniglanadi. Shkivni sovitish uchun maxsus guvardardan
suv ogizib qo'yitad.

Mexanik tormosz bilan motorni anig sinab bo‘imaydi. chunki
ishgalanish koctlitsienti. tarozining ko'rsattshi va aylanishiar soni doim
o’ zgarib turadi, shuning uchun kam go'llaniladi.

5

1.3 2-rasm.
Diskli gidravlik
tormozuing sxemasi:
I — kronshitevn;

2 -— philot:
g : 3 —rotar. 4 val:
AR R BT Ll I/ 3 - wemrak
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Gidraviik tormoziash qurilmalarida (13.2-rasm) motorning quvvati
tormozning kojuxi bilan rotori orasiga guyilgan suvning diskiarga urilishi
va ishqulanishi natijasida isishiga sarflanadi. Diskli gidravlik tormoz
val (4) ga o‘rnatilgan rotor () va kronshteyniar (/) ga o'rnatilgan
sharikii podshipniklarda burila oladigan kojux (2) dan iborat. Tormoz
vali motor tirsakli validan harakatga kehiriladi.

Kojuxga jo mrak (5) orgali quyilgan suv rotor diskining aylanishiga
to>qinlik giladi va suvning qarshiligi kojuxni buradi. Kojuxning yelkasi
taroziga tiraladi. Kojuxdagi suvning miqdorini o‘sgartirib, tormozning
gqarshiligi (iste’mol giladigan quvvati) rostlanadi.

Gidravlik tormozlaming tormoziovchi momenti kichik bo‘ladi va
sekin aylanadi. shuning uchun motor harakati tormozga reduktor orgali
uzatiladi. Gidravlik tormozning motordan olgan quyvatidan foydalanib
b Imaydi. bu uning kamchiligidir.

Elektr tormozlash stendida (13.3-rasm) sinaladigan motorning
guvvati generator statori va rotori magnit maydonlarining bir-biriga
1a’sir etishi natijasida tormoziovehi moment hosil etishga sartlanadi.
Bu moment motorning burovchi momentiga teng bo'lib. uni tarozining
tili ko‘rsatib turadi.

{3.3-rasm. Motorni ishlatib chinigtirish va sinash stendi:
! — reostat; 2 — elektr motor — generator; 3 — boshgarish pulti;
4 — sinaladigan motor, 5 — o’rnatish qurilmasi
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Elektr tormozlash siendi sinaladigan motor (4), o'rnatiladigan
gurilma (35), clektr motor - generator (2), suyuqlikhi reostat (/) va
beshgarish pulti (3) dan iborat. Boshgarish pulliga tarozining shkalasi.
taxometr, manometr va icrmometr ko'rsatkichlari o rnatilgan.

Bunday stendda 1’ mir qilingan motorlarni vargizib yubormasdan
aylantirib chimgtinish (sovug holda). ishlatib chinigtirish va sinash
mumkin. Traktor. avtomobil va gishlog xo'jalik motorarini chinia-
tiriskda clekiromotor penerator motorni aylantiradi, sinov vaglida csa
generator motorni tormaezlavdi.

Elektr tormozlash stendi oddiy tuczilgan, ixcham. ishlatish va unga
texnik xizmat ko*rsatish quiay bo'lib, sinaladigan motor quvvati hisobiga
ishlab chiquriladigan elektr energiyast tashgi zanjirga nzattlib, undan
fovdalaniladi. Shuning uchun clektr tormozlar keng targalgan. ba'za
clektr toki ishlab chigaradigan kuch agregati sifatida ham go'llaniladi.

Yonilg'i sarfini o'lchash quritmasi. Motorni sinashda yonilg'ining
solishtirma sarfini aniglash uchun sarflangan yonilg'i ogtiriik yoki hajm
hisobida o'lchanadi. Motor tirsakli valining aylanishlar soni hisoblagich
va Laxometr bilan o'lchanadi.

2-§. Tormozlab sinash texnikasi

Motorni sinashdan oldin tormozlash gqurilmast ko' zdan kechirilib,
kerakli oflchash-tekshirish asbobhlar layvvorlanadi. Sinaladigan motorning
vali tormoziash queilmasining vali bilan bir o’qda yotadigan gilib
mahkamlanadi.

Motor nazorat sinovidan o tkaziladigan bo'lsa. aning texnik holati
ickshirib Ko'ritadi va rostlanadi. Dastlab motor boshqga cnerpiya
mianbay idan avlantirib chinigtiviladi. Motorni ishlatib chiniquirish mud-
dati ishlab chigarish va " mir qilish sharoitlariga garab belgilanadi.

Motor tegishii aylanishlarda ravon ishlab, quvvati kafolatlangan
guyvalga mos botlsa. shu muddiat davomida yonilg*t sariint o'lchab,
yonig ining sofishitirma sarli andglanadi. Belailangan talablarm garousd
laniirib sinovdan o lgan motor gisman gismlarga airatility, nazorat
ho'rikdan o'tkaztladi. Aniglangan kamceh:bikizn burtaraf gilinadi, so ng
gayta yigtiladi. ishlanb chinigtiriladi va sinov 1amomiangach. vaing
pusporti to'ldiriladi.

Motor aniglovehi sinovdan o'tkazilganda uning ishlashiga baho
beradican asosiy tavsitlari anighimadi. Nazorat va aniglovehi sinovlar
tartihy va macsoann daviat standartige niivollg belgsicngan. Motor-
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ning turli tavsift motor normal harorat rejimida ravon ishlab turganda
tajriba o'tkazib topiladi. Elcktrvormorzlash qurilmaiarida har bir tajriba
1,5—2 daqiga davom ctib, ikki mata takrerlanadi Tajriba vaqgrida
olingan ma lumotlar sinov daftariga yoziladi va shunga qarab tegishli
xutosalar chigariladi.

3-§. Sinov natijalarini ishlab chigish.
Motorlarning tavsifi

Sinov daftariga motorning nomi, tartib ragami, gaysi mashinaga
o'rnatilishi, ¢achon va ganday tormozlash qurilmasida sinalgani
yoziladi. Shuningdek, motorning qanday yonilg‘i va moyds ishlaganligi
va ishida yuz bergan o'zgarishlar: tutab, titrab yoki taqgillab ishlay
boshlashi ko'rsatiladi.

Siztov vaqtida daftarga motorning rostlanishi o' zgargandagi ma’lu-
motlar, tajriba vagtida o‘ichash natijasida olingan ma'lumotlar va
tegishli formulalarga go‘yib hisoblab toptlgan ma’lumotlar yoziladi.

Karburatorning yonilg'i jiklerini. drossel tosig'ining ochilishini yoki
yonilg'l nasost reykasiming turish holatini, yondirishni ilgarilash bur-
chagini yoki yonilg'i purkash burchagini o‘zgartirish motorni rostlash
deyiladi.

Har tajriba o‘tkazishda tajribaning gancna vagt davom ctganhigi,
tormoz valining daqiqasiga aylanishlar soni, tormozlash qurilmasi
larozi~ining ko‘rsatishi, yonilg'i sarfi. havo, suv, moy haroratlari, moy
va yonilg'1 bosimi va boshgalar o’lchanadi.

Har bir tajriba natijasida tirsakli valning daqigasiga aylanish soni.
tajriba vaqtida motordan olingan quvvat, youilg'iving har soatdagi
sartt, solishtirma sarfi va boshqa turli ma'lumottar hisoblab chiqariladi.

Tormozlash qurilmalarida sinalgan motoming burovcht mowmenti
M, va cffektiv quyvatt N quyidagi formulalardan hisoblab topiladi:

My, =012, Nm,

01 P-1
N, = -’—[-—)iig—g 1046 P L0 kW,

bu verda: ” — tarozi mexanizmining ko'rsatishi, kg; / — wormoz
tarozisining yelkasi, m: # — motor tirsakli valining dagigasiga aylanishfar
sOni.

Har soaida sarf bo‘ladigan yonilg'i migdori:
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13.4-rasm. Benzinli motorning aralashma tarkibi rostlangandagi tavsifi (a) va
dizelning yuboriladigan yonilg'i migdori o*zgartirilgandagi tavsifi (&)

Har soatda sarf bo'ladigan vonilg'i miqdoridan yonilg'ining
solishtirma sarfi topiladi (voniig ining solishtirma sarfi hagida 2-bob,
6-§ da bayon ctilgan). Motorning rostlanishini, tezligini va yuklanishini
o'zgartirib olingan tavsiflari uning asosiy tavsiflarid:r.

Benzinli motorlarda arafashma tarkibi va aralashmani yondirish
pavti, dizellarda esa yuberiladigan yonilg‘ining migdori va yonilg'i
yuborish payti o‘zgartirilgandagi tavsiflart ularning rostlash tavsiflari
deyiiaai.

Motorning aralashma tarkibi roxtlangandagi tavsifi benzinli motorda
vonilg‘ining har soatdagi sarfi G, o‘zgartirilganda (jiklerdan turli
migdorda yomilg'i o*tganda) motorning cflekliv quvvati &_va yonilg'i-
ning solishtirma sarti g ning o*zgarishini ko‘rsatadi (13.4-rasm, a).
Bunda drosscllning wrish holati, tirsakli valning aylanish soni, yon-
dirishni ilgaritash burchagi o*zgartir!maydi.

Motorning bu 1avsifi karburatorni rostlashning motor quvvatiga va
tejamili ishtashiga ta'sirini ko*rsatadi hamda karburatorni to‘g'ri rostlash-
ga imkon beradi.

Benzinlt motor maksimal quvvat beradigan qilib rostlanganda
vonilg‘ining sotishtirma sarfi minimal sarfga nisbatan 12—20% ortadi.
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Minimal yonilg'i sarfiga rostlanganda motorning quvvati 8—-15%
pasayadi.

Dizel motorining beriladigan yonily'i migderi o cgartirilgandagi iavsifi
dizel yonilg'i nasosi reykasini stljitib. yonilg‘ining har soatdagi sari
G, o‘zgartirilganda cftektiv quvvati N va yonilg'ining solishiirma sarfi
g, ning o'zganishini ko*rsatadt (13.4-rasm, b). Tavsil tirsakli valning
aylanishlar soni va yonilg'i purkash burchagining optimal givmati
o*zgartirilmasdan olinadi.

Dizel motorining bu tavsifi yuboriladigan yonilg'i migdorining
motor quvvatiga va tejamliligiga ta’sirini ko‘rsatadi hamda maksimal
beriladigan yonilg'i miqdorini cheklashga imkon beradi. Tavsifdan
ko‘rinishicha, yonilg‘ining minimal sarfiga erishish uchun o = 2.
maksimal quvvat hosil ctish uchun « =1.04—1,1 bo'lishi kerak, lekin
o =1,25—1,6 dan kam bo'Ilmasligi kerak, aks holda dizel tutab ishlaydi.
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{3.5-rasm. Benzinli motorning (FA3-51A) yondirish payti
o‘zgartirilgandagi tavsifi (@) va dizclning (CMJ1-14) yonilg'i yuborish
payti o*zgartirilgandagi (avsifi ()

Motorning yondirish paytt o‘zgartirilgandagi tavsifi yondirishni
ilgarilash burchagi o‘zgartirilgandn motorning cffcktiv quvvati,
yonilgtining har soatdagi sarfi va solishtirma sarfining o' zgarishini
ko‘rsatadi.

Bunda drossel to‘signing ochilishi, asosiy jiklerning o'tkazish
qobiliyati, tirsakli vaining aylanishlar soni va motorning issiglik holati
o'zgartiriimaydi. Bu tavsif har bir motorda vondirish pavtini ilgarilash
burchagining optimal qiymatini aniglaskga imkon beradi hamda
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yondirishui ilgarilash burchagining motor quvvati va tejamliligiga
ta'sirini ko‘rsatadi.

I'A3-51A motorining yondirish payti o‘zgartirilgandagi tavsifi 13.5-
rasm. a da keltirilgan. Tavsifdan ko'rinishicha shu motor uchun optimal
ilgarilash burchagi 25° ga teng.

Dizelning vonilg i vuborish (purkash) payti o ‘zgartirilgandagi tavsifi
motor quvvati, yonilg'ining har soatdagi sarfi va solishtirma sarfining
yonilg'i yuborish burchagiga qanchalik bog‘ligligini ko'rsatib, bunda
tirsakli vaining aylanish tezligi, yonilg'i nasosi reykasining holati
o' zgartiriimaydi.

13.5-rasm, » da CMS1-14 motorining yonilg'i yuborish payti
o' zgartirilgandagi tavsifi keltirilgan. Bu tavsif motorning nominat tezlik
rejimida (n -~ 1700 ayl/daq) olinib, yonilg't yuborishning optimal
garilik burchagi 18 — 22° chamasida bo‘lishi kerak.
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13.6-rasm. Motorlarning tezlik tavsifi:
a — benzinli; b -- dizel
Motorning tezlik taysifi motorni tormozlab yuklanishini o‘zgartirib,
aylanish soni # o'zgartirilganda effektiv quvvat N, burovchi moment
M'wr’ har soatdagi y‘oni.lg“i sarfi G,.vu yonilg‘ining solishtirma sarfi g,
ning qanday o‘zgarishini ko‘rsatadi.
Benzinli motoming tezlik (tashgi) tavsifi (13.6-rasm, «) drossel
to'sig to'la ochiq turganda, karburatorni va yondirishni ilgarilash
burchagini eng qulay holatga rostlab olinadi.
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Dizel motorning tezlik tavsifi (13,6-rasm, b) yonilg'i nasosining
reykasint korrektor tiragiga taqalguncha surib qo'yib, yonilg‘i yuborishni
ilgarilash burchagining eng optimal giymatida olinadi.

Motorlarning tezlik tavsiflari asosida maksimal quvvat va maksimal
burovchi momentga munosib aylanish soni topiladi va effektiv quyvvati,
burovchi momenti. yonilg'ining har soatdagi va solishtirma sarfining
aylanish soniga garab o'zgarishi aniglanadi.

Karburator drossel to'sig‘ini gisman ochib yoki yonilg‘i nasosi orqali
to‘la migdorda yonilg‘i yubormasdan motorlarning tavsifini olish
mumkin. Bunday tavsiflar chala tezlik tavsifi deyiladi.
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13. 7-rasm. CM/1-14 motorining regulator tavsifi

Motorlarning yuklanish tavsifi tormozlab yuklanishini o* zgartirish yo'li
bilan ularning cffcktiv quvvati o'zgartirilgandagi aylanishlari soni #,
burovchi momenti M, , vonilg'ining har scatdagi sarfi (G, va yonilg'ining
solishtirma sarfi g ning o‘zgarishini ko*rsatadi. Yuklanish tavsifi benzinli
motorlarda drossel tavsifi, dizellarda esa, regulator tavsifi deb ham
yuritiladi,

Ba’zi motorlarning yukianish tavsifini olishda quvvati o'rniga
aylanishlari sonini o‘zgartirib quvvati, burovchi momenti, yonilg'ining
har soatdagi va solishtirma sarfining o*zgarishi aniglanishi ham
mumkin.
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Har bir motoming yuklanish tavsifi uning quvvatidan gisman
fovdalanilganda (beriladigan aralashma yoki yonilg‘ining miqdori
o'zgartirilgonda) motor quvvati va tejamliligi haqida fikr vuritishga
imkon beradi hamda regulatorning to'g'ri rostlanganligini ko'rsatadi.
Misol uchun 13.7-rasmda CM/1-14 markali motorning regulator tavsifi
keltirilgan,

Motorlarning salt ishlash tavsifi motoming aylanishlari soni o*zgar-
ganda yonilg'ining har soatdagi sarfini ko‘rsatib, moworning salt
ishiashdagi tejamlitigini aniglaydi. Bunda motor yuklanmasdan yuborila-
digan aralashma voki yonilg'i migdori o‘zgartirilib, aylanishlari soni
ravon ishlaydigan eng Kichik aylanishlardan boshlab maksimal ayla-
nishlarga qadar yetkaziladi. Motorning  ta’minlash tizimi eng kam
vonilg‘i sarfini 1a’'minlaydigan gilib rostlanadi.,

Nazorat savollari

I Traktor va aviomobil motorlari nima wchun va ganday sinovdan
o'tkaziladi?

2. Motorlarni sinash uchun ganday tormozlar qo‘llaniladi, wlarning
ishlashi nimaga asoslangan?

3. Tormaziab sinash texnikasi nimadan iborat?

J. Sinov natijalari asosida qanday ma tumotiar aniglanedi va bi
ma lumotlardan nimalar topiladi?

5. Motwrlemning asosiy iavsiflari va wlarning mohiyating tushuntivit bering.



14-bob. KRIVOSHIP-SHATUN MEXANIZMI
DINAMIKASI

1- §. Krivoship-shatun mexanizmi kinematikasi

tchki yonuv motorlarida porshenning ilgarilama-qaytma harakati
krivoship-shatun mexanizmi vositasida tirsakli valning aylanma
harakatiga aylanadi.

Krivoship-shatun mexanizmi markaziy (bunda tirsakli val va
silindrlar o‘qlari bir tekislikda votadi, 14.1-rasm, a) yoki dezaksial
(bunda tirsakli val va silindrlar o‘qglari har xil tekisliklarda yotadi,
14.1-rasm, b) bo‘lishi mumkin. Porshen barmog‘ining o‘gi siljitilishi
hisobiga ham dczaksial mexanizm hosil bo‘lishi mumkin.

Dezaksial krivoship-shatun mexanizmli motorda silindr o*qi tirsaklhi
val o‘giga nisbatan uning avianishi yo'nalishida e (dczaksaj) masofaga
siljigan bo'ladi. Bu siljish porshen yo'lining 10% dan katta bo'Imavdi,

14.[-rasm. Krivoship-shaiun mexanizmiari sxemalari:
a — markaziy, b — dezaksial
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e szaksay Kiritilishi natijasida:

= ishchi yo'l paytida porshenning silindr devoriga bosimi kamayadi
va bu bosim sigish yo'lida ortadi, natijada silindring yeyilishi bir
tekisda bo'lishga yagintashadi;

porshen yo'li biroz ortadi, natijuda motorning tshehi hajmi,
demak guvvatt ham biroz ko‘payadi;

- YCHN vyaqginida porshen tezligi kamayadi, natijada (deyarli
o'zgarmas hajimda) yonish jarayom yuxshilanadi;

— tirsakli val tagsimlash vailari orasidagi masotfa kattalashadi,
natijada shawun quyi hallagi to'sigsiz aylanishi uchun zarur bo‘lgan
Jjoy kengayadi.

Motorlar aylanishlar chastotalari ortib borgani sari vugornidat qavd
ctilgan afzalliklardan ba'zilarining ahamiyati kamayib boradi, chunki
ishqalanish ishi, asosan, incrsiya kuchi bilan aniglana boshlanadi, v
esi devzaksgjga deyarli bog'liq botilmavdi.

Porshen barmog'i porshen o*giga nisbatan siljigan krivoship-shatun
mexanizmli motoriar ham dezaksial krivoship-shatun mexanizmli
motorlar cga bo'lgan afzalliklarga cga bo'ladilar. Bunday motorlar
tobora ko'prog qo‘llanmoqda. Bu motortardagi dezaksa) taxminan
0.02 -R borladi.

Porshien dezaksaji kichik bolganligi wafayli dezaksial krivoship-
shatun mexanizmining kinematik hisobini markaziy krivoship-shatun
mexanizmt tormulalarn bo'yicha bajarish mumkin.

14.1-¢ rasmda markaziy krivoship-sliatun mexanizimining asosiy
belgilanishlari keltirilgan: @ —— krivoshipning burilish burchagi: 8 —
shatun o*gining silindr o'giga nishatan og'ish burchagi; R = OB —
krivoship radiusi: L, = AB — shatun uzunligi: A = R/L , — krivoship
radiusining shatun uzundigiga nisbati: £ + L, = A0 — tirsakli val
orgidan YCHN (A~ nugta) gacha bo‘lgan masofa; 5, — porshen
(porshien barmog'i o'qi — A nugta)ning joriy siljishi.

Motordo ta’sir giluvchi inersiya kuchlarining giymatlari yuqorida
gayd ctilgan o‘ichamlar va ularning nisbatlariga bog'liq.

Nishat A = R/L  kamayishi bilan (£ kattalashishi hisobiga) incrsiya
va normal kuchlar kamayib horadi, Iekin bunda motor balandligi va
massast ortadi. Avtomobil va trakior motorlarida A = 0,23-0,30 gabul
gilingan.

Krivoship-shatun mexanizav ko‘rilganda, odatda, tirsakli valning
burchak tezligh o'zgarmas deb, ya'ni uning burilish burchagi vagtga
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14.2-rasm. Porshen siljishi grafigi

proporsional deb gabul gilinadi. Amalda esa valning burchak tezligi
o‘zgaruvchi bo‘ladi, sababi — valning burovchi momenli bargaror
bo‘lmaydi. Motor ishining barqaror rejimlarida tirsakli valning aylanishlar
chastotasi juda kam oraligda o‘zgaradi. Fagat dinamikaning maxsus
masalalari, xususan, tirsakli val tizimining tcbranishlari ko'rilganda
burchak tezlik o‘zgarishlari hisobga olinadi.

Krivoship-shatun mexanizmi kinematikasining hisobi porshen yo'li
(siljishi). tezligi va tezlanishini aniglashga keltiriladi.

Hisoblashda porshen kinematikasi fagat burchak ¢ funksiyasi bo'l-
gan ifodadan foydalanish qulay.

14.2-rasmda porshenning siljishi va bu siliish tashkil etuvchilarining
grafiklari keltirilgan.

Dezaksial krivoship-shatun mexanizmida porshenning siljishi:

S, = R[(]-—costp) $ [%)(I—cnqu))—kAsin P,

bu yerda: k = e/R = 0,05—0,15 — nisbiy dezaksiallik koefMitsienti.
Porshen tezligi va tezlanishi. Porshenning o‘rtacha tezligi tasnifiy
parametr bo‘lib, u motorlar o*xshashlik nazarivasiga asos qilib olingan: u
bo‘yicha motorlar tezyurarligi qgiyoslanadi: u motordagi mexanik
yo'qotishlarga va natijada motorning effektiv ko*rsatkichlariga ta'sir giladi.
Porshenning o‘rtacha tezligi:
v . =8n/30 = 20R/x

po'r
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Krivoship qaysi tarafga aylanishidan qat’i nazar, porshen YCHN
da bo'lganida tezlanishi musbat, PCHN da bo'lganida esa, manfiy
bo'ladi. Shatun va krivoship orasidagi burchak 907 ga teng bo'lganida

{4 1-rasm. Porshen tezligi grafigi

teslanish nolga teng bo'ladi.

Dezaksial krivoship-shatun mexanizmida porshen tezlanishi:
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14.4-rusni. Porshen tezlanishe grafigi
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2-§. Kkrivoship-shatun mexanizmi dinamikasi

Krivoship-shatun mexanizimining dinamik hisobida gaz bosiimi va
inersiya kuchlaridan vujudga ketladigan summar kuch va momentlar
aniglanadi. Bu kuchlar bo'yicha detallar mustahkamiikka va yeyilishga
hisoblanadi hamda burovchi moment notekisligi va motor yo‘lining
noravonligi darajasi aniglanadi. Ishlayotgan motorda krivoship-shatun
mexanizmt detallariga silindrdagi gaz bosimi kuchlari, harakatlanayot-
gan massalarning incrsiva kuchiari, karter bo‘shlig'i tomonidan (taxmi-
nan atmosfera bosimiga teng) bosim va og'irlik kuchiari (og'irlik kuchlart
kichik bo‘lganligi sababli dinamik hisobda, odatda. hisobga olinmaydi)
ta’sir giladi.

Motorda ta’sir gilayotgan hamma kuchlarni tirsakli valdagi foydali
qarshiliklar, ishgalanish kuchlari va motor tayanchiarn o‘ziga gabul
giladi.

Har bir ishchi sikl (to‘rt taktli motor uchun 7200, ikki takth motor
uchun esa 360"y duvomida Kkrivoship-shatun mexanizmiga ta’sir giluvchi
kuchlar giymati va yo'nalisht bo‘yichua uzluksiz o'rgarib turadi. Shu
sababli bu kuchlarning tirsakli val burilishi burchagi bo*yicha o' zgarishi-
aing xarakterini anigtash uchun ularming giymatlari tirsakli valning
har 10—30° burilishida aniglanadi. Dinamik hisob natijalari jadvalga
yoziladi.

Gaz bosimi kuchlari. Dinamik hisobni soddalashtirish magsadida
porshen yuzasiga ta'sir giluvehi kuchlarni silindr ¢*gi bo‘ylab yo*nalgan
va porshen barmog'i oqiga qo'yitgan bitta kuch bilan almashtirishadi.
Uni vagtining har bir oni (¢ burchak) uchun motordan olingan hadiqiy
indikator diagramma yoki (odatdi, nominai quvvat va tirsakli valning
unga mos aylanishlar chastouasi uchun bajaritgan) issigtik hisobi asosida
qurilgan indikator diagramma bo'yicha aniglashadi.

KSHMining dinamik yuklanganligi gaz bosimi kuchlri Px ning vagtga
(tirsakli valning burilish burchagi @ ga) bogtigligi bilan baholanadi.

Indikator diagrammani tirsakli val burilishi burchagi bo‘yicha
yoyilgan diagrammaga gayta qurish uchun indikator diagramma ostida
R =38/ 2 radiusli yordamchi yarim aylana chiziladi (14.5-rasm). So‘ngra
yarim aylana markazi O nugtadan PCHN taratga RA/2 ga teng tuzatish
go‘yiladi va O nuqta olinadi. Yarim aylana O markazdan nurlar bilan
bir necha teng bolaklarga bo'linadi, so'ngra O nugtadan hu nurtarga
paratiel chiziglar o‘tkaziladi. Yarim aylanada hosil bo‘tgan nugtalar
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14, 5-rasm. Indikator diagrammani r-¢ koordinatalarga yoyish

ma’lum ¢ burchaklarga mos keladr. Bu nugtalardan indikator diag-
ramma chiziglari bilan kesishguncha vertikal chiziglar o'tkaziladi va
bosimning olingan giymatlari mos ¢ burchaklaridan vertikal bo‘ylub
go'yiladi. lndikator diagrammuii yoyish sikl boshianishi r nugtadan
boshlanadi. Shuni nazarda tutish: ‘ozimiki, mdikator diagrammada bosim
absolut noldan o*lchanadi, voyilgan diagrammada esa ponshen ustidagi
ortigcha bosim AP = l’x—-l’ ko'rsatiladi, Demak. motor siitndridagi
atmosfera bosimidan kam bo* fgan bosim yoyilgan diggrammada manfiy
bo'ladi. tirsakli val o'qi taratiga yo'nalgan gaz bosimi kuchlari musbat.,
tirsakli val o*qidan teskari tarafga yo'nalganlan csa, manfiy bo*ladi.

Porshenga ta'sir giladigan gaz bosimi kuchi:

=(r,—r) b MA,

bu yerda: £, — pm‘s‘hcn yvzasi, m'y P ova P — pas bosiae
atmosfera bosinit, MPa.

Tenglamadan shu narsa ko‘rinadiki, tirsakli val buralishi burchagi
ho'vicha gaz bosimi kuchlarining o' zgarishi gaz bosimi AP, o'zgarishi
tavsifiga cpa bo'ladi.

Yoyilgan diagrammadan gaz bosimi kuchlari 2 ni hisoblash uchun
sarur bo'lgan muasshtab kocftitsienti:
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By o F o MN/mm

Inersiya kuchlari. Krivoship-shatun mexanizmida ta’sir giluvchi
mensiya kuchlarint keltirilgan massalar harakatiniog tavsift bo'yicha
tgarilama-qaytma harakatlanuvchi massalarning inersiya kuchi Pva
aylanma harakatlanayotgan massalaming markazdan qochma incrsiva
kuchi K, ga ajratishadi (14.6-rasm).

Hganlama-gaytma harakatlanayotgan massalarming inersiva kuchlari:

P=p P - —(nz;sz cos+ mlRw“}L cos 2¢p).

N
e
\L’/ b

14.6- raspi. Krivoship-shatun mexanizmnida ta’sir
giluvchi kuchlar sxemasi:
¢ — nersiva va gaz kuchlan; b -- yighindi kuchlar

Hgarnlama-gaytma harakatlanuvehi massalar inersiva kuchi silindr
o'gi bo'ylab yonaladi va gaz bosimi kuchlari kabi, agar ursakli val
o'gi tomon yo'nalgan bo'lsa musbat va agar tirsakli valdan teskari
tomonga yo'nalgan bo'lsa manfiy bo'ladi.

Krivaship (¢ burchak)ning gaysi holatlari uchun AP va P
aniglangan bo'lsa, o'sha holatlar uchun 2 hisoblanadi.

Aylanma harakatlanuvchi massalaming markazdun qochma inersiva
kuchi



Ky - —m Ry

{0 =const da) giymail boyicha o*zgarmas bo'lib, krivoship radiusi
bo'yicha ta’sir giladi va tirsakli val o'gidan tashqariga yo‘naladi.

Silindr o*giga perpendikular ta’sir gilayotgan kuch N normal kuch
deviladi va u silindr devorlart tomonidan gabu! gilinadi:

N P, kN

Agar N kuch tirsaklt val o'giga nisbatan hosil gilayotgan moment
vo'nalishi val avlanishi vo'nalishiga garama-garshi bo‘lsa. u musha
hisoblanadi.

Shatun bo'ylab yo'naigan kuch & krivoshipgs uzatitadi. Bu kuch
shiatunni sigsa - mushat, cho®zsa manfiy hisoblanadi:

S P(l/cosP) . kN

Shatun hovlab ta'sir gilayotgan S kuchdan tirsakh valning shatun
botvinida ikkita tashkil giluvch: kuchlar vujudga keladi:
riveship radiust botylab yo'nalgan kuch:

K P-coslgt B)fcos 3. kN

va krivoship radiusi aylanasiga urinma yo'nalgan tangensial kuch:
ToPsinte+ ff)leosff AN

Agar A kuchi tirsak chekkalartni sigsa. v musbat hisobfanadr, 7
kuchidan hosil bo'layotgan moment yo nalishi tirsakli val aylanish
yo'nalishi bilan mos bo'lsa. 7 kuch musbat hisoblanadi.

7", giyvmati 7 egri chizig'i ostidagi yuzadan gralik ravishda (14.7-
rasmy aniglanadi;

1, =, — 2w /OB,
bu yerda: Xf, va ¥f, — T egn chizig's ostidagi mos ravishda muosbat
va manfiy vuzalar, mmes oo - to'lig kuchlar masshtab kocilitsients.
MN/mm: OB — diagramma asosi vzunligi. mm.

Hisoblar va 7 kuchi egri chizig'ini qurish anigligini quyidagi tengla-
ma yordamida aniglashadi:

T, =2pl, ! (tn)
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bu yerda: T — tangensial kuchning bir sikidagi o*tacha giy mati,
MN: 7 — o 'rtacha indikator bosim. MPa; f, — porshen yuzasi, m-:
r — maotor taktlig.

I'giymati bo*yicha bir silindrda hosil bo‘ladigan burovchi moment
antqlanadi:

M =TR  MN-m

bur p

I"kuchining ¢ bo‘yicha o'zgarishi grafigi gy ppR (MN m/mm)
masshtabda M, o‘zgarishining grafigi ham bo'ladi.
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14.7-rasm. Tirsakhi val burilishi burchagi bo‘yicha 2, N, S, Kva T
kuchlar grafiklarini qurish
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Tirsakli valning shatun bo‘yinlariga ta’sir qiluvchi knchlar. Motor
shatun borvinlariga ta’sir qiluvehi kuchlar analitik usulda yoki qurish
yo'li bilan aniglenadi (14.83-rasm).

M.

Nm
M.I” ; 7

ﬂ\ , g

s ,

0 ' -~
I,
(- 180" N

14.8-rasm. To'rt silindrli, to*rt takli motorning yig‘indi
burovehi moment grafigini chizish

3-§. Motorni muvozanatlash

Motorni muvozanatlash deganda, undagi burovchi momentdan
tashgari barcha kuchlar va momentlarni muvozanatlashtirish tushuniladi.
Bunda porshen guruhi detallarining massasi, shatunlarming massasi va
ogtirlik markazlarining jovlashishi teng bo'tishi hamda tirsakh vat statik
va dinamik muvozanatlashgan bo*fishi talab ctiladi. Motorning titiasii
fagat uning muvozanatlanganlik darajasiga cmas, balki alohida silindr-
lardagi burovchi momentning o'zgarishiga ham bog*tig. Shuning uchun
uning barcha silindrlarida ishchi jarayonning kechishi (aralashma tarkibi,
yonishni voki vonilg'ini purkashni ilgarilash burchagi, silindrning to‘lishi,
issiglik tartibi, aralashmaning tagsimtanisht) bir xil bo'lishiga crishish
7arur.
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Bir silindrli motoclarda barcha inersiya kucblari va reaktiv moment
muvozanatlashmagan bo'ladi.

Markazdan gochirma inersiva kuchi P, juda oson muvozanat-
lanadi. Buning uchun krivoship iagtiga ikkita posangi o'rnatifadi (14.9-
rasm, «).

r

1)

maq

' [;msgo, w o
J . TS
- pos p %
5 > e
}posg‘,, A Hl[,o,
)

POsver

@ 180 P h

14.9-rasm. Bir silindrli motorui muvnzanattash:
a — markazdan qochirma kuchlarni muvozanatiash;
b — birinchi tartibli inersiya kuchlarini gisman muvozanatliash

Posangilar massasi ular hosi! giladigan markazdan gochirma kuchni
krivoshipning muvozanatlanimagan massalart markazdan gochirma
kuchiga teng bo‘lishidan kelib chigib tanlanadi:

. A )
Pooy =—Fny yoki 2m,, r@" - —my,Rw”.

’ll/\
bu yerda: r — posangi massalar og'irlik markazidan tirsakli val
o*gigacha bo'lgan masofa.
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Bitta posangi tassasi va uning og'irlik markazining aylanish radiusi:

Moy = BRI 2r va r—mR/2Im

Birinchi tartibli inersiva kuchlari fagat uchlarida to'rita posangtsi
bo‘lgan ikkita qo'shimcha val o'matish bilan to'lig muvozanatianishi
mumkin. Odatda, bir silindreli motorlarda birinchi tartibli incrsiya
kuchlarini gisman muvozanatlash bilan chegaralanadi. Shu magqsadda
markazdan gochirma kuchlarni muvozanatlayotgan posangilar massast
m,, ga yana qo'shimceha massa Am o'rnatiladi (14.9-rasm, b):

POy

2p 2Am,, rm”

Jun o8

Bu kuchni gorizontal va vertikal ikki tashkil etuvchiga ajratamiz;

2P, "2.’\"!’",\"(!)2 sin{180+4 ¢) = +2Amlmrm" stn .
2 2o
e T2, O cos(180 b} 2Am,, rew” cong

Shunday gilib, qo'shimcha posangilar markazdan qochirma
Kuchining vertikal tashkil ¢tuvehisi birinchi tartibli inersiya kuchlari
gonuni bo'yicha ¢'zgaradi, lekin unga garama-garshi yo*nalgan boladi.
Shu sababli wegishli tarzda Am | massani tanlab birinchi tartibli inersiya
kuchlarni (o'l yoki gisman muvozanatlash mumkin. Lekin bunda

muvozanatlashmagan o'zgaruvehan gorizontal kuch 20, bosil

boladi, va'ni amully jihatdan birinchi tartibli inersiya kuchlari faza
bo‘yicha 90 ga siljib gorizontal tekislikka ko‘chadi.

Ko'pincha Am_ massa kattaligim £, kuchining yarmi muvozanat-
lashadigan qilib tanlanadi. Bu holda:

2 28m, :—(l.SmARw‘,.

1908 P

R K
bundan  Am 0,50 A

m M
Flar bir posangining to'lig massasi:

e Doy g FLI

R
" m b Am (m;, - 0.5m, );—)-—
2r

Shunday qitib, bir silindrli motortarda fagat markazdan qochirma
kuchlar to‘liq muvozanatlanadi, birinchi tartibii inersiya kuchlari esa
ko'pincha taza bo yicha siljtib gisman gorizontal tekislikka ho*chiriladi.
Ikkinchi tartibli inersiva kuchlari muvozanatlanmaydi va tayanchiar
bilan to'lig qabul gilinadi.
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Zamonaviy traktor va avtomobillarda. asosan, 101t hamda ol
silindrli to'rt taktli motorlar go*llantladi. Muvozanatlashni o'rganish
va muvozanatlash uslubi barcha motorlar uchun umumiy ckanliginig
hisobga olib shu kki turdagi motorlarni ho'rib chigish hilan chek-
lanamiz.

To‘rt taktli, to*rt silindrli motorlarda tirsikli val krivoship bo*yinlari
bir tekislikda (krivoshiplar orsidagi burchak 183') simmetrik joylashgan
bo'ladi (14.10-rasm). Silindrlar ish tantibi 1-2-4-3 voki 1-3-4-2 bo'lishi
mumkin. Inersiya kuchlari va ularning momentini ko'rib chigamiz.,

Birinchi tartibli inersiva kuchlarining yig'indisi:

LIJ, = ” ’" /’m ’" = —m RO cosQ—m R’ L‘ns(lx()" 4 (p)—
-m, sz cns(54()“ t (p)—v m R c.us(}()l)" 1 (p) -
= m R’ {Cos@ - cos - cose -cos@) =D
Ikkinchi tartibli incrsiya kuchlari yig'indisi:
L P - I’!',, /’Il,’, I’ll,l,’ + P;“l — =, R’ cos 2¢ ~ m, Rw” cos 2(‘ 807 + (p)—
—m R’ ‘:09{2(54(]“ i»(p') - R’ cos?(}(\ll" - (p) =
= =y R (€08 20 +¢08 2 + o8 20— cos 20) = —dm, Ry’ cos 2
Markazdan gochirma kuchlar yig'indisi:
B, =Pyl =P 4Py =0

Barcha incrsiya kuchlarining momentlarnt yig'indist val simmetrikligi
uchun nolga teng boladi, ya'ni:

M, YA, -3, =0

Shunday qilib, yassi stmmetrik valli to'rt silindrli, to'rt takili
motorlarda fagat ikkinchi tartibli incrsiya kuchlari muvozanatlanimay
goladi, warning teng ta’sir ctuvehisi bu kuchlarning barcha silindrlar
uchun yig'indisiga tecng. Bunday motorlarda ikkinchi tartibli incrsiya
kuchlarini tayanchlar gabul qiladi.

To‘rt taktii, olti silindrli motorlarda tirsakli vaining krivoship
boyinlari burchak ostida joylashgan (14.11-rasm). Silindrlarning keng
targalgan ishlash tartibi [-5-3-6-2-4.

Ririnchi tartibli incrsiya kuchlan yig'indisi:
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14.10-rasm. To‘rt taktli, bir qatorli to‘rt silindrli
motorni muvozanatiash

Z Py ==my Rw* cose- m, Rw® cos (?,4()" + (p) —my, Rw’ cns(l 20° -v-(p)-—
—my R’ cos ( 1207 + (p) — iy Rw* cos (240"’ +¢ ) —m Rw” cos (36()’: + (p) =

= —?.m/‘l(’(u2

COs P +cos ('120"' 1 rp)+c0s(240~: @)|=0
1

Lkkinchi tartibli inersiya kuchlari yig'indisi:
Y Pur - 2myRw lcos 20 +¢0s 21207 +@ )+ cos 2(240° + ¢ )] = 0
Markazdan qochirma kuchlar yig'indisi:

N ) 2 ] 2
}d P, ==y Ry -an, Rey” cos 1207 — iy Ro” cos 240" =

| N 3
=, R + —myRey + —myKw —~()
8 > B i

Val simmetrik bo'lgani uchun incrsiya kuchlarining momentlaii

yig'indisi
MM, M, Y M, 0
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141 1-rasm. OIlti silindrli, to*rt taktli motorni
muvozanatiash

Demak. to'et taktti, olti silindrli motor birinchi va ikkinchi tartibli
inersiya kuchlaridan hamda markazdan gochirma kuchlardan, shu-
mingdek, ularning momentlaridan to'lig muvozanatlangan. Shunga
garamay ba’zan olti silindrli motorlarda, to'rt silindrli motordagi kabi
krivoship jag'iga posangilar qo‘yiladi. Bunday posangilarning vazifasi
tirsakli vaining o‘zak bo'yinlariga markazdan gochirma kuchlar ta’sirin
yengillashtirishdir, motorni muvozanatlashtirishga ular ta'sir ko'rsat-
maydi.

Nazorat savollari

1. Krivoship-shatun mexanizmiga qganday kachlar ta’siv etadi?

2. Motorni muvozanatlash nima uchun kerak ?

3. Dezarsaj kiritishdan magsad nima?

4. Birinchi va ikkinchi tarubli inersiva kuchlari ganday yo-qotiladi?
S Tirsakli valga posangilar nima magsadda acviladi?



1-§. Transmissiyaning vazifasi, ishlash
tamoyili va tasnifi

Grildirakh va o'rmalovcht zanjirhi traktorlar hamda avtomobillarning
transnuissiyalari murakkab qurilma bo'lib, u qator agregat va gismlardan
tashkil topgan. Transmissiva energiyani manbalaridan iste'molchilarga
qulay bo'lgan ko‘rimshda uzatib beradi.

Transmussiyaiarni uzatishlar sonini o zgartirib berish usuliga gqarab
pog-onasiz, pog onali va kombinatsiyalashgan turlarga bo‘lish mumkin.

Pogonasiz transmissivalar berilgan uzatishlar soni oralig'ida, ularning
istalgan giymatlarida mashina-traktor agregatining ishlashi doimo
unumlirog va tejamliroq bo'lishini ta’minlavdi. Pog'onali transmissiyaiar
malum uzatishlar soni oralighiga (pog'onasiga) cga bo'lib, uning
sohasida mashina-traktor agregatining ishi yetarli darajada unumlt va
tejamhi bo'ladi. Kombinatsiyalashgan transmissiyalar uzatishlar oralig'i
aralash bo'lib, unda uzatishlar sonint pog'onasiz o'zgartirish imkoni
mavjud. Burovchi momentni o*zgartirtb berish usuliga garab transmis-
sivalami mexanik, gidravlik, clektrik va kombinatsiyalashgan turlarga
bo‘lish mumkin.

Pog‘onasiz transmissivalar bu belgilari bo‘yicha mexanik (friksion
toroidli, ponasimon tasmali va nnpulsli-inersion), gidravlik (gidrodi-
nanuk va gidrohajmiy), clekirik (clektromexanik) turlarga bo'iinadi.

Pogonalt transnissiya mexanik hisoblanadi, unda burovcehi mo-
mentni ozgartirish shesternali reduktorlar yordamida sodir boladi.
ulardan biri uzatmalar queisi hisoblanadi, unda uzatishlar sonini o' zgar-
tirish Ushli uzatma juitliNlarining tshiari sonint tanlask yo'li biian
antalga oshiriladi. Ko'pchilik gishloq xo'jalik traktorlarida tuzilish
phatdan ancha mukammal, nisbatan sodda, ishlatishda qulay va puata,
ancha yugori FIKga cga, giymati pastrog bo'lgan pog'onali shesternali
transmissiyalar qo'llanitadi. Ularning  asosty  kamchiliklari burovchi
momentlaming  pog'onali rostlanishi hisobtanadi, bu ¢sa um ko'p
hollarda motor quvvatidan samarasiz toydalanishga olib keladi.

Pog onali transmissivalarning kinematik sxemast ikki turda bo*lishi
niumhin, Birinchi an’anaviv sxemada (15.1-rasm, ¢, b) motorning

253



quvvati traktorning yetiklovehi ghildirsklariga uzatmalar qutisidan se'ng
bo'linadi, bu bitta markaziy uzatma bo'lishini taqozo qiladi, v odatda
(o‘rmalovchi yoki orga g'ildiraklari yetaklovchi bo'lgan glildirakli)
traktorning orqa ko'prigi korpusiga joylashtiriladi. Bunday sxema
nishatan sodda, yaxshi joylashuvchan, ancha yuqort mexanik F1Kga
ega va goniqarli dargjadagi matenal sarfiga ega.

Ikkinchi kinematik sxemadagi transmissiyada (15.1-rasm, o)
motordan chiggan quvvat uzatmalar qutisi oldidan yoki unda bo'linadi.
bu esa ikkita markaziy uzatma bo'lishini taqozo giladi. Bu sxemaning
jobiy tomoniga uzatmalar qutisi va markaziy uzatma detallarining
kam yuklanganligi va o‘rmalovchi zanjirli trakior burish mexanimi
o'lchamiarining kichiklashuv imkoniyati mavjudligi, ularni transmis-
siyaning kam yuklamali gismiga markaziy uzatmagacha o‘rnatish
mumkinligi kiradi. Bu sxemaning xususiyatlaridan biri uzatmalar qutisi
va burish mexanizmi vazifalarini anig gjratib bo'imasligi va bu vazitan
birgina agregat bilan bajarish mumkinligi hisoblanadi. Bunday xildagi
transmissiya fagat o‘rmalovchi zanjirli traktorlarga o matiladi.

Orqa g'ildiraklari yetaklovchi bo'lgan g'ildirakli va o‘rmalovchi
zanjirhi traktorlar transmissiyasining an’anaviy kinematik sxemalarida
(15.1-rasm, «, b) ichki yonuv motori energiva manbayi bo'lib hisobla-
nadi, uning tirsakli validan bo‘linmagan quyvat oqinii transmissivaning
birinchi agregati ilashish muftasi (2) ga keladi. Tlashish muftasi
transmissiyani motor bilan birlashtirisk yoki ajratish uchun xizmat
qiladi. llashish muftasidan so‘ng quvvat ogimi uzatmalar qutisi (3) ga
yelib keladi, unda uzatilgan buroveht moment kerakli uzatishlar sonini
hosil qiluvchi ilashmadagi shesternalar yordamida pog‘onali o‘zgar-
tiriladi. Odatda, traktor uzatmalar qutisida to‘g‘ri va oshirvchi
transport uzatmalari bo‘lsa-da, u pasaytiruvchi reduktor hiscblanadi.

Konusli shesternalar juftligi (4) markaziv uzatmani tashkil giladi,
u uzatmalar qutisini traktorning yetaklovchi orga ko‘prigi ko‘ndalang
vali bilan birlashtiradi. Markaziy uzatma uzatmalar qutisidan chiggan
quvvat ogimini traktor bortlariga uzatiladigan tkki mustaqil ogimga
ajratib beradi va bu reduktor doimiy uzatish soniga ega bo‘lgan pasay-
tiruvchi reduktor hisoblanadi.

G'ildirakli traktorda markaziy vzatmaning yetaklanuvchi shesternasi
differensial (7) (transmissiya mexanizmi) ning korpusiga o'rnatiladi,
markaziy uzatma bilan oxirgi uzatma (5) ning yetaklovchi vallarni
kinematik bog‘lanishda bo‘ladi (13.1-rasm, a). Diffcrensial traktorning
yetaklovchi ghildiraklari (6) ni burilishda yoki ularni yo*lning notekis-
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liklarida horakatlanganda wrli chastotalarda aylanish imhonini beradi.
Doinuy uzatishlar soniga cga bo'lgan oxirgi uzatma yakunlovchi
pasaytiruvehi reduktor hisoblanadi va u ko'p hollarda traktorning yo'l
tirgishuni belgilavdi.

15 f-rasm. "Traktorlar pog‘onali transmissiyasining
inematik sxemasi:
a — an'anaviy grildirekli; A — an’anaviy o'rmalovehi;
d - guvvat oqiil nzatmadar qutisidan oldin bolinadigan o' rmalovehi
traktoriarda

Motor quyvatining bir gismint avvaldan nazarda tutiigan boshga
bic'molchilarga  yetkazib  herish uchun, ghildirakli traktor, odatda,
tkkitadan kam bo'lmagan (orga & va yonaki 9 quvvat otish vauli
yuritmasiga cga bo'ladi.

O rmaloveh traktorda quvvat ogimi tarmoglart markaziy uzatima
(4 dan (15.1-rasm, H) so'ng burish mexanizmi (5) ga. undan so‘ng esa
axirgi uzatma (6) ga va yetaklovehi grildirak (7) ka (ularni yetakiovehi
yulduscha deb ham ataladiy uzatiladi. Burish mexanizmi o‘ng va chap
grldiraklar (7) ga turli yetaklovehi moment va aylanish chastotalarini
uzatishni ta’minlaydi va unga muvotiq o'rmalovehi zanjirli traktorning
burtlishi sodir bo'ladi. Ayrim burish mexanizmlari pasaytiruvehi (planc-
tar) reduktor stfatida ham yasalishi mumkin. O*'rmalovchi traktorda,
odatda. bittadas kam bo'lmagan guvvat olish vali (&) ning orga
vuritmtast botlishi lozim.

Uzatmalar qutisidan oldin guvvat ogimi bo‘linadigan (15.1-rasm, o)
o'rmalovehi zanjirlr traklor transmissivasida quvvat oqimi motor (/)
dan tlashish muftasi (2) ga va undan so‘ng tarqatuvchi shesternali
reduktor () ga (uning vetakdanuvchi vallart ikki parallel uzatmalar
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qutisi (4) ning yuritimasi hisoblanadi) uzatiladi. Bunday uzatmalar
qutisining boshqgalaridan fargi traktorning harakati cavoinida. oddiy
friksion gidravlik siquvchi mufialar yordamida quvvat ogimini uzmasdan
uzatmalarning almashtirilishi hisoblanadi.

Uzatmalar qutisi yetaklanuvcehi vallariga ketma-ket tormoz (5) va
alohida markaziy uzatma (6) ning yetaklovchi konusli shesternasi
o'rnatiladi. Tormozlar (5) va uzatmalar qutisining blokirovka muftalari
bir paytning o‘zida shu xildagi transmissiyali o‘rmalovchi zanjirli trakter
burish mexanizmining agregatlari hisoblanadi.

Oxirgl uzatma (7) va yetaklovchi giiidirak (&) yuqorida ko‘rib
o‘tilganiga mos keladi. Quvvat olish vali (%) ga yuritma, odatda,
tarqatuvchi reduktor (J3) orqali amalga oshiriladi.

2-§. Transmissiyaning vzatish soni, FIK va
yetaklovehi momentlar

Transmissiyaning umumiy uzatish sonini «, motor tirsakli vali
aylanishlar chastotasi n_ ni yoki burchak tezligi o, ni traktor yetaklovehi
g'ildiraklarining o‘rtacha aylanishlar chastotasi n, yoki burchak tezligi
o, g4 nisbati deb garash mumkin:

u(,:--—:——‘ (l)

%, va w, larning o‘rtacha qiymatini o'ng va chap yewklovchi
g'ildiraklarning notekis aylanishiga muvofig qabul qitinadi.

n,: n¥ t+7 I(hup (Uu'm; FiD,y, hap

Shuning uchun », - Pa U S . bunda «o’ng»

va «chap» indekslar mos ravishda o'ng va chap g'ildiraklar uchun.

Ko‘rib o‘tilgan pog‘onali transmissiyalarning umumiy uzatish sonini
uni tashkil giluvchi agregatlar uzatish sonlarining ko*paytmast sifatida
tasavvur gilish mumkin:

g'ildirakli traktorlar uchun g, -1, 1, 1,

o-rmalovchi traktorlar uchun gy, = 1, 1,  Rpy U, ,
bu yerda: 4, o U Uy VAL U, =~ MOS ravishda uzatmalar qutisi, markaziy
uzatma, burish mcm.nun*mmg va oxirgi uzatmaning uzatishlar soni.
Transmissiyaning uzatishlar sonini o‘zgartirish, asosan, uzatmalar
qutisi bilan amalga oshiriladi. Ammo bir gator transmissiyalarda marka-
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7iv uzatma va bunsh mexanizn traktorning umumiy uzatishlar soni
1kki maratoba oshiruvehs ikki pogronali reduktor sifatida ishlab chigilad:.
Motordan guvvatni vetaklovehr grildiraklarga yethazib berishds
uning bir gism transmissiyaning oraliq reduktorlarida tishli ilashma
Juftlikiaridagi ishqalanish. ularning valari podshipniklarida, elaning
zichlovehilarida va korpusdagi moyni sachratish natyasida yo'gotiladi.
Barcha quvvat yo'gotishlar transmissivaning mexanik FIK 7 bilan
hisobga olinadi. uning qivmati yetaklovehi  ghildiraklarga keltirilgan
quvval Nx.ni motorning samarali quvvati A ga nisbati bilan aniglanadi:
, Nk,
T N (2)

I DN

Quvvar giymatini uning tashkil etuvchilan bilan almashtirib va «,,
itodani hisobga olib. quyidagini hosil gilamiz:
Mgmx M

M m (Um M mity

¢

n m

bu yerda: A{ -~ motorning burovchi momenti; M — g'ildiraklardagi
yetaklovehi moment. '
Bu ifoda vordamida traktor grildiraklaridagy yetaklovehi moment
M . quyidagicha aniglanadi:
M, M, u,n, (3)

¢

Shunday gilib traktorning yotaklovehi grildicaklariga berilgan mo-
ment, motor tomonidan hosit gilingan burovchi momentga, trans-
missivaning uzatishlar soniga va uning mesanik FIK  g2a bop'lig.

3-§. Traktorning tortish balansi va nar graligi

‘I'rakior tomonidan hosil gilingan tortish kuchi va  metor ishining
tejamkortigr to'girisida tasavvar hosil gilish uchun traktor bei o
gonizontal ekislikda, ilgagida yuklama bilan shanth prinsipial sver
harakatiri ko'rib chigamiz.  Bunda incrsiva kuchi va qiva tekishkda
harakatlanganda hosil bo'ladigan og'irlik kuchining tashkil ctuvchilari
bo'imaydi.

Hgakdagi vuklama va traktorning dumalashga aarshiligi o'zgarmas,
harakatlantirgichning tuprog bilan tishlashuvchanligi ta minlangan deb
gabul gilamiz.
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F3.2-rasmda r, radiusli, doimiy V' tezlikka, orqa ghildiraklaer (6)
yetaklovehi klassik komponovkaga ega botlgan giildirakli traktorning
sharthi harakat sxemasi keltinlgan.

Motor (/) ning M_ burovchi momenti transmissiya agregatlari
ilashish muftasi (2), uzatmalar qutisi (3), markaziy uzatma va oxirgi
uzatma (5) orgali yetaklovehi ghildiraklar (6) gu yetkazib beriladi,
ularda csa yetaklovchi moment M. hasil gilinadi. Yetaklovehi gril-
diraklarni tuprog bilan puxta itashma hosil gilishi natijasida M, momenti
ta'sinda tuprogda urinma  reaksivasi  hosit bo'ladi, bu kuchl irning

teng ta’sir etuvehisi £ traktorning harakat tomoniga yo'nalgan boladi.
Px‘ ni arinma tortish kuchi deb ataluvehi bu kuch harakatlantirgich
detallart orqali traktorning asosiga uzatiladi va uni oldinga hara-
katlantiradi. Bu kuchning bir gismi tuprog tomonidan shartli tasavvur
quingan, yo'naltiruvchi gildiraklar (7) oldida hosit bo'ladigan traktor-
ning dumalashga qarshiligi P, ni yengishga sarltanadi. Mashina-troktor
agregati ishlaganda P, kuchining asosiy qismi traktor ilgagida foydali
tortish kuchi £, ni hosil gilish uchun foydalaniladi, v ham trakiorning
harakat yo'nalishiga teskari vo'nalgan bo'ladi.

Traktorga 1a’sir etuvehi tashgi kuchlarini gonzontal tekislikka provek-
styalab ushbuga cga bo‘lamiz:

AN (4)

Bu tenglamani traktorning barqaror gorizomal tekislikda harakati-
dagt tortish balansi tenglamasi deyiladi. U urinma tortish kuchi L.
nimaga sarf bo'lishini ko'rsatadi. Agar traktor salt yurishda sigakda
yuklamasiz. harakatlansa P, = P . Bu yerda urinma tortish kuchi P.
tuprog tomonidan Imktnrmn;: hdmk.ltu,.i bo‘lgan garshiligini )x.nyxhgzl
sarflanadi. £ kuchi bilan motor momenti M o*flasidagt bog'lanish
M ifodasi bilan aniglanadi.

Harakalantirgichni tuprog bilan tishlashuvchanligi ta’'minlarganda
M. ni urinma tortish kuchi P va yetaklovehi grildirak radiusi r,
orgali aniglash mumkin:

M. --R.r. (5
(3) va (5) ifodaiardagi MR, ning giymatlarint tenglab va tenglamani
. . P M mHolly . . . . +
£, ga nisbatan yechib Ty _’x_ ni hosil gilamiz. S = w, n,_/r.

deb gabul gilinsa, P = M .S hosil bo'ladi.
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15.2-rasm. Klassik komponovkaga ega bo'lgan traktorning
gorizental yo‘lda harakatlanish sxemasi

n, va r, kam o'zganshini. w, ning giymati shu uzatma uchun
o'zgarmasiigini hisobga olib, § koceffitsicntining giymatini yetarli
darajadagi aniglikda gabul gilish mumkin,

Shunday yilib, urinma tortish kuchi P, motorning burevchi momenti
M ga to'g'ri proporsional, Skoeffitsientning givmati tranemissivaning
umumiv uzatish soni «, ga bog'liq, uning givmati uzatmalar quitisi
gaysi uzatmaga ulanganligiga garab o*zgaradi.

Mishina-traktor agregatinin. bargaror harakatida tortish kachi P,
mashina uskunasi tomooidan he il gilingan P qarshilik kuchiga teng,
ya'ni P = P

Traktor transmissivasida uzatmaiar guusining go'llanichi zarorliging
ko'rsatish uchun, uning ishini uvzatmalar qutisisiz ko' nb chigamiz (15.3-
rasm). Aytaylik traktor katta uzatish soniga ega bolgan fagat bittugina
uzatmaga cga bo‘lsin, motorning nominal burovchi momenti M, da
va yonilg'ining minimal ilgak sarfida - nisbatan mashina-traktor
agregatining uncha katta bo'lmagan harakat teziigida eng katt tortich
kuchi £ hosil qilish imkond bo'lsine Ushbu chegaralangany o0
PR‘ -, oralig'ida mashina- traktor agregatining ishi juda samarali bo .

Lng katta tortish garshiligi 7 ga ega bo’lgan mashina uskunali
traklor ganday ishlashini ko'rib chigamiz. P qarshilikka ega bo'lgan
mashina-traktor agregati ishi samaradorligini  aniglash uchun nur
grafigini quranmiz (15.3-rasm). unda abssissa o'qiga P, P, . P va P
Leenine ordinatalar o'qiga csa M M va g, leraine givimatlaring
go'yib chiqamiz. Pva P laring hisobi O nugtadan, 7, va P _larning
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hisobi ¢sa O’ nugtadan boshlansin. P, nugtaga gorzontal bilan
kesishguncha M nugta orgali perpendikular o'tkazib 4 nugtani hosi!
qilamiz. OA nuri “ma’lum bo* lgan P, = M _.§ proporsionallikni tavsiflaydi.
Uning giyaligi uzatishlar soni «, ning giymatini ifodalovcht § koef-
fitsicntiga bog'liq. U ganchalik kichik bo‘lsa 04 nurining qiyaligi
shunchalik kichik bo‘ladi. Shu perpendikularning ©‘zida g, doyrqa ning
qiymatini go'yib uning R, ga bog'liglik grafigini quramiz.

Mru t gill
Kius ‘ é,’,,] -~ A
A1nm Vq)
AM \ )l Vﬁ,1
Mo e )
g,; }\ /\( 7/ 2 |
s 7 |
7,0 AN |
‘, ay \1 1
A ‘l o, S k
///// el [ _[L ~ __._i
Vet o ! |
Ve’ R I | ¢ el
. | | o fnine P
0 0 ol d b =
P - y
: Pq (M P,l l,;/_; ,)il nuin

15.3-rasm. Nur grafigi

Motor momenti mashina-traktor agregati £ qarshilik bilan
ishlaganda M, ni va ilgakdagi vonilg'ining nisbiy sarfi g, ni aniqlash
uchun P _nugtadan perpendikular o'tkazamiz. (/) va (I) larming mos
ravishda M, va g, larning birinchi uzatmadagi kesishish nugiatarn
motorning past yuklama bilan va katta ilgak yonilg*i sarfi bilan ishlashini
ko'rsatadi. Bu mashina-traktor agregatining past unumdorlik va
tejamsizlik bilan ishlashint ko‘rsatadi. chunki u uncha katta bo‘lmagan
tezlik va katta yonilg'i sarfi bilan harakatlanadi.

Bu mashina-traktor agregati P_ ilgakdagi qarshilik kuchi bilan
ishlaganda uning sumaradorligini oshirish mumkinmi? Faraz qilaylik,
bu traktorning uzatmatar qutisida bir necha u7atmalar mavijud, avval-
giga o'xshash grafiklar qurishni P, (P, , P, va P, ) larning past
harakat tezliklarining katta C{Iymdlldrldd (shlrlx chiziglar bilan ko'r-
satilgan), uch uzatma uchun amalga oshiramiz.
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Bu grafiklarmng tahlili shum ko'rsatadiki, mashina-traktor agre-
gatining ishi ikkinch: uzatmaga o'tganda moterning yukianish darajasi
M, kattalashadi (2-nugta). ilgakdag: yonilg'i sarfi ¢, kamayadi (3~
nuqgtia). Uchinchi uzatmaga otganda motorning yuklanish darajasi
nominal (J-nugta), ilgakdagi yonilg'i sarfi (3-nuqta) minimal darajasiga
yaginlashadi. Ammo to'rtinchi uzatmaga o'tish uchun gilingan harakat
motornt va traktorni to'xtashga olib keladi. chunki 2, < P .

Shunday qilib, uzatmalar qutist yordamida mashina-traktor agregati
yugori unumdorlik va tejamkorlik bitan ishlavdigan uzatmani taniash
mumkin.

4-§. Gidrodinamik vzatmalar va gidromexanik
transmissiyalar

Gidrodinamik uzatmalarning mexanik uzatmalardan targi energiva
manbayi va iste'moichilar o*rtasida qattig bog'lanish yo'gligidir.
Ulardagi parrakli ghildiraklar iste’molchidan energivani oluvchi va
beruvehi ishehi suyuglik bilan to'lgtizilgan umumiyv bo'shligda joy-
lashgan bo'ladi.

Burovchi momentni o' zgartirmasdan fagat uzatuvchi gidrodinamik
uzatmani gidrodinamik mufta, uni o‘zgartiruvchi gidrodinamik
uzaimani esa gidrotransformator deb ataladi.

Gidromuftaning prinsipial sxemasi 15.4-rasmda keltirilgan. Gidro-
multaning asosty elementlariga yetaklovehi grilofli ikki parrakli nasos
(2). vetakianuveht turbina (&) gtildiraklar kiradi. Yetaklovehi val (/)
energiva manbayi botlgan traktor moton, yetaxltanuvehisi (5) esa
transmissivaming veritma vali bilan vlangan.

Gidromuftaning ishche grildiraklari,
odatda, radial parraklargs cga. nasos va
turbinadagi  parraklar soni rezonansning
oldmi olish magsadida bir-birlaridan bir-
muncha farq yiladi. Ishchi suyuqlik bilan
to*lgtizilgan gtildirak kuraklari g'ilof (qobiq)
(J3) ichki sirti bitan gidromultaning ishchi
bo'shliglarini hosil giladi.

Nasos grildiraklari aylanganda uning
parraklari  suyuqlikni gamrab oladi. tezhk
bo'yicha ortuvehi markazdan qochma kuch 5.4 uom Gidromuftaning
ta'sirida suyuglik markazdan gidrodinamik prinsipial sxemasi
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basim hosil qilib, grildirakning cicti tomon intiladi. Bunday bosim
bilan suyuglik turbina grildiragining chetiga uzatiladi va u o'z encrgiya-
sint turbina gUildiragini aylantirishga sarflab uning markazi tomon
intiladi, suyuglhikning navbatdagi sithulatsiya doirasini tugatadi (sxemada
strelkah shtrix chiziglar bilan Ko*rsatilgan).

Nasos ghildiragi ganchalik tez aylansa. gidromufta shunchalik katta
burovcelhi moment uzatadi. Shuning uchun ham gidromufiani ulash,
uzatiladigan moment turbina gildiragining qarshilik momeantidan katta
bo'lsa, avtomatik ravishda amalga oshiriladi.

Gidromufta ishining fargli xususiyati gtildiraklarning biroz shataksi-
rashiga ehtivoj tug'ilishidir. Bu shu bilan bog'tigki. aylanisti chastota-
larining tengligi nasos va turbina g'ildiraklaridagi markazdan qochma
kuchlarming tenglashuviga olib keladi, natijada suyuglik sirkulatsivasi
va gidromufta tomonidan burovehi momentning uzatilishi to'xtaydi.
Shatuksirashning eng katta giymati (100%) traktorning jovidan qo'z-
a'alishida, eng kichik givmati esa uning bargaror harakatida (2-4 %
atrofida) sodir bo'ladi.

Shataksirash ¢iymati sirpanish koeffitsienti bilan haholanadi:

S—w-n)/nr .,

bu yerda: 1, va i, — nios ravishda nasos va turbina g'ildiraklarining
avlanishlar chastotast.
St =1

bu yerda: Nem — gidromoftaning FIK.
Gidromufta bilan uzatiladigan moment:

M= yin?IF

bu yerda: y — ishehi suyuglikning solishtirma og'irligi; 2 —
proporsionallik koeflitsienti (moment kocffitsientt); ) — gidromuf-
taning faol diamectri (ishchi qismining eng katta diametri).

15.5-rasmda keltirilgan gidromuftaning tashgi tavsifi. n_ = sonst
bo‘lgandagi uning ko'rsatkichlarini #, /n_ning qiymatiga bog'ligligini
itodalaydi.

Gidromuftalar {riksion ilashish muliaiariga nisbatan ma’lum afzailik-
targa egar ular mashina-traktor agregatining ish rejimi keskin o'zgar-
ganda motor va transmissivadagi dinamik vuklamani anchaga kamay-
tivadi, bu ularning ishlash muddatini oshiradi; ishlatish pavtida rostlash
talab gilmaydi, boshqurishni soddalashtiradi va masbina-traktor agre-
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15, 5-rasm. Gidromuftaning tashqi tavsifi

gatimng o'tuvchanhgini vaxshilaydi. Ammo ufarning bir imuhim
kanchiligi mavjud — vlar vzaimadarni ulash sifatini ta’minlay olmaydi,
uzatmani almashtirish odatdag) gquvvat ogimin uzib uzatmalarni o's-
gartiradigan ko'p bosqichli mexanik vzatovar qutisiga misbatan giyin-
lashadi. Undan tashqari, vlarni qo'llash transmisstyaning FIK biroy,
kamayishiga olib keladi, chunki wlar har doim cng Ramida 2-4 %
sirpanish vilan  ishlaydi.

Gidrotransformatorning prinsipial sxemasi 15.6-rasm, ¢ da ko'rsa-
tlgan. U gidromultadan fargli o'laroy, ikki harakatlanuvehi nasos (3)
va turbina grildirsklandan tashqgari, bir go*zg-almas rcaktor grildiragiga
cga botiib, u ichki gismida bo'shhig botlgan vai (5) ga gourilgan.
Gidrotranstormator ishehi suyugligining ogimini vaxshi shakHantirish
uchun uning ichki halqalari tor shaklida vasalgan, ularning tachqi
strtlan esa ishehi bo'shligning chegarasi hisoblanadi. Bunday magsad
uchun grildirak kuraklari egri gilib yasalgan.

Reaktor (4) ogib o'tayotgan suvuglik ogimi yo'nalishini o zgarti-
radi. bunda u gidrotransformator go‘zg almas korpusidan reaktiv
moment M ni gabui giladi. Buning natijasida reaktor nasos grildiragl
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{3) momentiga gidretransformatorni
ishlash paytidagi teztik yuklanish reji-
miga bog'lig holda xuddi bu reakiiv
momentni turbina giildiragi (2) ga
uzatish uchun goshgandek yoki uning
teskarist M momentni uning momen-
tidan ayirgandek bo‘ladi.

Turbina g ildirag qo'zg almas bo'l-

3 ; ganda (traktor joyidan qo'zgtalayotgan
Ty paytida) M burovchi momenti anda
) “.L’z eng katta givmatga cga be'ladi
_} M =M +M, . (6)

" I o bu verda: M - gidrotransiorma-

h torning yetakloveht vali (7Y ga keltiril-

15.6-rasm. Vrinsipial sxema: gan, motor burovchi momentiga teng

a — gidrotransformatomniki: bo‘lgan, nasos g'ildiragidagi burovchi
h — kompleks gidrodinamik monient,

uzatmaniki Turbina gildiragining aylanishlar

chastotasiga bog'liq holda reaktorga
kiruvehi ishehi suyuglik kuch hosil giluvehi ogimining yo‘nalishi va
unga mos holda reaktiv moment M_ham o‘zgaradi. Nasos g'ildiragining
aylanishlar chastotasi n, = const bo'lganda quriigan gidrotransfor-
maiorning tashgi tavsiti 15.7-rasmda keltirilgan. A nuqtadan chaprogda
reaktor ghildiragidagi moment nasos g'ildiragi M, momenti tomon
yo'aalgan.

Bunda wurbina g'ildiragidagi M momenti (6) ifodadan aniglanadi.
M, va M momentlarining tengligida (A4 nuqta) reaktiv. momenti ¥,
nolga teng bo'lib qoladi. Turbina g'ildiragi n, ning aylanishlar chastotasi
vanada (A4 nugtadan o*ngroqda) reaktor gildiragining burovchi momenti
M nasos g'ildiragi momentining garama-garshi tomoniga yo‘nalgan
bo'ladi.

Turbina g'ildiragi yctaklanuvchi validagi burovchi moment M, ni
o'zgartirish jarayoni uning aylanish chastotasiga bog‘liq holda avtomatik
ravishda sodir bo'ladi.

Mashina-traktor agregati barqaror harakatlanganda valdagi M,
momenti shu val (6) ga keltirilgan traktor harakatiga garshilik mo-
mentiga teng. Mashina-trakior agregatiga tashqi yuklama oshganda
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15. 7-rasm. Gidrotransformatoraing tashqi tavsidi

val (6) aylanish chastotasi pasavadi va natijada kuch muvozanati
tiklanguricha 4/ momenti ortadi (15.6-rasmga qarang).

Gidrotransformatorning o‘zgartira olish xususiyati transformatsiya
koclfitsienti (kuch uzatish bo'yicha uzatishlar soni) bilan baho-
lanadi:

I\'I 4’ I/"t/ln (7)
Gidrotransformatorda energetik vo'qotishlami baholovehi FIK:

", - N Man K, X
"N, Maoow @)

”n

bu yerda: N, nasos g'ildiragi vali (/) ga berilgan quvvat; N, —
turbina g'itdiragi vali (6) dan chigarib yuboriladigan quvvat; w=n /n —
gidrotransformatorning kinematik uzatishlari soni.

Tashqi tavsitdan ko'rinib turibdiki (15.7-rasm), n katta oraligda
o'zgaradi. 7, ning maksimal giymati 0.92 dan oshmaydi. Turbina
gildiragidagi eng katta moment M, va unga mos holda transformatsiya
kocflitsienti K, mashina-traktor agregatining qo‘zg'alish  paytida (stop
rejimida), 7, = 0 bo'lganda sodir bo‘ladi. Aylanishlar chastotasi n,
oshganda M, momenti (mos ravishda K) tushib ketadi, n, csa ortadi,
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n/n = 0,5-0.6 bo'lganda maksimumiga yetadi. n, ning yanada ortishs
n. ning sezilarli pasayib ketishiga olib Keladi. n/n -~ 0.65-0.75
bo'lganda transformatsiya kocffitsienti K, birgacha pasayadi. Bu yerda
M, =M bo'lsa, ishlab turgan gidromuftadagidek bo'ladi. Birog turbina
glildiragi aylanish chastotasining yanada oshishi, M <M bo‘lsa, n,
ning keskin pasayib ketishi, gidrotransformatorni yanada ishlatish
samarasiz ekanligini ko'rsatadi.

Agar gidrotransformatorning tavsifiga avval keltirilgan gidromut-
taning 15.7-rasmda shtrix chizig bilan ko rsatilgan ['1K o'zgarish tavsifi
go'shib yuborilsa, o'ngrogdagi A4 nuqtada gidromultadan foydalanish
samarali ckanligini ko‘rsatadi. Bu shu bilan bog'ligki uning FIK
gidrotransformator shu tezlik repimida ishlaganligiga nishatan ancha
yugori (0,97 gacha) bo‘ladi.

Gidrotransformatorning shunday tashqi tavsifini ta’'minlash uchun,
rraktorni uning korpusiga crkin harakatlanuvchi mufia (/) (15.6-rasm. )
orgali bikr gilib qotirilishi zarur.

Bunda mufta (/) ning ponalanib golishi shu darajada bo‘lishi
kerakki, bunda rcaktordagi moment musbat giymatga cga  bo'lsin
(15.7-rasmda A4 nuqtadan chaprogda). A nugtadan o'ngrogda
rcaktordagi moment M, ning yo'nalishi o‘zgaradi va u erkin aylana
boshlaydi, chunki mufla {/) (15.6-rasm, b) ponaianmagan bo’ladi.
Bunda gidrotransformator yuqoriroq F1Kga cga bo'lgan gidromufla
rejirnida ishlay boshiaydi.

Bunday gidrotransformatorni kompleks gidrodinumik uzatma
deyiladi, uning FIK odatdagi qo‘zg'almas reaktorlt gidrotransfor-
matornikidan yuqori bho‘ladi.

Gidrotransformatorlar gidromufialar kabi ijobiy tomonlarga ega.
undan tashgari turbina giildiragi qarshiltk momentining givmatiga
bog'lig holda kincmatik va dinamik uzatishlar sonini avtomatik ravishda
o' zgartirib bera olish xususivatiga ham ¢ga.

Gidrotansformator xususiyatlarining oxirgisi traktor transmissiya-
larida uzatishlir sonini bosqgichsiz o'zgartiruvehi uzatmalar qutiss
sifatida foydalanish imkonini beradi. Ammo buning uchun traktor
transmissiyasiga ordaga harakatlanish va motorni shataklab yurgizib
yuborish uchun go‘shimcha mexanik reduktor o'rnatilishi jozim. Bu
gidrotransformatorni traktor transmissiyasida uzatmalar qutisi sifatida
foydalanish mumkinligi uning ijobiy xususiyatini biroz pasaytiradi.

Shuni ko' rsatib o‘tish kerakki, traktorlarda uzatmaiar qutisi sifatidagi
gidrotransformator go‘llaniimaydi, chunki yukiamani rostlash diapazoni
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nishatan kam (K, < 2,5—4) va u mashina-traktor agregatining talablariga
Javob bermaydi.

Shuning uchun ham rransmissiyaning uzatishlar sonini pog‘onasiz
rostlash diapazonini oshirish achun ko‘p hollarda bir-birlari bitan
ketma-ket yoki parallel ulangan gidrodinamik va  pog‘onali mexanik
uzatmaliar birgalikda go'laniladi.

Ular ketma-ket ulanganda uzatishiar sonini rostiash diapazoni kat-
tarog, biroq uzatmaning FIK pastroq. Ular parallel ulanganda
uzatmaning FIK ortadi. Bunday uzatmalar (transmissiyvalarini gidrome-
xanmg transmissiya deb ataladi.

Gidromexanik transmissiyalarda uzatmalar qutisi uzatishlar sonini
bosqgichsiz o zgartirish digpazoniarini va orgaga harakatni olishni
ta'minlaydi, bunda berilgan diapazon  ichida bosqichsiz uzatishiar
soni qatorini olish imkoni paydo bo*ladi.

5-§. Gidrohajmiy va elcktr transmissiyalar

Gidrohajmiy uzatmalar cnergiyani suveglik bosimi bilun uzatish
prinsipiga asoslangan.  Bunda ishlatish kuchi va burovchi moment
amaliy jithatdan ishehi suyuglikning harakat tezligiga bog'lig emas.
Bunday uzatmada eng kamida bir-birlari bilan truboprovod yordamida
bog*langan ikkita asosiy gidravlik mashinalar: burovchi mexanik
aylantiruvehi energiya ogimini ilgarilanma gidravlik kuch energiyasi
ogimiga aylantinib beruvehi hajmiy gidronasos va gidravlik encrgiya
oginuni teskarisiga mexanik encrgiva oqimi (burovehi moment) ga
aylantirib beruvehi gidromowordan iborat bo‘ladi.

Suyuglikni nasosdan motorga uczatish turiga garab gidrohajmiy
uzatma ochiq va yopiqg bo'ladi, vlarning prinsipial sxemasi 15.8-rasmda
ko'rsatilzan

Ochiy gidrohajmiy uzatmada nasos va motor o'rtasida teskari
gidravlik bog lanish yo'q (13.8-rasm, a). Nasos (/) bak (4) dan ishchi
suyuglhikni so'rib bosim bilan quvur o*tkazgich (2) orqali gidromotor
(.3 ga uzatadi, undan so'ng suyuqglik yana bak (4) ga quyladi. Tizim
sudda bo'lsa-da, ammo uzatiladigan quvvat migdori bakning hajmiga
bog'lig. Shu sababdan bu xildagi uzatmalar traktorlarda faqat
yordamchi qurilmalarga xizmat ko'rsatish uchun qo'laniladi (servoqu-
vilmalarda, moylash tzimlarida va boshqgalarda).

Traktor transmissivasi agregatiari sifatida, asosan, yopiq turdag!
gidrohajmiy uzatmalar go‘Haniladi (15.8-rasm, b), ularda suyuqlik
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a h

{5.8-rasm. Gidrohajmiy uzatmaning prinsipial sxemasi:
a — ochig turdagi; b — yopiq turdagi

gidromotor (3) dan vana nasos (/) ning so‘rish magistrali (6) ga
keladi. Bunda to'ldirib turuvchi qo*shimcha nases (5) so‘rish magis-
tralidagi bosimni atmosfera bosimidan baland gilib ushlab turadi, bu
bilan ishchi suyuglik kavitatsiyasining oldini oladi va uzatmani ishlash
paytida oqib ketgan suyuglikni kompensatsiya giladi. Bak (4) ning
kichik hajmida uzatma ixcham bo‘ladi.

Traktor transmissiyalarida qo'llaniladigan gidrohajmiy uzatmalar
ikki asosiy: to‘liq ogimli (bir ogimli) va gidrodifferensial (ikki ogimli)
gurshga bo‘linadi. Bir ogimli transmissiyada barcha encrgiya motordan
ketma-ket bir (gidravlik va mexanik) oqim bilan harakatlantirgichning
yctaklovchi ghildiraklariga uzatiladi. Tkki oqimii transmissiyada bos-
gichlarning birortasida bir ogimiit quvvat ikki paraltel, gidravlik va
mexanik tarmogga bo‘linadi, vlar undan so‘ng yana birfashadi.

15.9-rasmda g'ildirak formuiast 4K2 bo'lgan traktor to‘lig ogimli
gidrohaimiy transmissiyasining ikkita prinsipial strukturali kingmatik
sxemasi ko'rsatilgan.

Motor va orqa ko'prik yetaklovchi giildiraklari (5) bilan yig'masi
orasiga quvuro'tkazgich (6) bilan birlashtirilgan rostlanuvchan gidro-
nasos (2) va gidromotor (3) dan tuzilgan gidrohajmiy uzatma bloki
o'rnatilgan (15.9-rasm, ). Bunday sxemada ilashish muftasi va
uzatmalar qutisi uzatmalar blokini almashtiradi, transmissiyaning golgan
gtsmi odatdagi traktorlarnikidek mexanik boiadi. Ushbu sxema asosida
traktorning bosgichli mexanik transmissiyasini gidravlik bosqichsiz
Lransmissivaga osongina o‘zgartirish mumkin.

15.9-rasm, b da keltirilgan sxemada motor (/) ham rostlanadigan
hajmiy gidronasos (2) ishlaganda, ishchi suyuglik bosimini truboprvodlar
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{5.9-rasm. G ildirakli traktor to‘lig oqimli gidrohajmiy transmissiyasi
tuzilishining kinematik sxemasi

1 2 _ 3
\‘” I/ /
’ /

6 5

15. 10-rasm. Lkki ogimli transmissiya tuzilishining
kinematik sxemasi
(6) bilan traktorning yetaklovchi g'ildiraklariga ¢‘rnatilgan ikki yuqori
momentli gidromotor (3) va (4) ga uzatadi. Gidrohajmiy uzatmaning
bunday sxemasi traktorning gidraviik transmissiyasini oson joylashadigan
giladi.
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Tkki ogimli (gidrodifferensial) transmissiyaning prinsipial strukwurali
sxemasi 15.10-rasmda ko*rsatilgan. Bir ogimli encrgiya val (/) ga keladi,
undan so‘ng tishli uzatma ( 7) ishtirokida ikki ogqimga ajratiladi. Energiya
ogimining biri mexanik ditferensial-planetar reduktor (2) ga, ikkinchi
ogim esa rostlanadigan hajmiy nasos (6) va gidromotor (5) dan tuzilgan
gidrohajmiy uzatma blokiga kefadi. Tkkala ogimni shesternali uzatma
(4 yetaklanuvcehi val (3) da birlashtiradi. Bunday vzatmalarning FIK
qtymati, kinematik sxemasi to'g'ri tanlangan bo'lsa, gidrohajmiv
uzatmaning FIK dan yuqori bo'lishi mumkin.

Ikki ogimli transmissiya, odatda, markaziy uzatma va oxirgi uzatma
mexanik reduktorlari bilan doimo birgalikda gollaniladi, bu csa traktor
transmissiyasining umumiy FIKni biroz kamaytiradi.

Flektr transmissiya bosqichsiz bo'lib, unda burovchi moment
traktorning yetaklovehy glildiraklariga elektr energiyast yordamida
yetkazib beriladi. Ishlash tavsifi bo'yicha u ko'p jihatdan gidrohajmiy
to'lig ogimli transmissiyani eslatadi, chunki unda dastlab motorning
mexanik energiyasini clektr energiyasiga, undan so‘ng esa, uning teskarisi
yetaklovehi glildiraklariga beriladigan mexanik encrgiyvaga o'zaartirib
beradi.

Odatda. traktor motori bilan ha-
/ rakatga keltirifadigan doimiy tok
' generatori clekir encrgiyasi  manbayi
tokni teskarisiga mexanik encrgiyaga
o‘zgartiruvchi bolib hisoblanadi. Ko'p
hollarda  kaita yurgizib yuboruvchi
burovchi momentga ega bo‘lgan tortish
elektromotor hicoblanadi. Ishlash ja-
rayonida bunday clektromotorlar yukla-
ma bilan ishiaganda vaxshigina o‘z-
o‘zidan rostlanish xususiyatiga cga
bo‘lib, yuklama oshsa uning burovchi
momenti ortadi, pasayishi bilan csa
kamayadi. Elektromotorning bunday
xusustyati, clektr transmissiyaning (uzat-
malar qutisi qo‘llamasdan) bosgichsiz
15 11-rasm. Elektr transmissiyali bo'fishiga Imk(m,bt‘..mql' .
quvvatli geildirakli trakiorning Katlz? quvvatli g*ildirakli rraklorlarda
prinsipial strukturali kinematik  tortuvchi cicktromotorlar ko'p holiarda
sxemasi vetaklovehi ghildiraklardan oldin o‘rna-
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tiladi. bunday strukturali sxema 15.11-rasmda ko'rsatilgan. Motor (
clektrogenerator () nt harakatga keltiradi, undan so‘ng clektr energivasi
boshqgarish blokt () ga keladi. Mashina-traktor agregatining ish
texnologivasiga va yo'l sharoitiga muvotig clektr energiyasi clektr
kabellant (4) orgali yetaklovehi ghildiraklar (6) ning tortish clektro-
motorlari (5) ga ulanadt. Tortish clektromotorining va yetaklovehi
plildirakning bunday joylashtirilishini, odatda, «motor-gildirak» dcb
atatadi.

Nazorar savollari

1. Transmissivaning vazijasi va turlarini aytib bering.

2 fraktoming yetaklovehi giildirakloridagi moment nimalarga bog'lig”
3. Gidrodinamik va gidrohajmiy uzatmalar  hagida nimalarei bilasiz?
4. Elektr transmissivaning asosiy qismlari va ishlashini tushintiring.



16-bob. ILASHISH MUFTALARI VA ORALIQ
BIRIKMALAR

1-§. Kuch uzatish gismlarining asosiy mexanizmlari

Traktor yoki avtomobitning kuch uzatish gismlari (transmissiyast)
motorning quvvatini yetakchi g'ildiraklarga yoki yetakchi yulduz-
chalarga uzatadi va ularning burovchi momentini o'zgartiradi, ya'ni
harakat tezligining o'zgartirilishi hisobiga tortish kuchini ozgartiradi,
shuningdek, harakat yo'nalishini o‘zgartirishga (oldinga va ketinga
yurgizishga) imkon beradi. Quvvat olish vali va harakat uzatish shkivi
ham ko'pincha Kuch uzatish gismlarn orqali aylantinladi. Traktorning
kuch uzatish gismi (16.1-rasm) ilashish muftasi ( /), oraliq birikma (2),
uzatmalar qutisi (J3), asosiy uzatma (4), differensial (5) (g'ildirakli
traktorlarda) yoki boshqarish muftalari (&) (o‘rmalovchi zanjirhi traktor-
larda) va oxirgi uzatma (6) dan iborat. Harakat oxirgi uzatmalardan
yarim o*qlar (7) orqali g'ildiraklarga voki yetakchi yulduzchalar (9) ga
uzatiladi.

Aviomobilning kuch uzatish qismi (16.2-rasm, a) ilashish muftasi
(7), uzatmalar qutisi (2), kardan uzatma (3), asosiy uzatma (4),
differensial (5) va yarim o'q (6) lardan iborat. Harakat yarim o*glardan
gildiraklar (7) ga uzatiladi.

Agar avtomobil yoki traktorning oldingi g'ildiraklari ham yctakchi
qilib ishlangan bo'lsa (16.2-rasm, ), uzatmalar qutisidan keyin harakat
tarqatish qutisi (&) o‘rnatilib, undan harakat ketingi g'ildiraklarga
ganday uzatilsa, oldingi g'ildiraklarga ham shunday uzatiladi. Oldingi
g'ildiraklar yaxiit o‘gda o‘rnatilmasdan, yarim o*glar (9) ga mahkam-
lanadi. Transmissiyaning asosiy uzatma va differensial (yoki boshgarish
mufialari) joylashtirilgan gismi traktor yoki avtomobilning ketingi ko ‘prigi
deyiladi.

2-§. lNlashish muftasining tuzilishi va ishlash prinsipi
Ilashish muftasi motor tirsakli valining aylanma harakatint transmis-
siyaning valiga uzatadi, uzatmalarni almashtirib go'shishda, traktor

yoki avtomobilni tormozlashda va to'xtatishda motorni uzatmalar
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1¢. I-rasm. Traktor kuch uzatish gisiviarining sxemalari:
a -- prildirakly, A - o'rmmovehi cannrdi traktorlar
£ - atashish maftasi; 2 — oralig hinkma, 3 — wzaimalar goiisg,
4 — asosty uzaimia; & — differensial; 6 — oxingt vzaima; 7 - - yanim o'q.
& — boshqurish munasi; 9 — yetakcht yulduzcha

qutisidan tezda ajratadi hamda traktor va avtomobilni o'rnidan asta
qo zg'atib vurgizishga imkon beradi. Transmissiva gismlarinin, r-on
tezlanib harakat gilishi ularnine veviliching kamaytradi va see o o
saglaydi.

Barcha traktorlarda va ko'pehilik avtomohillarda ishqakinish kuchi
hisobiga ishlaydigan friksion ilashish muftalari ba’zan esa gidravlik
muitalar go'llaniladi. Hashish muftasi yetakchi va yetaklanuvehi gism,
siguvehi gism va boshqarish mexanizraidan iborat. Muftaning vetakchi
gismi motorning tirsakdi valipa biriktirilgan botlib. vetakitnuvehi gismi
uzatmalar qutisining valiga birlashtirilgan bo®ladi. Muftaning yetakceh

I8 I-31-14 273



16.2-raxm. Avtomobillar kuch uzatish gismining sxemasi:
o — ketingi ghildiraklarn yetakehi, b — barcha g'ildivagi yetakchi avtomobiltar;
I — ilashish muftasi: 2 — uvzatmalar qutisi; 7 - - kardan uzatma;
4 — asosiy uzatma, S — differensial; 6 — varim o'q; 7 — g'ildirak,
& — targatish qutisi; 9 - oldingi yanm o'g

va yetaklanuvehi gismi bir-biriga sigilsa, mufta qo'shiladi, ular o'rasida
ishqalanish kuchi paydo bo'lib, harakat uzatiladi, bir-biridan uzoglash-
tirilsa., mufta ajraladi, harakat uzatish to"xteydi

Quruq yoki moyli, bir diskli, ikki diskli yokt ko‘p diskli, mutiasil
qo'shilgan yoki muvaggat go‘shilgan va kombinatsivaiangan itashish
muftalan bo‘ladi.

Quruq itashish muoftasi eng ko p tarqalgan, chunki ishgalanuvehi
sitti kichik bo*lgani holda. katta kuchni uzata oladi, oddiy tuzilgan,
ravon qo'shishga va tez ajratishga imkon beradi. Disklar sutipa {riksion
qoplama o'matiladi, u ancha tez yeyiladi, shu sababli muflani tez-tez
rostlab turishga to'g'ri keladr.

Moyli ilashish muftatarida friksion qoplama bolinaydi, ular po’lat
disklardan iborat. Yetarli dardjada ravon qo'shilib ishlaydi, ammo
Katta Kuchni uzatish uchun ishgalanish sirti katta bo'lishi lozim. Bu
mufta yaxshi ajralmaydi va ancha murakkab tuzilgan (traktoclarning
yurgizib yuborish motorlarida qollaniladi).

flashish mutiasining ishqgalanuvchi sirtlarint oshirish uchun ular
ko'p diskli giiinadi. Bir diskli mufianing ikkia ishqalanuvchi sirti
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boladi. Ko'p diskli qurug muflalar o' rmalovehi zanjirh traktorfaining
boshqarish muftalan sitatida go®Haniladi.

Muftani yratish va ajralgan holda saglash uchun tashqaridan kuch
ta'sir ctishi shart bo'lgan mufta muttasil qo‘shilgan mufta deyiladi.
Ajratish yoki qo'shish uchun tashqaridan kuch ta'sir etishi shart bo'lib,
o'zicha ajralgan holda turadigan mufta muvaqqat go‘shilgan mufta
deyiladi.

Bir diskli ilashish muftasi (16.3-rasm, ¢). Motor maxovigi (/) ga
boltlar bilan mahkamlangan grilof (4 ichidagi siquvchi disk () va
maxovikning 0zl muflaning vetakehr gismi, maxovik bilan siquvchi
disk o'rtasida joylashtirifpan potiat disk (2) esa yetaklanuvehi gismidir.
Yetakianuvchi diskning ikki tomoniga goplama o*rnatilgan bo'lib. u
ilashish muftasining vali (&) ga o w1qazilgan. Bu valdian harakat uzatmalar
qutisiga uzatitadi

Muftaning korpusi bilan siquvchi diski orasidagi stakanchalarga
sigilgan pruiina (/0y Tar joylashtirilib, yvetaklanuvchi diskmi, siguvchi
disk va maxovik crasida sigadi. Surilma mufia (7) siquvchi diskning
gaviarish baemog'i (5) va ajratuvchi richaglar (6) ga ta’sir ctib, pedal
(%) vositasida boshqariladi.

Muftani ajratish uchun pedaini bosid prujinalar (/6h ni go'shimcha
ravishda gisish, ya'm vetakehi va yetaklanuvehi disklarni bir-biridan
uzoglashtirish kerak. Bunda vetzklanuvehi disk va w o'tqazilgan val
avlanishdan to‘xtaydi. Pedal bo’shatilsa. prujinalar keriiib, yetakehi
va vetaklanuvehi disklar bis-birtga gisiladi, ya’ni mutta yana go'shiladi.

Muftaning ravon qo'shilishi uchun pedalni asta-sekin bo‘shatish
kerak. Ajratuvehi richaglar (6) ming ichki uchlari bifan serilma mufta
(7) orasida ma’lum tirgish bo'lishi lozim. Bu tirgishning giymati
pedaldan harakat uzatadigan tortgining uzunligini o‘zgartirib rostlanadi.

Ikki diskli muttasil qo*shilgan itashish muftasining bir disklh muftaga
nisbatan ishqalanish sirti ortib, 1 ko'prog quvvat uzata oladi. Bunday
muita (16.3-rasm. H) g'ilo! (4 orgali maxovik (/) ga biriktirifgan
ikkita vetakehi disk (/.3 va /5. multaning vali (&) ga o matilean
ikkita yetaklanuvehi disk (/4 va /6) dan iborat. lashish mufiasi
go*shilganda diskiar g ilof bilan yetakchi disk (£9) orasiga govilgan
prujinalar ta'sirida bir-biriga sigilib, maxovikning aylanma harakatini
muftaning valiga uzatadi. Pedalni bosib ilashish muftasi ajratilsa,
prujing (/7) o'rta yetakchi disk (/5) ni rostlash bolti (/72) ga gadar
itaradi. Bunda yetakchi va yvetaklanuvehi disklar bir-biriga sigiimavdi
vit mufta gjyratadi.
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16, 3-rasm. Muttasil qo*shilgan itashish muftasiring sxemalari:

a -~ bir diskli; & -~ (kki diskli; 7 -~ maxovik: 2, /4 va 16 — vetaklanuvehi disk;
3 — siquyvchi disk; 4 — ghilof; § — qaytarish barmog'i; 6 - airatuvchi richag;
7= surilma mufta, & — mulia valic. ¥ — pedal: 10 va 1] — prujina;

12 - rostlash boht; 13 va 15 — yetakehi disk

16.4-rasrn. Muvaqqat go'shilgan ilashish muitasining sxemasi:
I — maxovik; 2 - yetakehi disk; 3 - tirak disk: 4 - siquvcin disk;
S —- krestoving; 6 -+ chetlagich: 7 — muNa vali: & — bhotdoy;
9 - kulachok: 70 — richag
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Muvaggat qo‘shilgan ilashish muftasining ( {6.4-rusm) yetakchi diski
(2) tishli gardish yoki rezina goplangan matodan yasalgan egiluvchan
piankalar vocitasida maxovik (/) ga biriktirilgan. Yetakehi disk ikkita
yetaklanuvehi disk orasida sigiladi. Oldingi vetaklunavehi tirak disk
(.3 ilashish muftasining vali (7) ga go’zg’almaydigan gilib mahkamlan-
can. Ketingi siquvehi disk () mutla valining shlitsalarida yoki oldingi
disk pupchagida surila oladi. Disklar qulogehali krestovina (5), boldog
(&, siguvchi kulachoklar (9) dan iborat bo'lgan qoshish va gjratish
mexanizmi bilan sigiladi.

Bu mexanizm aratkich (6) ni suradigan richag (/) bilan
koshqariladi. Richag itarib go‘yilsa. multa ajratilgancha turaveradi va
o'z holicha gqo*shilmavdi. Bu mufta krestovina (3) ni burib rostlanadi.
Muftani qo'shish uchun richagni toetib burish kerak. Bunday multa
traktorga gishloq xo'jalik masiinalarini tirkash va zarur bo'lganda ter,
to'xtatish uchun gulaydir, ammo muftaning siquvchi mexanizmi ravon
go'shitmaydi va uni tez-tez rostlab turish kerak, shuning uchun bunday
mufta kam qo'lianiladi.

Motordan (ransmssiva mexanizmlariga va quvvat olish valiga
mustagil harakat uzatish uchun kombinatsiyalangan ilashish muftalari
(16.5-rasm, «a) ge'lHaniladi. Kembinatsivalangan ilashish muftas
mustaqil ishlaydigan ikkita muftadan iborat bo*lib, ularning hiar qaysisi
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16. S-rasm. Kombiratsivalangan ilashish muftalarining sxenasi:

a - ikkita pedal bilan hoshquriladigan; # -- bitta pedal bilan boshqariladigan,
{va 4 - yeiklnuvehi disklar 2va 3 -- vetakehi disklar; Sva & — ajrativehi
mehap: b, 7 va 13— pedal: 9 — wnumiy prisgina; [0 — shtii [/ — rostlish

polti; {7 — richag: /4 — prajma
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alohida pedal (6 va 7) yoki ikkalasi umumiy bitta pedal (/.3 bilan
boshgariladi.

Har ikkala ilashish muftasining o'ziga xos yetakehi (2 va 3) hamda
yetaklanuvehi (7 va <) disklari bor bo‘lib. umumiy prujinalar (9) bilan
oir-birlariga sigiladi. Disk (/) asosiy ilashish muftasining yetaklanuvchi
diski bo'lib, u o*rnatilgan valdan harakat transmissiva mexanizmlariga
uzatiladi. Harakat yetaklanuvchi disk (4) o‘rnatilgan ichi kovak valgan
quvvat olish valiga vzatilad..

llashish muftalari ayrim pedallar bilan boshqarilganda pedal (6)
ajratuvchi richaglar (5) ga ta'sir etib, asosiy muftani boshgaradi. ’edal
(7) ajratuvchi richaglar (&) ga ta’sir etib. quvvat olish valining muftasini
boshqoradi.

Bir pedal bilan boshqgariladigan kombinatsiyalangan ilashisk mufta-
sinmg (16.5-rasm, H) pedali (/.3) bosilganda, dastlab richaglar (/2),
yetakehi disklar (2 va 3) ni yetaklanuvehi disk (4) bilan birga ketinga
(o'ngga) suradi. Bunda pryjinalar (/4 va 9 siqiladi, asosiy ilashish
multasi ajraladi, chunki yetaklanuvehi disk (/) bo'shauladi va traktor
to'xtaydi. Pedal ko‘prog bosilganda oldingi yetakchi diskning shtifti
(10 rostlash bolti (/7)) ga tiraladi. Bunda prujinalar (9 ve /4 yana
ham sigiladi. Endi disk (J3) ketinga surilib, guvvat olish valining yetak-
lanuvchi diski (4) siguvchi disklar orasida sigitmayd:, ikhinchi mufia
ham gjraladi va quvvat olish valiga harakat uzatilmaydi.

Itashish muftasining tormozchasi. Uzatmalarni alinashtirib gqo*shish-
da tlashish muftasining yetaklanuvchi gismn avianishda davom ctsa,
shesternadar tishi bir-biriga uriladi. Bunga yo*l goymashik uchun
ko'pehilik traktorlarda ilashish muftasini ajratganda yetaklanuvehi gismni
tez to'xtatadigan maxsus tormorzcha o'rnatiladi.

Tormozecha ko'pincha muftaning aylanuvchr valiga mahkamlangan
{riksion qoplamali flancs va mufta ajratilganda shu flanesga tiraladigan
harakatlanmaydigan sintdan iborat. Ba'zi muftalarda tormaozeha shkiv
va kolodkadan iborat bo'lib, mufta ajratilganda kolodkali lentalar
shkivga gisiladi. lashish muftasi tormozchasining tuzilishi quyida
tasvirlangan.

Muttasil qo‘shilgan ilashish muftasining tuzilishini o‘rganish
magsadida ;IT-785 trakton ilashish muftasini ko'rib o'tamiz  Bu traktorga
quruq, bir diskli, tormozchali, pedal bilan boshqariladigan muttasil
qo'shilgan friksion mufta o'rnatilgan.

Muftaning (16.6-rasm} tirsakli val bilan birga aylanadigan vetakchi
gismi maxovik (/) va siquvchi disk (3) dan iborat. Siquvchi disk

278



maxovikka boltlar bilan mabhkamiangan g'ilofga o*rnatilgan. Maxovik
bilan siquvchi disk o'rtasiga o rnatilgan yetaklanuvehi disk (2) va shu
disk o' rnatilgan mufta vali (5 multaning yctaklanuvchi gismidir. Pedal
boshatilganda yetaklanuvchi disk maxovik bilan siquvehi disk orastda
sigiladi, bunda muftaning vetaklanuvehi gismi maxovik bilan birga
avlanadi.

Muftaning ajratish mexanizmi pedal, tongi, richag (9. vilka (7).
ayratuvchi muotta (6) va uchta agratuvehi richag (9 dan iberat. Pedal
bostlganda ajratuvchi mufta (6) ajratevehi richaglar (9 ning ichki
uchini bosadi, richag o'z o gt atrofida burilib, uning tashqi uchi siquvchi
disk (.9 ni yetaklanuvehi diskdan uzoglashtiradi. Bunda ghilofdagi
siakanlarga sigilgan holda o'rnatilgan o'n ikkita prujina (4) yona ham
sigitadi. Mufta gjratilganda veiaklanuvehi disk va shu disk o'rnatilgan
val avlanmavdi.

16.C-rasn. Bir diskli muttasil go*shilgan ilashish
muftasi (J/I'T-75).
1 - maxovik: 2 — yetaklimuvehi disk; 3 — siquvehi disk; 4 va /0 - prujina;
S — muolta valiy o - giratuvehit mufta; 7 — vilka, & —- richag:, 9 — ajratuvehi
richag: /7 - bolt- 12 — stukan; /3 — disk; /4 - qoplama; /5 -- gupchak

Muflaning tormorzchasi disk (/3) va mufta valiga o'rnatilgan
aupchak (75 dan iborat. Gupchakning flancsiga raybest goplama (/4
goplangan. Mufia go'shilganda tormoz diskt ilanesga wgmaydi. Disk
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(13) stakan (/2), prujina (/0) va boltiar (/1) orgali ajratuvchi mufta
(6) ga biriktirilgan. [lashish multasi ajratilganda tormozning diski
flanesning quplamasi (/4) ga tiralib ishqatanishi natijasida muttaning
yetaklanuvehi gismi ez to'xtaydi. Mufta valining oldingi uchi tirsakii
val o'vig'idagi sharikli podshipnikda toradi. Hashish muftasi go'shilganda
apratuvehi richaglar (9 ning uchlari ajratuvehi mufia (6) ning pod-
shipnigiden baravar uzoglikda turadi. ular orasida 3,5 — 4,5 mun tirgish
bo lishi kerak.

Hashish muftast disklannng diametiing va prujinalarining sigish
huchini oshirmasdan turib, Kattarog burovchi moment uzata olisht
uchun 3 va 4 t sinf traktorlarda ikki diskli ilashish muftalari go‘tlaniladi.
Misol tarigasida JUT-75 traktori ilashish muftasining tuzilishi va ishlashim
havon ctamiz.

Hashish mutiasi (16.7 -rasm) maxovik (/) bilan mufta g'dofi o' rtasiga
joylashtirilgan tkkita yetakchi (10, 12) va friksion qoplamali ikkita
yetaklanuvehi (2, 3) disk, ularni sigib turuvehi o'n ikkita prujina (9)
va ajratuvehi mufta (7) dan borat. Yewakehi disklar maxovikka uch
fult yetakehi barmoq (/77) bilan biriktirilgan. Disklar o'q yo'naiishida
sihjiganda barmoglar ustida yo'naladt. Yetaklanuvchi disklar mufla
vali (4) shlitsalariga o‘rnatilgan va u bilan birga aylanadi.

[ashish muftasi richag bilan boshgariladi. Richag oldinga siljitilgan-
da vilka vali (&), ajratuvchi mufta (7), ajratuvchi nchag (6) orgali
biriktiruvehi barmogqlar (5) ni keyingi yetakchi disk (72) bilan birga
orqaga siljitadi.

Bunda prujinalar (9) sigiladi va mufta ajraladi. Mufta ajralganda
oldingi yetakehi diskni maxovikdan uzoglashtirish uchun unga shpilkalar
orgahi uchta tortqi (/4) biriktirilgan. Tortgilar prujina bilan siqib
qoyilgan.

Mufta ajralganda prujinalar kerilib. diskni maxovikdan siijitad.
Otdingi yetakehy disknintg siljishi ticak vint (/3) bilan sozlanadi.
Boshqarish richagi tortilganda muofia go'shiladi. Richagni boshgarishni
yengitlashtirish uchun maxsus servoprujina bor.

Ko*pchilik avtomobil va ba’zi traktorlar ilashish muflasining yetak-
tanuvehi diskiga burovehi tebranishlar so*ndirgichi (demfcr) gilinadi.
Bunda yetaklanuvchi disk o'z gupchagiga qattig biriktiriimasdan siqilgin
lolda o'rnatilgan bir necha prujinalir vositasida biriktiriladi. Burovcehi
tebranishlar hosil bo'lganda prujinalar sigilib disklami bir-biriga nisbatan
sthitadi va tebranishlar so‘nadi.
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16. 7-rasm. Ikki diskli muttasil go-shilgan ilashish muftasi (1T-75):
I — maxovik, 2 ketingi yetakianuvehi disk:

J -- oldingi yetaklanuvehi disk: 4 mufta vali; S -- birikuruvehi barmoq:
t — ajratuvchr richag: 7 — ajratuvchi mufta, & - vilka vali; 9 — prujina,
10 - Kketingi vetakehi disk; // - vo'naltiruvehi bartoglar: 72 — oldingl

setakeh disk; 27— tirak vint: /4 - - tengi

3-§. Oraliq birikmalar

Ko'pchilik traktoilarda uzatmalar qutisi itashish muftasiga yonma-
von joylashtirilmasdan. undan birmuncha rarirogda o’rnatiladi.
Traktorni vig'ishda motor va transmissiya valiarini gat'iyan bir o’q
chizigda jovlashtirish juda qivin, bundan tashqari. traktor ishlagan
vagtda sning ramasi sal-pal giyshayishi mumkin, natijada valtar bir-
biriga misbatan o'z holatini o*zgartiradi.
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Traktorlarda motor (yvoki ilashish muftasi) va uzatmalar qutisi
{(ba’zan burovchi moment kuchaytirgichi) vallarining o'q chiziglari
bir-biriga nisbatan birmuncha (2 dan 10° gacha) siljiganda ham
normal harakat uzatish uchun ularning o'rtasiga oraliq birikma
o'rnatiladi. Elastik, gattig va kombinatsivalangan oralig binkmalar
bo'lib, zamonaviy trakiorlarda. asosan. clastik oraliq birtkmalar
golaniladi.

Elastik oralig birikmaga misol tarzida ;T-75 markah traktor oralig
birikmasining tuzilishi bilan tanishtirib ¢'tamiz. Bu oralig birikma
(16.8-rasm) ilashish muftasining yetaklanuvchi vali bilan uzatmalar
qutisining birlamchi vali orasiga joylashtisilgan ikkita clastik mufta va
biriktiruvchi valdan iborat.

16.8-rusm. Fraktorning oraliq birikkmasi 1T-75):
1, 5va 7—vilka: 2 — rezina viulka: 3 — kallak; 4 -- bolt;
6 — oralig val; & -- sim to'r karkas, ¢ — polat viulka

Har qaysi clastik mufta ikkita vilka (/. 5) va uvlar o'rtasiga
joylashtirilgan katlak (3) dan iborat. Oldingi multaning vilkasi (/)
ilashish muftasining valiga mahkamianadi, vilka (5) esa oraliq val (6)
da siljiy oladi. Kallak (.5) bir-biriga parchinlangan ikkita po‘lat diskdan
iborat bo‘lib, ularning halgasimon oralig'iga clastik rezina viulka (2)
Joylashtirilgan.

Rezina viulkalar sim to'r karkas (8) ga mahkamlanib, uning teshigiga
polat vtulka (9) kirgizilgan. Har bir vilka kallakka gayvkait ikkita bolt
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{4) bilan biriktiriigan. Oldingi clastik mufta ganday tuzilgan bo'lsa,
ketingist ham shunday wuzilgan, Ketingi muftaning vilkasi ( 7) uzatmalar
qutist valining shlitsali uchiga o'roatilgan.

4-§. Hashish muftasi va oraliq birikmalarga
texnik xizmat ko‘rsatish

liashish muftasiga texnik xizmat ko‘rsatish podshipniklamni moylash,
boshab gelgan gismlarni mahkamlash. qo'shish va ajratish mexanizmini
rostlash hamda friksion goplamalarmni yuvishdan iborat.

Hasnish muftasidan foydalanishda: richag hilan boshqariladigan
muitalarni qintilgan holda goldirmastik. pedalni uzog bosib turmaslik
vi oyogni pedalga qo'yib yurmaslik zarur. Muftani uzatmalami qo'shish
va ayratish vagqlidagina ajratilgan holda saglab, to*xtatib go‘yish uchun
uzatimalar richagini neytral holatga go‘yish va mufitani darhol qo‘shish
lozin.

Mufta podshipniklarini moylash jadvalida ko'rsatilgan muddat-
lirdagina moylash kerak, ularni ho'p moylash disk goplamalarining
moy bosishiga sabab bo‘ladi.

Muftaning goplamalariga moy tegsa, ular ortigcha ko'p yeyilgan
bo'lsa, shuningdek, ~ozi buzilsa, ilashish mufilasi sirpanib ishlaydi,
ya'ni motor durust ishlasa ham traktor yoki avtomobil yaxshi tortmaydi.

Yetaklanuvchi yoki siguvchi disk giyshaysa, friksion goplamalar
sinib tushgan bo'lsa yoki mufta noto‘g'ri rostlangan bo‘lsa, muita
to'la ajralmavdi va uzatmalarni go'shish qiyin bo*ladi.

Qoplamalarga tekkan moy benzin bilan yuvib ketkaziladi, yeyilgan
goplamalar vangiianadi va lozuim bo'lsa mufta rostlanadi.

Pedal bilan boshgariladigan muftalarni rostashning zarurlig
pedalning erkin vo'liga va ajratuvchi richaglar bilan tirak podshipnik
orasidagi tirgishga garab aniglanadi.

Ko*pchilik traktor va avtomobillaming bic diskli ilashish muftalarida
ajravuvehi richag bilan tirak podshipnik orasidagi tirgish 3,5—4.5 mm
bolishi lozim, bu mufta pedalining 35—50 mim crkin vo'liga to'g'n
keladi.

Agar tirgish kichik bo‘lsa, mufta sirpanib ishlaydi, katta bo'lsi,
uning ajralisht givinlashadi (multa sudraydi). Bu tirgish ajratuvchi
richagning rostlash gaykasini burab voki mufta tontgisining uzunligini
o'zgartirib rostlanadi. Masalan, j1T-75 traktorida tortgining uzunligi
o' zgartirilsa, mutta tormozchasining sozi buziladi. Tirak podshipnik
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bilan ayrim richaglarning uchi crasidagi tirqish'ar baravar bo‘lmasa, u
ham richagning rostlash gaykasi bilan to'g‘rilanadi.

Ikki diskli ilashish muftalarida oldingi siquvchi diskning yurish yo'li
ham sozlanadi. Ayrim boshqariladigan kombinatsiyalangan ilashish
multalari alohida sozlanadi. Umuomiy pedal bilan boshqariladigan
multialarda ikkala muflaning ishi birgalikda sozlanadi.

Oralig birikmalarga texnik xizmat ko‘rsatish. Oraliq birikmalarning
go'llanilishiga qaramay, lraktorni yig'ishda motor va transmissiya
vallarining bir chizigda turishiga erishish zarur, chiunki vallar gancha
giyshiq joylashtirilsa, oraliq birikmaning gismlart shuncha tev yeyilib,
ishdan chiqadi.

Oralig birikmaning rezina clementlarini yonilg'i va moy tegishidan
chtiyotlash zarur. Oralig birikmalarini vagli-vagti bilan ko*zdan kechi-
rish, moylash va boltarini burab mahkamlash va shplintlab qo'vish
lozim.

Nazorat savollari

1. Glildirakli va o‘rmalovchi zanjirli traktorning kuch uzatish gismlari
guanday asosiy mexarnizmlardan iborin?

2. Avtomohillarning kuch uzatish gismilari ganday mexanizmiardan
tuzilgan?

J. Hashish muftasining tiplari, vazifasi, tuZilishi va ishlesh tarzini
tushuntirib bering.

4. AT-75 traktorining ilashish muftasi va tormoZchasini ganday tuzilgan?

S. Oralig birikmalarning vazifasi va ruzilishini tushuntirib bering.

6. Hushish muftasi va oraliq birikmage texnik xignat ko'rsatish vaqtida
qgunday ishlar amalga oshiriladi?



{7-bob. UZATMAILAR QUTISI

1-§. Uzatmalar qutisining vazifasi va ishlashi

Traktor agregati ishlaganda gishlog xo‘jatik mashinalari turli garshilik
ko rsatadi, avtomobil o'midan go'zg alishida, tepalikka chigishda va
og'ir vo'l sharoitlarida yurganda uning motoriga zo‘r keladi. Shu
garshiliklarni vengib harakat etishi uchun traktor va avtomobildan
iuchi tortish kuchi talab etiladi. ya'ni yctakchi pildiraklariga (yoki
yetakehi vuldurchalariga) uzatiladigan burovehi moment keng migyosda
o' zgartirilishi kerak.

U zatmalar qutisi motor bilan yetakehi gtildiraklar (yulduzchalar) ora-
sidagi uzatish sonini o'zgartiradi, ya'nt motorning, quvvati va valining
aylanishlar soni o*zgartirilmagani helda, traktor yoki avtomobilning yurist
tezligini o' zgartirib, uning tortish kuchini o*zgartiradi, shuningdek, tirsakli
vaining doim bir tomonga aylanishiga qapamay, traktor va avtomobilni
oldinga yoki ketinga yurgizadi. Ba'zi traktorlar oldinga necha turli wezlikda
harakat gilsa, ketinga ham shuncha tezlikda harakat qgiladi.

Bundan tashqari, uzatmalar qutisi traktor yoki avtomobil to*xtatib
go'yilganda motorni ishlatishga, va'ni motorm ishga tushirish, salt
ishlatish va undan statstonar ishlarda foydalanish imkonini beradi.
Quvvat olish vali va harakatlantirish shkivi Ko'pincha uzatmalar qutisi
orgali harakatga keltiriladi.

Zamonaviy ftaktor va avtomobillarda, asosan, shesternali uzatmalar
qutisi go'Hanileds. Bunda harakat motor validan traktor yoki avtomobil-
ning yetakchi gismiariga tishlarning soni turlicha bo'lgan shesternalar
orgali wzatiladi. Yctaklanuvehi shesterna o rnatilgan valning harakat
teztipl gancha kamaytivilsa, uning tortish kuchi shuncha ortadi. Yetakcii
va yetaklanuvehi shesterna orasiga qo‘shimceha shesterna qo'shilsa,
traktor yoki avtomobil ketinga yuradi.

Uzatmalar qutisi uning devorlaridagi podshipniklarga o‘rnatilgan
vallar, bu vallarga kiygizidgan shesternalar va ularni bir-biriga almashtirib
go'shadigan (ilashtiradigan) mexanizmdan iborat.

Uzatmalar quuisi (17.1-vasm) korpusi (/) ning devorlaridagi yumala-
nish podshipaiklariga vugorigi yetakcehi (birlamchi) val (79) va pasiki
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yetaklanuvchi (ikkitamchi) val (/7) o'matilgan. Aylanma harakar ilashish
muftasidan birlamchi val orgali yetaklanuvchi valga, bundan esa konus
shesterna (/12) orgali asosiy uzatmaga uzatiladi.

Yetakcht valning shlitsalariga yakka shesterna (/78) h va go'shaloq
shesterna ([0, 11) 1i karetkalar o‘tqazilgan. Karcikalar val bilan birga
aylanadi va ularni vilka (2, 6) yordamida val bo"ylab siljitish mumkin.
Shesternalar (73, 74, 15) yetaklanuvchi val (/7 ga mahkamlangan va
u bilan birga aylanadi.

Uzatmalar qutisining almashtirib go'shish mexanizmi qutining
gopgog'i (J3) ga joylashtirilib, richag (3). kulisa (4). surtiuvchi sterjenlar
(&8, 9) va fiksatorlar (7) dan iborat.

{7 I-rasm. Bir juft
shesternasi ilashadigan
uzatmalar qutisining

sxXemasi:

!/ — korpus;
2va 6 — vilka:
4 — qopgog;
4 — kulisa;
5 — richag;

7 — niksator;
8va 9 -- sierien,
{0 va 11— go'shalog
shesterni;

12 — konus shesterna;
12, 14, 15va
18 -- sheslerna:

16 — kctinga yurgasish
shesternasi;
17 — yetaklunuvchi
(ikkilamchi) val;
19 — yetakchi
(birlamchi) val




Almashtirib go‘shish richagi (5) ning pastki uchi vilkalar (2, 6)
ning o'yig’iga kirgizilgan bo'lib, shar tayanch atrofida burtlishi mumkin.
Vilkalar sterjenlar (8, 9) ga mahkamiangan bo'lib, ularning pastki uchi
karetkalarmi qamrab turadi. Vitkalar karetka shesternalarining aylanishiga
xalal bermaydi. Stegenlar o‘zicha surilmasligi uchun fiksatorlar bilan
mahkamlangan. Fiksatorning sharigi voki shtifti sterjen o'yighiga kiygi-
ztlib, ularni prujina bosib turadi. Bunday quti bilan uch wrli uzatma
hosil gilish mumkin. Sxemada uzatmalar qutisi neytral holaida (nh)
ko‘rsatitgan. Yctakchi valdagi eng kichik shesterna (/8) yetaklanuvchi
valdagi eng katta shesterna (75) ga ilashtirilsa, birinchi uzatma qo‘shi-
ladi. yetaklanuveni val sekin aylanadi. ammo mashinaning tortish kucht
kop bo'ladi. Shesterna (/0) bilan shesterna (/74) ilashtirilsa — ikkinchi
uzatma. shesterna (/1) bilan shesterna (£3) ilashtirilsa — uchinchi
uzatma gqo-shiladi, bunda vetaklanuvchi val tez aylanadi, ammo tortish
kuchi bininchidagiga ko‘ra kam bo*ladi.

Ketinga yurgizish (ry) uzatmasini go‘shish uchun alohida o‘qga
go'shalog shesterna (716} o'rnatilib, uning kichigi ikkilamchi valning
katta shesternasi (/5) bilan doimo go'shilgan holda turadi. Qo shaloq
shesternaning ikkinchisi — kattarog'i yetakchi val shesternasi ( /8) bilan
ilashtirilsa, ketinga yurgizish uzatrmasi qo'shiladi.

Uratmalarni almashtirib qo'shishda richag (5) ning pastki uchi
kulisa orgali vilkalarning o‘yigtiga kirganligi sababli ikki uzatma bir
vagtda qoshilmaydi. Turli uzatmalami go'shishdagi richagning turish
holati sxemada ko'rsatilgan.

4

{7.2-rasm. Uzatinalar qutisi blokirovka mexanizmining sxemasi:

a —- blokirovka mexanizmi ishlamavdi — uzatmalarni almashtirib go‘shib
bo'lmaydi; # — blokirovka mexanizmi ishlaydi — uzatmalarni almashtirib
go'shish mumkin; { — pedal; 2 ~- richag; 3 -— chiqgiq: 4 — valik;

S — fiksator; 6 -— stenen
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Blokirovka mexanizmi. llashish muliasini to'la ajratmasdan
uzatmalar go'shilsa, shesternalarning tishlari bir-biriga urilib sinishi
mumkin. Bunga yo'l go'ymaslik uchun ko'pchilik traktoriarning
uzatmalar qutisida blokirovka mexanizmi qo‘llanilib, u almashtirib
qo'shish mexanizmiga birlashtiriladi va tlashish muftasining boshgarish
pedali yoki richagi bilan bog‘lanadi (blokirovka gilinadi).

Blokirovka mexanizmi (17.2-rasm) fiksatorlar (5) shtittining ustida
joylzshgan valik (4) va ilashish muftasining pedali (/) yoki richagiga
tortgi vositasida birlashtirilgan richag(2) dan iborat. Uzatmalar qutisi-
ning qopgog'idagi chigig (.3) qa joylashtirilgan valikning uzun o'yig’i
(yoki teshiklari) bor. Muftani ajratib, uzatmant almashtirib go'shga-
nimizda (b holat) fiksator yuqoriga ko‘tarilib, uning shtiftt valikning
o'yig'iga kiradi (fiksator prujinasi sigiladi}.

Hashish muftasi ayratitmaganda (2 hoiat) fiksatorning yugorigi uchi
valikning o‘vilmagan gismiga tiraladi. Bunday hoida (iksator kotaril-
maydi va almashtirib qo‘shish stegjeni (6) ni surish, binobarin, uzatmam
almashiirib go‘shish mumkin bo‘Imaydi.

2-§. Uzatmalar qutisining xillari va burovchi
momentni kuchaytirgich

Uzatmalar qutisi yordamida necha turli uzatma hosil qilinsa. ¢
shuncha pog'onali deyiladi. Uzatmalar qutisi gancha ko‘p pogonali
bo'lsa, motor quvvatidan shuncha to'larog foydalaniladi, ya'ni
traktorning tortish tezlik ko‘rsatkichlari shuncha yaxshilanadi. Shuning
uchun traktorlarda keyingi vagtda 8—9 va andan ko'p pog'onali
uzatmalar gutist o' llantiimogda.

Uzatmalar qutisi almashtirib go*shish mexanizmi bilan siljitiladigan
karetkalarining soniga garab ikki, uch va to'rt yo'lli bo‘ladi.

Uzatmalar qutisi shesternalarining ilashish sxemasiga garab bir juft
shesternasi ilashadigan. to'g'ri uzatmali va bir necha juft shesternasi
ilashadigan bo‘ladi. Harakat uzatuvchi vallarining soniga qarab. ikki.
uch va undan ko'p valli. vallarining joylashtirilishiga qarab esa vallari
dzunasiga va ko'ndalangiga joylashtirilgan uzatmalar qutisi bo‘ladi.
Uch pog'onali, ikki vo'lli, bir juft shesternasi ilashadigan, vallari uzuna-
siga joylashtirilgan ikki valli uzatmalar qutisi 17.1-rasmda ko rsatilgan.

To'g'ri uzatmali uzatmalar qutisi (17.3-rasm, a) uchta: vetakchi
(7). vetaklanuvehi () va oralig (6) vallardan iborat. Yetakchi val
dashish muftasidan harakatga keltiritadi, uning ketings uchida cenli
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shesterna (2 bor. Yetakchi va yetaklanuvehi vallar bir o'q chizigda
turadi.

Ve =
e L- L &3 1 ¥
-~ = 4 . - g )
11 = = \ ¢
e A%
3 N
bH N\ A \
9 & 0

17 f-rasm. To‘g'ri uzatmali (a) va bir necha juft shesternali ilashadigan (5)
uzatmalar qotisining sxemasi:
I — yelakchival; 2, 3, 5, 9, 10 va 11 — shesternalar;
4 —— yetaklanuvchi val; 6 va 8 — oralig val, 7 — karetka

Yetaklanuvehi valning  old uchidagi shesterna (3) yetakehi yoki
oralig valning shesternasi bilan ilashadi. Oralig valning chap tomonidagi
shesterna (7) yetakehi valning  shesternasi bilan doimiy ilashgan, o ng
tomonidagi shesterna (5) csa yetaklanuvehi valning  shesternasi bilan
tlashtirilishi mumkin.

Agar yclaklanuveln valning  shesternasini o'ng tomonga siljitib,
oratig valning shesternasiga ilashtirilsa, quyt uzatma qgo'shilib, harakat
ikki juft shesterna orgali uzatiladi. Yetaklanuvehi valning shesternasi
chapga siljitilsa uning ichki tishlari yetakchi valning shesternasi bilan
ilashib, to'g'ri uzatma qo'shiladi, va'ni yetakchi va yetaklanuvehi val
bir butun bo'lib aylanadi. Bunday holda oralig val salt aylanadi. To*g‘ri
vzatmali uzatmalar quiisi, asosan, aviomobillarda va ha’zi traktorlarda
gollaniladi. ancha ixcham tuzilgan.

Bir necha juft shesternasi itashadigan vzatmalar qutisi (17.3-rasm, b)
ham uchta valdan iborat, ammo uning yetakchi va yetaklanuvchi vali
bir o'qqa joylashtirilmagan, Harakat yetakehi val (7) dan shesternalar

2, 1 1) orgali oraliq val (&) ga, undan esa turh shesternalar orqali
yetaklanuvchi val (4) ga uzatiladi. Oralig valning shlitcasidagi karetkani
stljitib quyi voki vugori uzatmani go‘shish mumkin.
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Kiiretka (7) o ngga sihitihb, uning kichik shesteriasi yetaklanuvehi
valning katta shesternasi (8) ga itashtiridsa, vuqori uzatma hosi! gilinadi,
aksincha, karetka (7) ni chapga siljitib, kittta shesterna eralig valoing
kichik shesternasi (9) ga ilashtirilsa, ikkinchi uzatma hosil bo'ladi.
Yetakehi valdagi shesterna (3) siljitilib, yetaklanuvehi valning shester-
nast {5) bilan tasbiirilsa, yuqori uzatma hosil betladi. Bunday uzatmalar
qutisi birmuncha murakkab tuzilgan bo'lishiga qaramay, ke'p turh
uzatma hosil qgilisn uchun qulay, shu sababli traktorlarda keng qo'l-
laniladi.

17.4-rasm. Revers mexanizm sxemasi:
[ — ilashishu muftasining vali; 2, 4 va 7 — konus shesternalar:
3 — yetakehi val: § — richag; 6 — surilma mutta

KRevers mexanizin, Traktorning oldinga necha turhi uzatmada hayakat
ailsa, ketinga ham shuncha uzatmada harakat gilishga imkon beradigan
mexanizmi revers deyiladi. Bir necha juit shesternasi ilashadigan
uzatmalar qutisida (17.3-rasm, b shesternalar (2, 7/) o‘rniga yetakehi
valpa bitta kauta shesterna o matib, bir necha ketinga vurish uzatmasini
olish mumkin.

Vallari ko'ndalang joylashtirilgan uzatmalar gutisida maxsus revers
mexanizm (17.4-rusm) qo'llaniladi. Bunda harakat ilashish muftasining
vali (/) dan konus shesternalar (2, 4 yoki 2, 7) orqati uzatmatar qutisining
yetakchi vali (3) ga uzatifadi. Shesterna (2) itashish muftasining vah
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( 1y ga mabkamlangan, shesternalar (4, 7) esa val (3) ga erkin o'rnatilgan.,
Val (3} ning shesternalar o' rtasidagi shlitsali gismida suritma mufta (6)
joylashgan, Bu mufta revers richagi (5) bilan o'ngga siljitilsa, konus
shesterna (4 ning ichki tishlariga ifashadt, bunda val (3) traktor oldinga
yuradigan tomonga aylanadi. Mufta (6) chapga siljitilsa, konus shes-
terna (7) bilan ilashadi, bunda val (%) teskari tomonga aylanady va
traktor barcha uzatmada ketinga yuradi.

{7.5-rasm. Uzatmalar qutisining sinxronizatori:
Iva 3 — shesterna; 2 - tishiar; 3 — vilka; 4 halqa: 6 — yetaklannvehi val;
7 prujing halga: & gepehiak: 9 - suxar: 10 -- mafta; /1 — halga otvig'i
12 — mutta o'vig'i; /13 — gupchak o'yig'i

Sinxronizator. Barcha yengil va ko*pchilik yuk avtomobillarining
uzatmalar qutisida go*Nanilib, uzatmalarni zarb va shovqinsiz qoshishga
imkon beradi.

Sinxronisator (17.5-rasm) ikkilamchi (yetaklanuvchi) val (46)
shittsalariga mahkambangan gupchak (8), uning ustida siljiy oladigan
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tshli mufta (/), uchta blokirovka suxarlari (9 va ikkita blokirovka
halgasi (4) dan iborat.

Suxarlar gupchakning o'yiglari (£3) va halguning o'yiglan (77) ga
kirgizitib, mufianing o'vig'i (/2) ga kirgiziladigan prujina halgalar (7)
bilan sigib qo'yilgan. Halga {(4) ning o'yiglar (/77) suxar (9 dan sa!
kengrog gilingan.

Blokirovka halgasining sirtida, shumngdek. shesternalar (7, 5) ning
yon tomontda mufta (/0) ning ichki tishlariga foyiqg tishlar (2) gilingan.

Sinxronizator go'shilmaganida shesterna (5) tkkilamchi valda erkin
aylanadi. Uzatmani (masalan, to'g'ni uzatmani) qo'shish uchun tishii
mufla (&) vilka (3) bilan chapga siljitiladi. Bunda mufta suxarlar (9) ni
ham surib, ularni halga () ning  o'yig'1 (/1) ga tiraydi. Halganing
ichki honus sirti shesterna (/) ning o'ng vonidaiagi sirtgi konus strtiga
tiralib sinxronizatorni ham aylantira boshlaydi.

Suxariar halganing o*yvig*i {(//7) dan ensizrog bo*lgani uchun uning
aylanish tomoniga tiraladi. Mufta (70} tishlart halga (9 tishlariga tirahb.,
halgant shesterna (/) ga kuchlirog tiraydi. Ulirning konus sirtfan orasida
hosi! bo‘lgan ishqalanish tufayl teziiklan tenglashadi va yvon besiim
kamayadi. Mutta (10) halga (4) va shesterna (1) tishlari (2) ustida sitptb
usatman shovyinsiz qo'shadi.

Burovchi momentai kuchaytirgich. Traktorni o'rnidan go'sg’at-
gandan kevin teszlatib haydash kerak. [sh vagtida gishloq xo'jalik
mashinalarining raktorga ko'rsatadigan garshiligi vagti-vagti bilan
ortishi mumkin. Bunday paytda traktor har ganday uzatmadsz yurb
ketayotpanda uzatish sonini va yetakehi giildiraklarga uzatiladigan
burovchi momentni oshirish uchun ba'zs traktorkirning  transmissivasiga
burovchi momentni kuchaytirgich o'raatiladi. Bu mexanizm motor
quvvatidan to'la foydalanishga imkon beradi va traktor vaatincha
zo'rigib ishlaganda uni to*xiatib, vzatmalarni almashitirib qo'shishga
ehtiyoj qolmaydi, natijada trakior agregatining ish unumi ontadi.

Burovchi momentni kuchaytirgichning  (17.6-rasm) yetakchi val
() traktor asosiy tlashish muftasining valiga, yetaklanuvehi vali (1.9)
esda uzatmalar guisining yetakcehi valdiga birlashtirilgan. Bu mexanizm-
ning bir diskli ilashish muftasi go'shilganda val ¢ 7.3) ving aylinish
tezligi kamayadi, burovchi momenrt esa oshadi. Traktor muvagqat
garshilikdan o‘tib, burovchi momentni kuchaytirishga ehtiyoj golima-
ganda, uni to'xtatmasdan mufta go‘shiladi va bu mexanizmdan
foydalanilmasdan ishlanadi. Burovchi momentni kuchaytiruvchi
mexanizm AT-75 va M 173-80 traktorlarida goHaniladi.
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17.0-rusm. Burovchi momentni kuchaytirgichning sxemasi:
hl

1 -— boshqgarish richagi: & yetakcehi val; 4~ aj=atuvehi nchag;
4 — prupna; 5 -- siquvchi arsk; 6 - vetakchi disk; 7 — komus:
& — crkin yo'th ot ¢ - vedidor 10 - sateliit;

11— yetaklanmvchi quyosh shesterna;

12 — yetakeht quyosh shesterna: /7 - vetaklanuvehi val

3-§. Uzatmalar qutisining tuzilishi

Traktor va avtomobitlar uzatmalar qutisining tuzilisht bitan tanishti-
rish uchun har gaysi tipidan birortasint ko'nib o'tamiz.

Bir juft shesternasi ilashadigan uzatmalar qutisining tuzilisii {17.7-
rasm). J1T-75 traktorlariga bir jult shesternasi ilashadigan 1ot yo'lii.
besh pogtonali uzatmalar qutist o rmalilib, oldinga yurish uchun beshta
uzatmasi va ketinga yorish uchun bir uzatmasi bor. Uzatimalar qutisi
chotyan korpus (/9), korpus gopgog'i, to'rita: yetakehi (/2), yetakia-
nuvchi (1.3, oralig (24) va ketinga yurish (/76) vallari, turli uzatmalar
hosit gilinadigan shesternalar, atmashtirth goshish miexanizmi va
blokirovka mexanize (2) dan iborat.
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Uzatmalar qutisi korpusining old tomoni traktor ramasining ketingi
ko‘ndalang brusiga tiralib, orqa tomoni ketingi ko'prik korpusiga
mahkamianadi. Uzatmalar qutisi yetaklanuvchi valining ketingi pod-
shiprigi rolikli bo‘lib, qutining boshga barcha podshipnikiari shanklidir.
Yetakehi valning oldingi uchi oralig birtkma vositasida ilashish muftasiga
tutashtiriladi. Yetaklanuvchi val (/.9) qutining korpusidan chigarilgan
konus shesterna bilan birga yasalgan.

Yetakeht val ( £2) shlitsalarida ikkincht va uchinchi uzatma shester-
nalarining karetkasi {5), birinchi va to‘rtinchi uzatma shesternalarining
karctkasi (/0) almashtrib qo‘shish vilkalari (6, 7) bilan siljitilishi
mumkin. Bu valning oldingi uchiga ketinga vurish vali (/7) ning
shesternasi (23) bilan doimo ilashgan shesterna (9) ofrnatilgan.

Yctakianuvchi val ¢/3) ning shlitsalariga ikkinclii (/8). beshinchi
(/17), uchinchi (/6). to'rtinchi (/5) va birinchi (/4) uvzatmalar shes-
ternast kiygizilgan,

Ketinga yurish vali (//) ning shlitsalariga sarilmaydigan shesterna
(23} va vilka (9) bilan siljitiladigan shesterna (&) o'matilgan. Bu valning
qutidan chigariigan shlitsali uchiga quvvat olish valining muftasi
o'rnatilishi mumk;n.

Birincii, ikkinchi, uchinchi va to'rtinchi uzatmalarda harakat
yetakcehi valdan yetaklanuvehi valga bir juit, beshinchi uzatmada uch
Juft, ketinga yurishda esa ikki juft shesterna orqgali uzatiladi. Beshinchi
uzatmada harakat yetakchi valdan ketinga vurish valiga, bundan orilg
valga, oralig vaidan esa yetaklanuvehi valga uzatiladi. Beshinchi
uzaiman go‘shish uchun oraliq val (24) karctkast (25) tebranuvchi
vilka (4) bilan surilib, tishli mufita go'shiladi, xolos, chuitki boshga
vallarning shesiernalari (3, 23, 27) doimo go'shilgan holda turadi.
Ketinga vurgizishda harakat yetakchi valdan doimiy ilashgan shesternalar
orgali ketinga yurish valiga, uning Kkarctkali shesternasidan csa
yetaklanuvehi valga uzatiladi.

Oraliq valning oldingi shesternasi, moy sachratadigan shesterna
(26) bilan ham doimo ilashgan, bu shesterna oralig val shesternasidan
pastga joylashtirilgan kalta o'qda aylanadi va traktor statsionar ishlaganda
quti shesternalariga moy chigaradi.

Uzatmalar qutisining almashtirib go*shish va blokirovka mexanizm-
lari sharnir tayanchii richag (1), vilka (6, 7, & li uchta sterjen (20, 21

2} dan iborat bo'lib, yugerida bayon etilgan sxemada ishlavdi.
Uzatmatar qutisining turli uzatmalarda ishlash sxemasi 17.8-rasmda
keltirtlgan.
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17 7-rasm. Bir juft shesternasi ilashadigan uzatmalar
qutisining  (/1'1°-75) tuzilishi:
I -= boshaguarish richagi; 2 — blokirovka mexanizmining valigi; 3 — yetakehi
valning doimo ilashgan shesterasic 4 -V ouzatmani go'shovehi vilka:
§ — yetakdhi valdag: 1 ova T uzatma shesternadarining karcetkasic 6 — 11 va
T uzatmani qosbuvehi vilka: 7 — 1 va IV uzotmani qoshuvchi vilka:

& — ketinga vuorish shesternasining karetkasi; ¥ - ketinga yurish uzatmasini
qu'shuvcehi vitka: 70 - vetakelw valdog T v TV nzatma karetkasic 7/ — keting
vunsirvahi, 72 - yeiakehi val; 13 -- vetaklanuvehi vals /4 yetakilanuvehi
valdagi 1 uzatna shesternasiz 75 - yetaklanuvehi valdagi TV uzatma
shesternasi; /6 — yetaklanuvehi valdag 1 uzatma shesternasi;

17 — yetaklanuvchi vaidagt V uzatma shesternasi; 18 — yetaklanuvehi valdagy
11 uzatmais shesternasi; 19 -~ korpus; 20, 21 va 22 -- almashlirib qo’shuvehi
sterjen; 23 - ketinga yurgizish valining doimo ilashgan shesternasi;
24— oralig val; 25 - oraliq valning V uzatma karetkasi; 26 — moy
sachratadipan shesterna: 27 — oraliq valning doimo ilashgan shesternasi

To‘g'ri uzatmali uzatmalar qutisining tuzilishi (I'A3-51A). Bu uch
vo'lli, to'rt bosgichli. bir juft shesternasi donmo ilashgan holda
turadigar uzaimalar qutisi bo'lib, avtomobillarda ko'p qoltaniladi
(17.9-rasm). Uzatmalar gutisining korpust (20) ilashish muftasining
harteriga boltlar bilan mahkamlanad.

Ulzntmalae qutisining uchta: birtlamchi (yvetakelny. ikkilamchi
(vetaklanuvehiy va oralig valt bor.
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17.8-rasm. Bir juft shesternasi ilashadigan uzatmalar qutisining (JIT-75) turli
uzatmalarda ishlash sxemasi (ragamlar 17.7-rasmdagilarga mos keladi)

Birlamchi vali (25) doimiy ilashgan shesterna (26) bilan yaxlit
yasalgan, uning oldingi uchi tirsakli vaining toresiga presslangan
sharikli podshipnikda, ketingi uchi esa uzatmalar qutisining korpusidagi
sharikli podshipnikda aylanadi. Birlamchi valning oldingi uchidagi
shlitsalariga ilashish muftasining yctaklanuvchi diski o*rnatilgan.

Ikkilamchi val (/7) ming oldingt uchi birlamchi vaining o yig'idagi
rolikli podshipnikda, ketingt uchi esa quti korpusining (9) devoridagi
sharikli podshipnikda aylanadi. Shesternalar bloki oralig val sifatida
ishlab. 0°q (/&) dagi ikkita rolikli podshipnikda aylanadi.

[kkilamchi val shlitsasida 1 -- 11 uzatma shesternalari ( 7, 9) karetkasi
va [H—V uzatmalar shesternasi karetkasi (24) bor. Oralig val (18)
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17.9-rasm. To'g'ri uzatmali uzatmalar qutisining (1'A3-51A) tuzilishi:
{ -~ boshqarish richagi; 2 - ketinga yurgizish saqlagichi; 3 -- 11} va
[V vzatma vilkasi, 4 - | va Il uzatma vilkasi: Sva 6 — [—I1 va
1 --VE azatmalar vilkasi: 7 va 9 -- Il va | uzatina shesternasi; & — qopgoq:
10 — ketinga yurgizish uzatmasim go'shuvchi vilka; 77 — vilka povodogi:
12 -— ketinga yurgizish uzatmasini qo'shuvehi valik; 13 — vilka o'qi;
/4 — kednga yurgizish karetkasining o'qi: 7.5 va 716 — ketinga yurgizish
shesternasi; 17 — ikkilamehi val; 1§ - oralig val (o'q); 19, 21 va
22 - L1 va TR wzatmalar shesternasi: 20 — quti korpusi:
271 — doimo ilashgan shesterna; 24 — 1 -~ [V uzatma karctkasi;
25 - hitlamchi val; 26 — birlamchi val shesternasi; 27 - fiksator

shesternalan bloki to'ra (19, 24, 22, 23) shesternadan iborat. | — 1l
va [l uzatmada harakat birlamchi valdan shesternalar (26, 25) orqali
oralig valga, bundan esa ikkilamchi valga uzatiladi. 1V to'g'ri uzatma
hosil etish uchun ikkilamchi valdagi karctka (24 ning ichki tishli
shesternasin birlamcehi val shesternasining uchidagi yo'nilgan o'yig'iga
ilashtiriladi. Bunda birlamchi va ikkddamchi val yaxlit bo'lib aylanadi.
Ketinga yurgizish uchun alohida o'q (/4) qa o'rnatilgan ikkita shesterna
(15, 16) i karetka bor.

Almashtirib go'shish mexanizmi richag ( /), uchta sirpanuvchi sterjen
(5, 6, 12y va uchta vilka (3, 4, I1) dan iborat. Ketinga yurish vilkast
povodok (/1) orgaii harakatga keltiriladi. Sterjenlarga fiksatorlar (27)
va qulflar o'rnatilgan. Ketinga yurish vilkasi o'q (13) ga o‘rnatilgan.
Ketinga yurish uzatmast richagning alohida ilgagini ko‘tarib qo*shiladi.
Buning uchun richagning past uchida maxsus saglagichi (2) bor.
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Almashtirib go*shish mexanizmt uzatmalar qutisining gopgog'i (&) ga
joylashtisilgan.

Bu uzatmalar qutisida turli uzatmoalarda  quyidagi  shesternalar
orgali harakat birlamcht val (25) dan ikkilamchi val (/7 ga o'tadi.
chunonchi: I uzatmada shesternalar (26 — 23 — 19— 9y orgaliz 1T uzat-
mada shesternalar (26 — 23 -- 21 - 7 orgali; 1 uzatmada shesternalar
(26 — 23 — 22 — 24) orgalt o'tadi; IV uzatmada shesterna (24) ning
bir qismi shesterna (26) ichiga Kirgizilib, birlamchi va ikkitamchi val
bir yaxiit singari ishlaydi. Ketinga yurgizish uchun harakat shester-
nalar (26 — 23 — 19) orqali ketinga yurgizish shesternasi (/35) ga va u
bilan birga yasalgan shesterna (/6) dan shesterna (9) ga o'tadi. Quti
neytral holda turganda ham birlamchi (25) va oraliq (/5) vallar aylanib
turadi.

Bir necha juft shesternasi ilashadigan vzatmalar qutisining tuzilishini
TT3-100K. 11 traktors misolida ko rib o'tamiz. Bu quti vositasida traktor
yetti xil uzatmada oldinga va uch xil vzatmada ketinga harakat gila
oladi. Uzatmalar qutisi shesternalari orgaii traktorning guvvat olish
valt mustaqil va nomustaqil harakatpa keltinlad,

Qutining yozib ko' rsatitgan kesmasi 17.10-rasmda keltirifgan, [Tashish
muftasi validan harakat oladigan vetakchi val (/1.3) ga quvvat olich valini
nomustaqil harakatga keltiruvehi shesterna (1), ketinga yurgizish va V
uzatma shesternalari (76, 77), uchinchi pog‘onali reduktorning muftas
(/4) hamda birinchi va ikkinchi pog'onali reduktor shesternasiming
karetkasi (/2) o‘rnatilgan. Multa va karctka val ustida sifjiy oladi.

Quvvat olish valini mustaqil harakatga keltiruvehi shesterna (2)
ning trubasimon vali (3) ilashish muftasi korpusiga bog'langan. Oraliq
val (5) ga 1. I1 va V wzatma shesternasi (4), 1. 1V, V va ketinga
yurgizish shesternasi (7). ikkinchi pogonali reduktor shesternasi (9) va
birinchi pog*onali reduktor shesternasi (//7) o' rnatilgan. By shesternalar
val bilan birga aylanib, uning ustida surilmaydi.

Yctaklanuvchi val (/70) shlitsalariga 1. 11, V uzatma va ketinga
yurgizish shesternasining karcetkasi (6) hamda HI 1V va VI, VI
uzaimalar shesternasining karctkasi (&) kirgiziib bu karetkalar val ustida
siljiy ofadi. Yetaklanuvchi val asosty uzatmaning yetakchi konus shester-
nasi bilan birga yasalgan.

Uzatmalar qutisida fagat yetaklanuvehi valining ketingr uchi silindrik
rolikli podshipnikda avlanib, uning oldingi uchi va boshga bharcha
vallari sharikli podshipnikda aylanadi. Uzatmakir qutisining abmashtirib
go'shish mexanizmi quti gopgog‘iga joylashtirilib, tkkita richag bilan
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shesternasi ilashadigan uzatmalar
ishi (T'T°3-100 K.11):

! — quvvwe olish valining nomustagil barakatga keltiruvehi shesternasi;

2
3 - quvursimon val;, ¢
¢

quvvat olish valining mustagil harakatga keltircuvchi shesternast;
I. I, 111 uzatmalar shesternasi; 5 — oraliq val;
1.1V uzatma v orgaga yurgizish shesternasi; 7 — Hi IV, V uratma

va orgaga yurgizish shesternasi; 8 — 11 1V va VI, VIl uzatmalar shesternasining
karctkasi: 9 - ikkinchi pog'onali reduktor shesiernasi;

I — yetaklanuvehi val; /1 — birinchi pogronali reduktor shestemasi;

12 — pirinchi va ikkinchi pogronali reduklor shesternasining karetkasi:

13 — yetakchi val: 74— uchinchi pog'onali reduktorning tishli muftasi;

15 — quwvat olish vali: /16 — V

17 — ketinga yurgizish shesternasi; 78

shesternasi

w/zalma va orgaga yurish shesternasi;
quyvat olish valimng yetaklanuvchi
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boshqariladi. Tegishli uzatmalar oldin o‘ng tomondagi richag bilan
yetakehi valdagi reduktorlar karetkasini. keyin chap tomondagi richag
bilan yetaklanuvehi valdagi shesternalar karetkasini surib go*shiladi.
Quwvat olish valining shesternalari alohida richag bilan boshqariladi.
Uzatmalar qutisi trakior transmissiva korpusining oldingi xonasiga
Joylashtirilgan. Yetaklanuvchi va oralig vallar deyarii yonma-yon o'rma-
tilib, ularning ikkaiasi ostida (o°rtasida) yetakchi val turadi. Yetakehi
val ostiga quvvat olish vali joylashtirilgan.

Turli uzatmalar go'shilganda quyidagi shesternalar ilashib. harakat
yetakchi val (/3) dan yetaklanuvchi val (/0) ga o*tadi: 1 uzatmada
shesternalar (/2 — 11 — 4 — 6) orqali, 1t uzatmada shesternalar (/2 — 9—
4 — 6) orgali, N1 uzatmada shesternalar (/2 — 11 — 7 — & orgali, IV
uzatmada shesternalar (/2 — 9 — 7 — & orgali, V uzatmada shesternalar
(/14— 16 — 7 — 4 — 6) orqali, VI uzatmada shesternalar (/2- 11— 9— &)
orqali. VII uzatmada shesternalar (/2 — 9 — &) orgali o'tadi.

Traktorni ketinga yurgizish uchun quyidagi shesternalarni ilashtirish
kerak: I ketinga yurgizish uzatmasida shesternalar (12— 11— 7~ 16 -
17— 6) ni, 1l ketinga vurgizish uzatmasida shesternalar (/2 ~ 9 — 7—
16 — 17— 6) ni, 11l ketinga yurgizish uzatmasida shesternalar (/4-- 16 —
17 — 6) ni ilashtirish kerak.

Quvvat olish vali (/5) ga mustaqil harakat uzatish uchun uning
yetaklanuvchi shesternasi (/8) ni shesterna (2) ga, nomustagil (ilashish
muflasi orqali) harakatga keltirish uchun unga shesterna (/) ni itashtirish
kerak. Zavod yo'rignomasiga muvotig VII uzatmant qoshish man etilad:.

4-§. Tarqatish qutisi

Oldingi vo'naltiruvehi g'ildirakiari yetakehi avtomobiilarga va trak-
torlarga uzatmalar qutisidan tashqgari (uning keyiniga) harakat tarqatish
qutisi o‘rnatiladi. Bu quti aylanma harakatni faqat ketingi ko'prikka
yoki ham ketingi, ham oldingi ko'prikka, yoxud ketingi va oldingi
ko'priklarga sckinlashtirib (tortish kuchini oshirib) o*tkazishi mumkin.

I'A3-69 avtomobilining targatish qutisi (17.11-rasm) karter (9), uning
ichiga joylashtirilgan to‘rtta: yetakchi (2), oraliq (5), ketingi ko*prikka
harakat uvzatuvehi (6) va oldingi ko'prikka harakat uzatuvchi (/1)
vallardan iborat. Yetakchi val shlitsalariga shesterna (/) o‘rnatilgan.
Oralig valga sekinlashtiruvehi uzatma shesternasi (4) hamda ketingi va
oldingi ko'priklarga harakai uzatuvchi shesternalar bilan doimiy ilashgan
shesterna () ofrnatilgan.
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Yetakehi val vzatmalar quuisidan harakatgas keltiritadi. Shesterna
{ 7) chapga surilib, shesterna (8) ning gardishi bilan itashuinlsa, to‘g'n
uzatma qoshiladi; tishii mufia (760) chapga serilib, uning ichki tishi
val (77) gardishu bilan ilashtirilsa, oldingi ko‘prikka ham harakat
uzatiladi; shesterna (7) ongga surilib, shesterna (4) bilan ilashtitilsa,
sekindashtiruvehi uzatmia qotshiladi. Tarqatish qutisini boshqarish uchun
haydovchi kabinasida ikkita richag bor. Targatish qutisining qo*shish
(blokirovka) mexanizmi shunday tuzilganki, oldingi ko*prikka haraka
uzatilmagan holda, sekintashtiruvehi uzatmani qo'shib bo'imaydi. Bu
Ketingt ko'prik mexanizmlarini zo‘rigib ishlashdan saglaydi.

U |

1 Y 8 7 6

17.11-raym 'Tarqatish qutisi:
! — yciakehi shesterna; 2 — vetakehi shesterna vali; 3 — oralig val
shesternasi; 4 — schinlashtiruvehi uzatmaning yetakehi shesternasi:
3 - oralig val; 6 — ketingi ko'prikka harakat vzatuvehi val;
7 — Ketingi ko prikha sekinlashticuvehi uzatinani go'shuevehi shesterna;
& — yetaklanuvehi shesterna; 9 - karer: /0 — oldingi ko'prikni go'shuvchi
mutta; i/ — oldingi ko prikni go'shuvchi val
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5-§. Uzatmalar qutisidan foydalanish va unga texnik
xizmat ko‘rsatish

Traktor va avtomobil uzatmalar qutisining uzog muddat bckam-u
ko'st ishlashi undan foydalanish va unga texnik xizmat ko‘rsatish
goidalariga ta‘la rioya qilishga bog'lig.

Uzatmalami qo'shish, ajratish va almashtirishdan oldin ilashish
muflasini to‘la ajratish, traktorlarni esa almashtirtb qo’shish oldidan
batamom to‘xtatish lozim. Uzatmalar qutisi richagini siltamasdan
osoyishta surish va muftani ravon qo‘shib, traktorni asta-sekin o‘rnidan
qo‘zg'atish zarur. Aviomobil yurib ketayotganda uzatmatarni almash-
tintb qo‘shishda vallarining aylanishlarini tenglab, keyin qo'shish kerak.

Uzatmalar qutisiga texnik xizmat ko‘rsatish moyining sathini
tekshirib, zarur bo'lsa moy go‘shish, texnik xizmat ko‘rsatish qoidalarida
ko‘rsatilgan muddatlarda moyini almashuirish, bo‘shashgan gismlarini
mahkamlash va yeyilgan detallari o'rniga yangisini qo'yishdan iborat.

Uzatmalar qutisi ortigcha qizisa, shovgin bilan ishlasa, uzatmalar
qgiyinlik bilan qo‘shilsa yoki o'z-o'zicha chigib ketsa, uni gismlarga
ajratib, kamchilikni vo‘gotish zarur. Traktor va avtomobillarning uzat-
malar qutisi avtotraktor transmissiya moyi (yoki motor moyi) bilan
moylanadi. Moyni almashtirishda karterni dizcl yonilg'isi yoki kerosin
bilan yuvib, keyin yangi moy quyish kerak. Moy sathi nazorat tigini
voki o‘Ichash chizg‘ichi bilan tekshinladi. Burcvchi momentni kuchay-
tirgich o‘rnatiigan traktorlarda reduktorni moylash, ilashish muftasini
moy tegishdan saglash, ajratuvchi mufta podshipniklarini moylash
hamda ilashish muftasini tegishli usulda rostlash lozim.

Nazorat savollari

1. Uzatmalar qutisining vazifasi va ishlash prinsipini tushuntirih bering.

2. Uzatmalar qutisining almashtirib qo'shish va blokirovka gilish mexa-
nizmi nima uchun kerak va u qanday ishlaydi?

3. Uzatmalar qutisining xillari, tuzilishi va ishlashini twshuntivib bering.

4. Revers mexanigm va sinxronizatorning tuZilishi va ishlctilishini bayon
qiling.

5. Burovchi momentni kuchaytirgichning vazifasi, tuzilishi va ishlashini
tushuntirib bering.

6. AT-75 va TT3-100K.11 markali traktorfarning hamda I'A3-53
avtemobilining uzatmalar qutisi ganday iuzilgan va qanday ishlaydi?

7. Targatish gutisi nima uchun kerak?

8. Uzatmalar qutisidan fovdalanish va unga texnik xizmat ko'rsatish
quidalari nimadan iborat?



18-bob. TRAKTOR YA AVIOMOBILLARNING KETINGI
KO‘PRIGI

1-§. Avtomobillarning kardan uzatmasi

Avtomobillarda uzatmaliar qutisi ramaga mahkamlangan, undan
aylanma harakat oluvehr asosiv uzatma esa ketingi ko'prik korpusiga
jovtashtiriigan. Ketingt ko'prix ramaga ressorlar vositasida o' rnatilib,
uzatmaiar qutisidan narida joylashtirilgan. Ketingi ko*prikning yetakcli
vali uzatmalar qutisining ikkilamchi valiga nisbatan pastrogda joy-
fashtiriigan va ish vaqgtida uning turtsh holati o*zgarishi mumkin.
Shuning uchiun avlanma harakat ikkilamchi vaidan ketingi ko'prikning
vetakehi valiga kardan uzatma vositasida uzatiladi. Bir va bir necha
kardandan iborat kardan uzatmalar qollaniladi.

Yuk avtomobilining kardan uzaimasi (18.1-rasm) ikkita: oralig (f)
va asosty () kardan val hamda uchta kardan sharnirdan iborat, Oraliq
Kardan vai sharirining vilkasi uzatmalar qutisining ikkilamchi valiga
biriktirilgan.

Kardan sharnirlar kardan valning oldingi uchini oralig valga. ketingi
uchini csa flanes (5) orqali asosiy uzatmaga birlashtiradi. Kardan
sharniraing bir-biriga nisbatan to*g'ri burchak hosil giladigan va kresto-
vina (/4) bilan bog*langan ikkita vilkasi ( 7 bor. Vilkalar bilan krestovi-
naning shipiari orasiga ninasimon pedshipnik o*ratilgan. Sharnirlar
padshipnigi moydon (8, /.3) lar orqali moylanib, ularga salnik (6)
joykashtiriigan. Salniklarning saglagich klapani (/15) bor.

Kardanlarning oraliq tayanchi sharikii podshipnikka o*rnatilib, bu
podshipnik clastik rezina yostig (/0) qa joylasharilgan. Sharikii
poadshipnik moy tutib turuvehi qaytargich shaybalar (77, 12) bilan
to'silean. Oralig valning ketingi shiitsali uchiga o*rta kardanning vilkasi
Kirgizilgan. Shlitsali birtkma nimat halga va rezina salnik () bilan
zichlanib. qaytaruvchi halga (2) va gardish (9) o'rnatilgan.

Kardan valtarning ikkalasi ham yengil va mustahkam bolishi uchun
yupga po‘lat guvurdan yasalgan. Kardan sharniflarning uchalasi bir
xil tuzilgan. Ressorlar egilib-to g rilanib, kardan val o‘z 0'qi bo’yicha
siljiganda ham oralig valning uchligi shlitsali vtulkada siljib, kardanning
normal ishlashini ta’ minlaydi.
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18.1-rasm. Yuk avtomobilining asosiy va oraliq kardan vallari:
! — oraliq kardan val; 2 — qaytaruvchi halqa; 3 -~ rezina salnik;
4 — asosiy kardan val; 5§ - flanes; 6 — salnik; 7 — vilka; & va /3 — moydon:
9 — gardish; /0 — rezina yostiq; /{ va 12 — gaytargich shayba;
14 — krestovina; /5 — saqglagich klapan

Oldingi g'ildiraklari ham yetakchi bo*lgan avtomobillarning kardan
uzatmasi (16.2-rasm, b) uchta: uzatmalar qutisini targatish qutisiga,
targatish qutisini esa ketingi va oldingi ko‘priklarga birlashtiruvchi
kardan vallardan hamda vallarning uchidagi kardan sharnirlardan iborat.

Kardan uzatmaga texnik xizmat ko‘rsatish bo'shashgan boltlarni
tortish, sharnirlarning nina podshipniklarini va shilitsali birikmalarni
moylash jadvaliga muvofig vagti-vaqti biian moylashdan iborat. Ba'zi
kardanlarda vilka va shlitsalar moylanmaydi.

Salnik va g'iloflarning bekam-u ko‘stligi tekshiriladi. Kardan valni
yig'ishda quvurdagi va vilkadagi belgilarning bir-biriga ro*para kelishiga
¢’tibor berish lozim.

2-§. Traktor va avtomobillarning asosiy
uzatmalari

Asosiy uzatma traktor yoki avtomobilning uzunasiga joylashtirilgan
uzatmalar qutisi yoki kardan validan ularning ko‘ndalangiga joylash-
tirilgan ketingi ko‘prik vallariga harakat uzatadi, shuningdek, aylanish
tezligini pasaytirib, tortish kuchini (burovchi momentni) oshiradi.
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Traktor va aviomobillarda shesternali asosiy uzatmalar qo*Haniladi.
Necha juft shesterna orgali harakat uzatilishiga garab bir juft va ikki
Jult shesternali asosiy uzatmatar bo'ladi

Traktorlarning asosiy uzalmast (18.2-rasm) uzatmalar qutisining,
yetaklanuvehi vali (/) bilan yaxhit vasalgan yetakchi kichik konus shes-
terna () va ghildirakli traktorlarda differensial (6) orqali varim o*qlar
(3 ga, o'rmalovehi zanjirli traktorlarda csa boshgarish muftalarining
yetakchi vali (&) ga harakat uzatadigan yetaklanuvchi katta konus
shesterna (4) dan iborat.

Konus shesternalar ishlaganda o'q bo'ylab yo'nalgan kuchlarga
bardosh berishi uchun yetaklanuvcehi shesterna vallari konus olikli
poasiipnikda turadi. Konus shesternalarming tishlashisht va konus
podshipniklarning tirgishi gistirmalar (7) va podshipniklarning uyasiga
buralgan gaykalar (9 bilan rostlanadi. Shesternalar tishlarining orasidagi
tirgishni rostlashda ikkilamchi val podshipnigi flanesining ostidagi
gistirmalar (2) soni o'zgartiriladi.

Uzatmalar qutisining vallari ko ndalang joylashtirilgan g'ildirakli
traktorlarda asosiv uzatma iiashish muftasidan uzatmalar qutisiza harakat
usatadigan revers mexanizonli bir ju{t konus shesterna va uzatmalar
qutisidan differensialga harakat uzatadigan bir juft silindrik shesternadan
iborat.

e L A

18.2-rasm. Traklorning asosiy uzatmalari:
a - ghldirakli. b -~ o'rmalovchi zanjirh traktorlar; / — uzatmalar qutisining
vetahlznuvehi valio 2 va 7 — gistirma: J - yelakchi konus shesterna;
4 — yetakbimuvehi konus shestermi § — yarim o'g: 0 - - differensial;
& — boshqarish muflalarining yetakehi vali; 9 — rostlash gaykasi
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18 3-rasm. Avtomobil asosiy uzatmalari:
a -~ bir juft shesternaliz 5 - ikki juft shesternali; 7 -- yetakehi koaus
shesterna; 2 — yetaklanuvehi konus shesterna;, ¥ — Kichih sthindrik shesterna;
4 —- Katta silindrik shesterna: 5 — differensial

Avtomobillarning bir juft shesternali asosiy vzatmasi {(18.3-rasm, @)
kardan valning (ketingi uchidagi sharnicli mexanizmga biriktirilgan
vetakehi val bilian yaxlit vasalgan yetakehi kichik konus shesterna (/)
va differensial (5) quuisiga harakat uzatadigan yetaklanuvchi katta
konus shesterna (2) dan iborat.

Konus shesternalar spiral tishii voki gipoid uzatmalt gilinadi.

1kki juft shesternali asosiy uzatmada (18 3-1asm, h) harakat kardan
valdan ditterensial grrisiga bir jult konus (/, 2) va bir jufu silindrik
(3, 4 shesternalar orquli uzatilib, bunda ham shesternalarning
yetakehisi kichik, yetaklanuvcehisi esa katta qilingan. Katwa silindrik
shesterna gupchagiga differcnsial (5 jovlashuirifgan, Harakat kichik
shesternalardan kattasigs uzatilganligh sababli transmissivining uzatish
wni ortadi.

3-§. Traktor va aviomobillarning dificrensiali

Grildirakli traktor yoki aviomobil to'g'ri yo'ldan yurganda tkkula
yetakchi grildiragi baravar avianadi. Notekis yo'ldan yurganda,
shuningdek. burilishlarda yetakchi grildiraklar turli tezlikda aylanishi
lozim, aks holda gildiraklar yerda sirpanib grildirab quvvat nobud
botladi va shinalar tesz yeyifadi. Yetakehi grildiraklar turli iezlikda
aylana olishi tchun asosiy uzatmadan gildiraklarga havakat uzitadigan
ko'ndalang val 1kki bo’lakdan — yarim o*glardan* iborat bo'lib, ular
bir-biriga difterensial orgali binktritadi.

* Yarim o*q sharth olingai, ma'no ghatdan varim vai deyish to'g'ri bo‘ladi.
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Differensial (18.4-rasm) traktor yoki avtomobil to'g'ri yurganda
yetakehi ghildiraklarning  bir xil tezlikda, burilganda esa turli tezlikda
avianishint ta’minlaydi.

18.4-rasm. Differcnsialning tuzilish sxemasi:

! va [0 — varim o‘qlar; 2 — differensial qutisi; ? va § — yarim o'q
shesternalar; 4 - satellitlar o'qi; 6 ~ yetakianuvchi konus shesterna:
7 — yetakchi konus shesterna; & — asosiy uzatma vali; 9 va 13 — tormoz;
11 -~ konus shesterna; /2 -~ kulazhokli mufta

Ditferensial asosiy uzatmaning vali (8) dagi yetakchi shesterna (7)
bilan tishlashgan yctaklanuvchi shesternasi (6) ga mahkamlangan.
Ditferensial quti (2) va uning ichiga joylashtirilgan satellitlar (yoki
krestovina) o'qgi (4). 2—4 ta konus shesternak (satellitlar) (/1) va
ikkita yarim oglar (7, /0) ning shesternalari (3, 5) dan iborat.

Krestovina differensial qutisi bilan birga ayianadi. Satellitiar
krestovinada ravon aylana oladigan qilib o'rnatiladi, yarim o‘glar
shesternasi bilan doimiy tishlashgan,

Traktor yoki avtomobi! to'g'ri yo'ldan yurganda o'ng va chap
grildiragi bir turli garshilikka duch keladi. Bunda differensial gudisi,
satellitlar bilan birga krestovina, varim o'glar shesternasi va yetakchi
konus shesterna yaxit aylonadi. ya'ni satellitiar o'7 o'qi atrofida
(kiestovinada) aylanmasdan, yarim o'glar shesternasi orasida pona
singari tuiadi.

Traktor yoki avtemobil burilganda, shuningdek. ularning vetakchi
grildiraklaridan birortasi Kattarog garshilikka duch kelganda satellitlar-
ning muvozanat holati buziladi va ular ¢'z o'gi atrofida, ya'ni sckin
aylanayotgan yarim o‘g shesternasi ustida g'ildirab aylana boshlavdi,
Satellimming o'z o'gi atrofida aylanishi tkkinchi gildirak yarim o'qi
shesternasining aylanish yo'nalishi bilan go‘shiladi. Bunday holda
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burilmayotgan tomondagi g'idirak differensial gutisi bitan birga
aylenishdan tashqar, satcllitning qo*shimcha aylantirishi hisobiga tezrog
avlantiriladi Agar biror g'ildirak tormoz (¢ yoki /£3) bilan tormozlansa
yoki gattiq yerda turib gelsa boshgasi to'g'ri yurgandagi tezligiga
nisbatan ikki baravar tezroq aylanadi.

Differensialni blokirovka gilish. (*ildirakii traktor va avtomobiining
burilishi uchun zarur bo’lgan differensial ba'zan ulaming yomon
yo'llardan o'tib ketishiga xalal beradt.

Grildiraklarning bittasi gattiq yerda turib, ikkinchisi yumshoq yerda
{(gumda. loyda) turib qolib o'z joyida g'ildiray boshlagianda differenstalni
blokirovka qilish zarur bo‘ladi.

Blokirovka mexanizmi maxsus richag yoki pedal bilan boshqarilib,
kulachoklt mufta (72) differensiat korpust (2) ga qo*shilib, ditferensialni
ishfamaydigan qitib go'yadi. Shunda yarim o*qlar vaxlit val singari
avianib qattiq yerda turgan ghildirak ham aylana boshlab. traktor yurio
ketadi. Traktorni to‘ppa-to‘g'ri yuritish uchiun ham differerisial bloki-
rovka gilinadi. Oldingi g'iidiraklari ham yetakchi gilingan ba'zi trakior-
larda va avtomobillarda avtomat ravishda blokirovka gilinadigan diffe-
rensial o'raatiladi. Mashira og'ir sharoitga tushganda differensial o'z-
o‘zicha blokirovka qilinadi.

4-§. O‘rmalovchi zanjirli traktorlarning
burish mexanizmi

O*rmalovehi zanjirhi traktorni burish uchun uning ketingt ko'prigiga
asosiy va oxirgi uzatmalar oralig'iga har gaysi o'rmalovchi zanjir uchun
alohida burish mexaniznii o*rnatiladi. Traktorni gaysi tomonga burish
kerak bo'lsa. o'sha tomondagi o'rmalovehi zanjiriga harakat uzaul-
maydi. Ko*pehilik traktorlarda friksion boshqgarish muftalari, ba’zilarida
esa. planctar beshqgarish mexanizmlari go'llaniimogda. Ba'z7i maxsus
traktorlarda elektr magnit muftalar ham qo*llaniladi.

Boshqarish muftasi (18.5-rasm) mutiasii go‘shiigan ko' p diskli qurug
ilashish muftasi bo'lib, asosiy uzatma yetaklanuvehi shesternasi (16)
ning vali (11) ga mahkamlangan vetakchi baraban (60), vetaklanuvchi
baraban (5), barabanlar orasiga joylashtirilgan yctakchi ( /2) va yetak-
lanuvchi (/3) disklar hamda siquvchi tarclka (7) dan iborat.
Yetaklanuvehi baraban Qanest (2) oxirgi uzatmaning yeiakehi shester-
nasi (/) ga mahkamlangan. Siquvchi tarelkantng shpilka (3) langa
prujinalar (4) o‘rnatilgan.
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{8, S-rasm. Friksion boshqarish muftasining sxemasi:

I — oxitgt uzatmaning yeiakedn shesternast; 2 -— velaklanuvchi baraban
anesy; £ -- shpilka; 4 — prusina; S - yetaklanuvein baraban: 6 — vetakehi
buraban, 7 - siquvehi tarelka: & - ajratuvehs richag: 9 - chetlagich:
10 — asosty uzatmaning yetaklanuvehi konos shesternasic /1 - val;

12 - yetakehi disk: 12 -~ vetakianuvehi disk: 74 - 1asmali tormoy;

15, 1Y va 21 -- orakiq richaglar; /o va 20 — tortqi; 17 — tormoy pedali;
18 — boshqarish richagi

Yetakehi baraban (6) ning sirtiga tishlar chigarilgan. yvetakchi po‘lat
disklar (/2) ning ich tomenida yetakehi baraban tishlaniga Kirib turadigan
tishlari bor. Yctaklanuvehi baraban (3) ning ichki vuzasi ham tishli
Gilib ishlangan. 1Kk tomomiga ravbest goplima gogilgan yoetaklanuveld
potiat disklar (/3) ning aylana sirtida yvetaklanuveht baraban tishilariga
kinb wuradigan tishlari bor.

Yetakehi va yetakbnaveh disklar birining orasiga ikkinchisi kirib
wradigan qilib yigtilgan. Siguvchi tarclkaning shpilkalarida sigilgan
holda turadigan prujinalar disklarni yetakchr barabanning flanesi bilan
siguve i iarelka orasida gisadi. Bunday holda mufta coshilgan bo'ladi
va harakat asosiv uziema vahidan oxirgr weatmaga yewakehi baraban,
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yetakehi disk, yetaklanuvchi disk va yetaklanuvchi baraban orgali
uzatiladi. Sxemada traktorning chap tomonidagi boshgarish muftas:
ko msatilgan, o'ng tomonida ham xuddi shunday mufta botadi.

Siguvchi tarelka boshgarish richagi ( /), oraliq richaglar (/9. 2/},
tortgi (20) va vilkali ajratuvchi richag (&) hamda ajratgich (9) vositasida
o'ugga siljitilganida prujinalar siqilib., yetakchi baraban flanesi bilan
siquvchi tarclka orasidagi oraliq kengavadi va disklar bir-biriga sigilmay-
di, va'ni mufta ajraladi. Bunday holda gusenitsa harakati sckinlashadi
yoki to*xtaydi.

Yetaklanuvchi baraban ustiga tasmali tormoz (/4) o'rnatilgan.
Tormoy. pedal (17}, oraliq richag (1.9 va tortgi (/6) bilian boshaariladi.
O‘rmalovchi zanjirni batamom to*xtatib, traktorni keskin burish uchun
dastlab richag tortilib boshgarish mufiasi gjratiladi, keyin pedai bositib
yetaklanuvchi baraban tormozianadi. Tormoz traktorni tepalikdan tushi-
rishda va qiya verlarda to'xtatib go'yishda ham ishlatiladi. Agar ikkala
richag baravar tortilsa, traktor to'xtaydi. Katia traktorlarda boshqarish
muftalarining richagini stljitishni  yengillashtirish uchan gidravlik
kuchaytirgichlar qo'Haniladi. Ketingi ko'prikning boshqarish muflalari
o'rnatiigan xonalari asosily uzatma va oxirgi uzatma mexanizmiari
jovlashtirilgan bo‘limlardan ajratilib, ularga moy o‘tmaydigan gilinadi.

Planetar boshqarish mexanizmi (18.6-rusm) traktor ketingi
ko prigining o' ta qismida asosiy uzatmaning yetaklanuvchi shesternasi
o'rnatilgan silindrik korpus ichiga joylashtirilgan. Planetar mexanizm
ikkita bo‘lib, har biri alohtda o‘rmalovcht zanjirni boshgaradi. Bu
mexanizmlar yoniga boshqarish tormoziari o‘rnatilgan.

Planetar mexanizm korpusining ichidagi ikkita halgasimon shesterna
(6) ga uchia, ba'zan to‘rtta satellit (&) doimiy tishlashgan. Satellitler
vodilo (/6) ga mahkamiangan o'glar (/5) ga o'tkazilgan. Vodilo yarim
o'q (J3) qa o‘rnatilib, bu o'qqa tormozlash shkivi (2) va oxirgi
uzatmaning yetakchi shesternasi (/) mahkamlangan. Satellitlar quyosh
shesterna (9) bilan tishlashgan. Quyosh shesterna gupchagining uchiga
tormoztash shkivi (4) mahkamlangan. Bu shkivga o‘ralgan tormozlash
tasmasi (/0 richag (1.3) bilan boshqariladi. Yarim ¢‘gning tormozlash
shkivi (2) ni tasma (//) o‘rab turadi va tepki (/2) bilan boshqariladi.
Richag va pedal traktorchi kabinasida joylashgan.

Traktor to'g'ri yo'nalishda harakat etayotganida ikkala planetar
mexanizmning richagi (13) bo‘sh go'viladi. Bunda tormoziash tasma-
si (1) prujina ( /4) kuchi bilan tortiladi va tormoziash shkivi (4) quyosh
shesterna (9) bilan birga tormozlanib aylanmaydi. Harakat asosiy
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18.6-rasm. Planetar boshqarish snexanizmining sxemasi:
- oxargt uzatmaning velakehi shesternasi; 2 — yarim o'gning tormozlash
shkivii J -« yanm o'q: 4 - quyosh shesternasining tormozhish shiong;
> awosty uzaimaning yetakkanuvels siesernasis 4 —- halgasimon saesterna
7 — horpus; & — satelit; ¢ — quyosh shesterna, [ va 1 - 1ormozlar
tasmast; 12 — tormos epkisi; /3 — tormoz nichagi; 14 — prujina;
15 — «atelhtlar o*qi: 16 — vodilo

nsatinaning yetaklanavehn shesternasi (5) dan oxirgi uzaimalarning
yetahohi shesternasi (1) ga korpus (7), halga shesterna (603, satellitlar
(&), otgiar (13), vodilo (16) va varim o'q .7 orqalt uzatiladi.
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Bunda satellitlar o*qlar (/5) da aylanib, harakatlanmay turgan
quyosh shesterna (9) ustida glildiravdi va ikkala o‘rmalovehi zanpir
baravar tezlikda aylanadi.

‘Traktorni gaysi tomonga burish kerak bo‘isa, o’sha tomondagi
guyosh shesternaning tormoz richagi (1.3) tortiladi. Tormozlash barabani
tormozlanishdan to‘xtaydi. Halga shesternadan harakat oluvehi satellit-
lar quyosh shesternani teskari tomonga aylantira boshlab, vodiloga
harakat uzatmaydi. Bunda o‘rmalovcht zanjirning harakati sekinlashadi,
chunki u inersiya bo‘yicha harakat qiladi, shu sababli traktor tormor
bo'shatilgandan keyin biroz yurib, so‘ng buriladi.

Traktorni keskin burish uchun richag (/73) tortilgan holda pedal
(12) ham bosiladi va yarim o‘q (3) oxirgi uzatma shesternalart bilan
birga tormozlanadi. O‘sha tomondagi o‘'rmalovchi zanjir batamom
avlanishdan to*xtaydi va traktor shu o'rmalovchi zanjir atrofida buri-
ladi. Traktor kerakligicha burilgandan keyin oldin pedal, so'ng richag
boshatiladi. Planctar mexanizmda ham ikkala richag tortilsa, traktor
to'xtaydi. Ba’zi traktorlarda (masalan, 'T-4M) planetar mexamzmilar
tagat nchag bilan boshaqariladigan gilingan. bundd richag oldin quyosh
shesternasi tormozini bo'shatadi, keyin yarim o0°q shkivi tormozlanadi.

Planctar mexanizm ftriksion boshgarish muftasiga nishatan bir gan-
cha afzalliklarga ega. Planctar mexanizm ixcham, yengil, boshqarnish
uchun kam kuch talab etadi. Barcha gismlari moy vannasida ishlashi
va shesternadari doimo tishlashgan holda turganligi sababli kam yeyiladi.
Boshqansh muftasi singari yeyiladigan qoplamalan yo'q. Planctar mexa-
nizm orqali uzatish sonini kamaytirish ham mumkin, bu oxirgi uzatma
shesternalarini ixchamlashtirishga imkon beradi, shuning uchun planctar
mexanizm ko'proq qo‘llaniladi.

5-§. Traktorlarning oxirgi uzatmalari

Traktorlaming yetakchi g'ildiraklari yoki yetakchi vulduzchalari
harakatni oxirgi uzatmalardan oladi. Oxirgi uzatma ayianish tezligini
kamaytirib, tortish kuchini oshiradi va traktor ketingi ko‘prigin yerdan
baland ko‘tarish imkonini beradi.

Bog'-poliz trakiorlari va ba'zi universal traktorlarda oxirgl uzatma-
ning karterini yetaklanuvchi shesternasi bilan birga ketingi ko'prik
karteriga nisbatan burib, traktor korpusini yerga yaginlashtinb, bog da
ishlashga yoki yerdan balandrog ko'tarib polizda ishlashga moslash-
tiriladi.
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Oxirgi uzatmalar traktorning ketingi ko*prigi yoniga alohida karter-
da. ba'zi giildirakii traktorlarda esa ketingi ko'prikning korpusiga
joylashtiritadi.

Oxirgi uzatma doimiy tishlashgan bir juft, ba'zan esa ikki jult
silindrik shesternadan iborat (bir yoki ikki pogronali) bo‘ladi.
Maxsus karter (4) ga joylashtirilgan bir pog'onali oxirgi uzatmaning
(18.7-rasm) kichik yetakchi shesternasi (/) yetakchi yarim o°q (2)
g4 yoki boshqarish muftasining vetaklanuvehi barabaniga mah-
kamlangan.

18 7-rasm. Traktorlarning oxirgi uzatmasi:
a — gildirakli; b — o'rmalovehi zanjirli; 1 -- yetakchi shesterna:
2 - yetakehi yarim o’q; .7 — yetakhimivehi shesterna; 4 — karter;
5 - vetakehi glildirak: 6 — val; 7 —- 0'q; & — yulduzcha gupchagi;
9 — yetakchi yulduzcha

Katta yetaklanuvehi shesterna () yetakehi giildirak (5) vali (6) ga
voki o'rmalovchi zanjirli traktorda o*q (7) da aylanadigan yetakeni
vulduzcha (9 ning gupchagt (&) ga mahkamlangan. Oxirgt uzatmalar
katter (4) ga joylashtirilib, unga ma’'lum sathga gadar moy quyiladi,
Moy sizmasligi uchun salnikiar o*rnatitadi.

6-§. Ketingi ko‘priklarning tuzilishi
Ketingi ko*priklaming wzilishini o'rganish uchun yuk avtomonbili,
g'ildirakli va o'rmatovchi zanjirii traktorlar ketingi ko*prigi konstruksiyasi
bilan tanishtirib o'tamiz.
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Yuk avtomobili (I'A3-53) ning ketingi ko‘prigi (18.8-rasm) bir
umumiy karterga joyvlashtirilib, asesiy vzatma, differensiai va yarim
o'glardan iborat. Bu avtomobilga spiral tishli konus shesternalardan
iborat bir pogonaii asosty uzatma o'rnatilgan,

Asosiy uzatmaning vetakchi kichik shesternasi bitta silindrik va
ikkita konus rolikli podshipniklarga o'tkazilgan val (2) bilan yaxlit
yasilgan. Yctaklanuvchi shesternasi (7) differensial korpusining chap
yarmisiga mahkamlangan.

Differensial korpus, krestovina (3). tortta satellit (A va ikkita
varim o'q (/0) shesternalari (9) dan iborat. Dilterensial korpusi ikki
bo'lak (5, & dan iborat bo'lib, bir-biriga boltiar (6) bilan biriktirilgan.

Yarim o'glarning g'ilofi ( /2) ketingi ko’ prik karteri (/7) ga mahkam-
langan bo'lib, uning ichki uchidagi shlitsalariga yarim o*q shesternalari,
tashqi uchiga esa avtomobilning yetakchi g'ildiraklari mahkamlangan.
Grildirak gupchaklari yarim o'g flancsiga mahkomilanib, yarim o'qning
grilofdagt ikkita konus rolikli podshipnikka o' rnatilgan.

Asosty uzatma va differensial gismlarint moylash uchun ketingi
ko'prik kancriga ma’lum sathga gadar transmissiva moyi quyiadi,

Gtildirakli traktor (TT3-100 K.11) ketingi ko*prigining (18.9-rasm)
barcha mexanizmlari — asosiy uzatmasi, differensiali va oxirgi
uzatmalari transimissiya korpusi (/) ning ketingi gismiga joylashtirilgan,
Bu traktorning g'o‘za va boshqa baland povali ckinlarning gator
oralarini ishlashga mo‘allangan xillarida yarim o*glarining g'ilofini
yerdan balandrog ko'tarish uchun qo'shimcha oxirgi uzatma o' rnatilgan.
Uning asosiy uzatmasi ikkita konus shesternadan :borit bo'lib, kichik
vetakehi shesterna vzatmalar qutisining yetaklanuvehi vali (2) bilan
yaxlit gilib yasalgan. Katta yetaklanuvehi konus shesterpa () differen-
sial gupchagi (9) ga boltlar bilan mahkamlangan. Difierensial gupchagi
tormoz barabani g'ilofiga o’ ratilgan konus rolikli podshipniklarda
aylanadigan ko‘ndaling val (&) ga qo'zgtalmaydigan qilib mah-
kamlangan.

Ifierensial gupchakka mahkamlangan o’q (6) da erkin aylana oladigan
qilib o'rnatilgan ikkita satellit (7 va ikkita konus shesternalardan iborat.
Satelhtlar gupchakning maxsus teshiklariga joylashtirilib, Konus
shesternalarga doimiy tishlashgan. Konus shesternalar oxisrgi uzatmaning
vetakchi silindrik shesternasi (5) bilan birga blok tarzida vasalib,
differensialning gupchagi o' rnatilgan ko'ndalang valda aylana oladi.

Shesternalar blokining shlitsali uchiga tormoz barabani kivgizilib.
gayka bilan mahkamlangan. Demak, konus va silindrik shesternaiar
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18.8-rasm. Yuk avtomobhilining (I'A3-53) ketingi ko'prigi:
I - kardan (lanesi; 2 -- val: 3 - krestovina; 4 --- saiellit; 5 va & — diflerensial
korpusi; 6 -- bolt: 7 - yetaklanuvehi shesterna; 9 — yarim o'q shesternasi,
10 — yarim 0'q. 11 — ketingi ko'prik karteri; /2 — varim o'glar g'ilohi

bloki hamda tormor barabani ko'ndalang val bilan birga aylanishi.
shuningdek, ko'ndalang valga nishatan mustaqil aylanisht mumkin.

Traktor to'g'riga yurganida ikkala tomondagi shesternalar bloki va
ho'ndatang val bir vaxlit bo'lib aylanadi. Bunda satcllitlar o'z o'qi
atrofida aylanmaydi. Traktor burilganda yoki yetakchi ghildiraklact turli
qarshilikka duch kelganda satellitlar o'7 o‘gida burilib, har qaysi
yetakeht gtildirakning tarli tezlikda aylanishini ta’'minlaydi. Shester-
nalar bloki birining sekin aylanishi hisobiga ikkinchisi tezroqg, ya’'ni
ko'ndalang val ustida aylanadi.

Oxirgi uzatmalar bir bosqichli bo‘lib. ketingi ko'prik korpusining
ikkata tomoniga joylashtinlgan. Yetakchi shesterna (5) konus shesterna
bilan yvaxhit qilib yasalgan. Yetaklanuvchi shesterma (/0) yetakehi ghildirak
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18.9-rasm. Gtitdirakli traktorning (T'T3-100K. 11y Ketingi ko'prigi:
I -— transmissiya kospusi; 2 — uzatmalar qutisining vetaklanuveh vali;
3 — yetaklanuvchi konus shesterna;, 4 — pedal; S5 — oxirgi uzatmaning
yctakchi shesternasic 4 — o°q: 7 — saltellit; & — ko*ndalang val:
9 — differensial gupchagi; /0 — oxirgi uzatmaning yetakianuvchi shesternasi;
I — prayina; 12 va 13 — blokirovk: mexanizmining shesternalari;
/4 — blokirovka mexanizmining vali; /5 — yarim o'q g'iloft; /16 — yarim o'q

yarim o'gi (/6) ning shlitsali ichki uchiga kiygizilib, gavka va stopor
shaybalar bilan mahkamlangan. Yurim o*glar g'ilof ( /3) ga o' rnatilgan
ikkita shariklt podshipnikda aylanib. ularning tashqi uchiga yetakchi
g'ildirak gupchagi mahramlanadi. Differensialni blokirovka qilish uchun
ketingi ko'prik karteriga ikkita sharikh podshipnikka val (/4) joylash-
tirilgan. Valning shlitsalarida ikkita silindrik shesterna (72, /3) bor.
Chap tomondagi shesternasi (£3) valga surilmaydigan giiib mahkam-
langan va chap tomondagi exirgi uzatmaning yetaklanuvchi shesternasi
bilan doimiy tishlashgan. O'ng tomondagi shesterrani (/2) val bo ylab
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silittib, o'ng tomoidagi oxirgi uzatmaning yetaklanuvchi shesternasiga
tishlashtirilsa, grildiraklarning varim o*glari yaxlit aylanadi. differensial
ishlamavdigan nolatga keltiladi, ya'ni blokirovka giiinadi.

Bu shesterna valka, tortgi. pedal (4) vositasida siljitiladi. Pedal
bosilganda prujina (7/) cho'ziladi. bo'shatilganda prujina yig'ilib,
shestermna ( /2) ni shesterna { /0y dan chigaradi va blokirovka mexanizrini
ajratilgan holda saglaydi. Valning ketingi ko'prik korpusidan chigarilgan
chap tomondagi uchi yon quvvat olish vali sifatida xizmat giladi va
uning aylanish tezligi traktorning harakat tezligi bilan bir xilda o*zgaradi
Siuning uchun val (/4) sinxron guvvat olish vali deb ham ataladi.

TI3-100 traktorining teleskopik ketingi ko‘prigi va go‘shimcha
oxirgi uzatmalari (18.10-rasm). TT3-100 traktorini turli kenglikdag:
ckin qator oralarida ishlashga imoslashtirish uchun uning ketingt
grildiraklan o rtasidagi oraligni 1800 dan 2400 mim gacha o*7gartirishga
tmkon beradigan teleskopik ko'prik gotllaniladi. ‘Teieskopik ko prikli
traktorning yetakehi ghitdiraklari bevosita yarim o*qlarga o rnatitmaydi
vit harakatni qoshimcha oxirgi uzatma orgali olad.

Qo'shimeha exirgi uzatma ketingi yarim o'glar ghilofint yerdan
balandrog ko'taradi. Yarim o°g g'tofi (2) ichiga shponka ustida
usunasiga surila oladigan gilza €9) kirgizilib, boltlar bilan mahkamlab
qo yitadi. Gilza ichidagi ikkita podshipnikda yarim o'q quvuri (/0)
turadi. Quvurning shlitsali uchiga qo‘shimcha oxirgi uzatmaning yetak-
¢hi shesternast () o'rnatilib, gayka bilan mahkamlangan. Bir uchi
axirgl uzatna yetaklanuvehi shesternast (/) ning gupchagiga Kirgizilgan
yvarim o'q (//} ning ikkinchi uchi quvursimon valning shlitsasiga
kirgizilgan.

Traktoming g ifdiraktari oralig®ini o'zgartirish uchun gilzaning ilgagi
bilan yarim o°q g'ilofi flancsining orasiga gidravlik silindr (3) o' ratiladi.
Suriladigan tomondagi yarim o*q g'itofi ostiga domkrat go'yib ghildirak
yerdan ko'tartladi. Torub turadigan boltlarning gaykasini bo*shatib,
gilza gidrosilinds vaositasida gilofdan kerakli masofagacha chiqariladi.
Sorngra boltlar qotindib, ghildirak yerga tushiriiadi ‘Traktorning ikkinehn
grildiragi ham shu tarzda suriladi. Grildiraklar surifgandan keyin
gidrotsitindr olih go'viladi. Grilditaklami gidrosilindrdan tfoydalan-
masdan ham surish mumkin.

Qoshimcha oxirgi uzatma diametri teng botigan uchta — yetakehi
(&), oralig {.5) va yetaklanuvehi (0) shesternadan iborat. Yetzkcehi shester-
na yarim o'q quvuridan harakatga keltiriladi. Oraliq shesterna qo‘shium-
cha oxirgi uzatma karteri {4) ga o'rnatilgan o‘gdagi ikkita rolikh
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18 10-rasm. TT3-100 traktorining tcleskopik ketingi ko'prigi va
qo‘shimcha oxirgi uzatmasi:
1 — oxirgi uzatmaning yetaklanuvchi shesternasi; 2 — yarim o'q giilofi;
3 — gidraviik silindr; 4 — go‘shimcha oxirgi uzatma karteri; 5 - oralig
shesterna; 6 — yetaklanuvchi shesterna; 7 — yarim o'q  flanesi; & -— yeiakchi
shesterna; 9 — suriladigan gilza; 10 — yarim o°'q quvurt; /7 — yarim 0q

podshipnikda turadi. Yetaklanuvehi shesterna yarim o*gining flanesi
(7) ga yelakehi g'ildirak diski mahkamlanadi.

O‘rmalovchi zanjirli traktor (/IT-75)ning ketingi ko‘prigi (1%.11-
rasm). Ketingi ko‘prik mexanizmlari cho‘yan korpus (23) ichiga
Jjoylashtirilib, asosiy uzatma. ikkita boshqgarish muftasi va ketingi ko'prik
korpusining yoniga joylashtirilgan ikkita oxirgi uzatmadan iborat,

Asosiy uzatma uzatmalar qutisining yctaklanuvchi vali bilan birga
yasalgan yetakchi kichik konus shesterna (/) va ketingi ko' prik valining
flanesiga boltlar bilan mahkamlangan yctaklanuvchi katta konus
shesterna (27) dan ihorat. Boshqgarish muftalari vali (76) stakanlar (/9)
ga o'rnatilgan ikkita konus rolikli podshipnikda turadi.

Asosiy uzatma ketingi ko' prik korpusining to'siglar bilar: 4jratilgan
o'rta qismiga joylashtirilgan.

Asosiy uzatma shesternalin ketingi ko'prik korpusigit va uzatmalar
qutisiga quyilgan moy bilan moylanadi. Moy quyish bo'g'zi (22)
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tiginining o'lchash chizigi bor. Moy magnitli tigin (20) ni ochib
bo'shatib olinadi.

Boshgarish muftalari ketingi ko*prik korpusining ikki chekkasidugi
xonasiga joviashtirilgan. Ketingi ko‘prik valintng shu xonalarga
chiqarilgan shlitsali uchlariga boshqarish muftalarining yetakchi
barabanlari ( 7.3) kiygizilib, gayka bilan mahkamlangan.

Yetakchi barabanning sirtidagi tishlariga to'qqizta yetakchi po’lat
disk (17) kirgizilgan. Yetakchi disklar orasiga to‘qqizta yetaklanuvchi
disk ( 7t) kirgizilgan. Yetaklanuvchi disklarning ikkala tomoniga raybest
goplama gogilgan, ularning sirtidagi tishiari yetaklanuvchi baraban
(9 ning ichki yuzasidagi tishlariga kirib turadi.

I1& [ -rasm. O'rmalovehi zanjirti traktorning (JUU-75) ketingi ko'prigi:

! asosiy uzdtmaning vetakehi konus shesternasic 2 va 3 — ajratgich richagi;
4 va 26 — tortqi; 5 v 7 — tormuziar tepkisic 6 - boshqarish muitadari
richagt; & — ilashish muftasiniog tepkisi; 9 — yetakianuvehi baraban;

19 — yetaklanuvchi disk; 7/ — vetakehi disk; 12 — prujina;  [3 — yetakehit
baraban; 14 - oxitgi uzatmaning  yetakchi shesternasi; /5 — rostiash bolti;
16 - boshqiceish muftalari vali: /7 — siquyvchi tarelka; 78 — graigich:
19 — stakan; 20 — magnitli tigin; 2/ - yetaklanuvchit konuos shesterna;
22 — batgtiz: 23 - keringi ko*prik korpusi; 24 -— tormoz tasmasi;

25 - tormoz tortgisining richagi
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Disklar olti juft prujina (/2) vositasida yctakchi baraban flanesi
bilan siquvchr tarelka (/7) orasida sigiladi. Prujinalarniig bir tomoni
yetakchi barabanga, ikkinchi tomoni shpilkaga suxariklar bilan
mahkamlangan tarclkaga tiralib turadi. Boshqarish muftalari richaglar
(6) bilan boshqgariladi. Richag (6) tortilganda torigi (4) va ajratish
richagi (3) orqali gjratgichning richagi (2) buriladi. Bu richag ajratgich
(/&) ni va u bilan bog'langan siquvchi tarclka (77) ni chapga suradi.
Qaysi richag tortilsa, o‘sha tomondagi boshqarish muftasi ajraladi.

Qxirgi uzatma yetakchi shesternasi (/4) valining shlitsali uchiga
o‘ratilgan gupchak yetaklanuvchi barabanga mahkamlangan.

Yetaklanuvchi barabanga tormoz tasmasi (24) o‘ralgan. Po‘lat
tasmaning ichki sirtiga friksion goplama goqilgan. Tasmaning bir uchi
tormoz (5 yoki 7) ga ulangan tortqi (26) va richag { 25) ga biriktirilgan.
ikkinchi uchi esa korpus teshigidan chigarilgan vitkaga biriktinigarn.
Tepki (8) yordamida asosiy tishlashish muftasi boshqgariladi.

Vilkaning uchiga tormoz tasmasi bilan baraban orasidagi tirgishni
rostlaydigan gayka buralgan, Tormoz bo'shatilganda tormoz lasmasining
salgib turishi rostlash bolti (/5) bilan cheklanadi. Oxirgi uzatmalar
ketingi ko'prik korpusi yoniga mahkamlangan Karter ichiga jovlash-
tirilgan, Har bir oxirgi uzatma ikkita silindrik shestcrnadan iborat.
Kichik yetakchi shesterna (/4) ikkita silindrik  rolikli podshipnikda
turadigan val bilan yaxlit gilib yasalgan. Bu valning uchi boshqgarish
muflasi yetaklanuvchi barabanining gupchagiga mahkamiangan.

7-§. Ketingi ko‘prik mexanizmlariga texnik
xizmat ko‘rsatish

Ketingi ko'prik mexanizmlarining bekam-u ko‘st ishlashini doim
kuzatib borish zarur. Mexanizmlarning ish vaqgtida taqillash ovozlari
chiqarmasdan ishlashini, to‘xtatgandan keyin ortigcha gizimaganligini,
moy sathini, moy ogmasligini tekshirish lozim.

Ketingi ko*prik mexanizmlariga texnik xizmat ko‘rsatish korpuslarn:
chang va loydan tozalash, bo‘shab qolgan joylarni burab gotirish,
moylash, boshgarish muftalari va tormozlarni moy tegishidan saglash,
konus shesternalarning tishlashishini, konus rolikli podshipnikiarni,
boshqarish muftalari va tcrmozlarni rostlash hamda yuz bergan
kamchiliklarini yo‘qotishdan iborat.

Asosiy uzatma, differensial va oxirgi uzatma mexanizmlari uzatmalar
qutisi uchun go'llaniladigan transmissiya moyi yoki motorlar uchun
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go'llaniladigan moy biian moylanadi. Texnik xizmat ko'rsatish
qoidalarida ko*rsatilgan muddatlarda moyning sathini tekshirish,
kamavgan bo'lsa moy quyib to‘ldirish va karterlarni vuvish sharti bilan
moyni almashtirish hamda moyning  sizishiga vo‘l go‘ymaslik kerak.

Konus shesternalar tishlari orasidagi tirgish, shuningdek, konus
rolikli podshipniklar tirgishi tekshiriladi va lozim topilsa rostlanadi.

Boshgarish muftalurining disklarini moy bossa, ular kerosin bilan
yuviladi. Boshqgarish mufialari va tormozlarni traktor to*xtatilgan zahoti
(sovimasdan) yuvish kerak. Yig'ilib golgan moy tushirib olingandan
keyin boshgarish muflalari bo'limiga 3 — 4 / kerosin quyiladi. Boshqarish
muftalari ajratilmasdan traktor 5—8 daqiqa oldinga va kcetinga
yurgiziladi.

lilos kerosin bo‘shatib olinib, yana shuncha tozasi quyiladi, 1
uzatma qo'shilib, 1kkala boshqarish muftasi ajratiltb, traktor tergan
jovida kamida S dagiga ishlatiladi. Keyin kamida 1 - 2 soat shunday
(mufta ajratilgancha) goldiriladi. Mufta va tormozlarning boshgarish
mexanizmilari moylanadi va asosiy hamda oxirgi uzatmalar karteridagi
mov almashtiriladi, chunki ularga kerosin otishi mumkin.

Tasmali tormozliarni moy bossa, goplamalari yeyilsa va sozi buzilsa,
tormovzlar durust ishlamaydi. Bunday holda tormor yuviladi va rost-
{anadi.

Oxirgi uzatma shesternalarining tishlari bir tomonlama yeyilganda
chap va o'ng tomondagilarni almashtirib o'rnatish mumkin.

Nazorat savollari

! Aviomobillerge o'‘rnatitadigan kardan uzatmaning vazifasini va
wuzilishini aytib bering.

2. Tralidgor va aviomaobillarning asosiv uzarmalari ganday tuZilgan va
qanduy ishlaydi?

3. Differensiaining vacifasi, tuzilishi va ishiashini iushuntirib bering.

4. Boshqarish muftalari qanday tugilgan va ganday ishlaydi?

5. Pianetar boshqarish mexanizmi boskqarish muflalariga nishatan qanday
afcaliiklarga ega?

6. Oxirgi ututma nimad uchun  o'rogtiladi va  ganday  tuZilgar?

7. IA3-53 aviomobilining ketingi ko'prigi qanday tuzilgan?

8. TT73-100 markali traktorning teleskopik ketingi ko prigi va qo'shimcha
vxirgl uzatmasi qandey tuzilgan va ganday ishlaydi?

O JIT-75 markuli traktor ketingi ko'prigining mexanizmiari qanday
tuzilyan?

10, Retingi ko‘priic mexanizmlariga texrik xizma: ko'rsatish ishlari
nimalardan iborat?
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19-bob. TRAKTOR VA AYIOMOBILLARNING
YURISE QISMI

1-§. Traktor va avtomobillarning asosi

Traktor yoki avtomobil yurish gismi asos, oldingi va ketingi g*ildirak-
lan o°gi bilan yoki o'rmalovchi zanjirkari hamda ularning osmalaridan
iborat. Traktor yoki avtomobilning yurish gismni uning barcha mexanizm
va gismlari o rnatiladigan aravani tashkil etadi.

Traklor yoki avtomobilning barcha gismlari mahkamianadigan ran
asos deyiladt. Traktorlar asosining turilishiga garab ramali, ramasiz va
yarim ramali bo‘tadi.

Yuk avtomobilining ramasi (19. 1 -rasm) bo*ylamasiga go-yilgan ikKiti
balka (/) va bir necha ko'ndalang batka (4) dan iborat.

19 f-rasm. Yuk avtomobilining ramasi:
! — bo'vlamasiga qo'vilgan balka; 2 - tivkama: Iva 5 — kronshteyn
4 — ho'nduliang balka: 6 - - shatakka olish ilmoglari

Ramaning oldingi ko'ndalang balkalariga motor, ketingi balkasiga
esd, tirchama (J) mahkamlangan. O'rtadagi ko ndalang balkalarda kuch
uzauish gismi va kardan val podshipnigi o'rnatilgan. Bo'ylama baltkalar-
ning oldingi uchiga bufer va avtomobilni shataukka clish ilimoglart 6)
mahkamlangan. Shuningdek, ularga ressorlar va zinapoyalar o' rnatila-
digan kronshteyntar (3 va 5) mahkamlanadi.

322



Yarim ramali trakior asosi (19.2-rasm) ikkita yon brus (lonjeron)
(5), oldingi brus ( /), Hlashish muftasi karteri (3), transmissiya korpusi
(4 va yarim o'qglari g'ilofi (5) dan iborat. Yarim ramalar oldingi brus
va Hashish muitasi karteriga boltlar bitan mahkamlanadi. Uch g'ildirakli
traktorfarning oldingi brusi vertikal o°q o‘tadigan qilib ishlangan.
Traktorga qishloq xo‘jatik mashina va qurollarini o‘rnatish uchun
oldingi brus, yarim rama vi yvarim o*glar g'ilofiga turii teshiklar gilingan.

19.2-rasm. Yarim ramali traktor asosi:
f — oldingi brux; 2 — yon brus; 2 — ilashish muftasining karteri;
¥ - transmissiva horpusi; 5 — yarim o'g  g'ilofi

Ramasiz traktorlarda ketingi koprik kerpust motor karteri bilan
mahkam biriktirilib, traktor asosini tashkil etadt. Yengil avtomobillarda
ko'taruvchi kuzov rama vazifasini o'taydi.

2-§. G'ildirakli traktor va avtomobillarning
yurish gismi

Traktor voki avtomobilning yurish gisimi uning va ortigan yuk,
o'rnatilgan qurolning og'irliklarini yerga uzatadi, traktor va avtomo-
bilning ilgarilanma harakatint ta’minlaydi, ya'ni burovchi momentni
tortish kuchiga aylantiradi. Kuch nzatish mexanizmlari orgali motordan
harakatga keltiriladigan grddiraklar yetakchi gtildirakiar deyiladi.
boshqarish mexanizmi orgali harakat yo'nalishi o‘zgartiriladigan
g tldiraklar csa, boshgariluvchi g ildirakiar deyiladi.

Traktorlarning ketingi gritdiraklan yarim o'glarga yoki qo'shimcha
bort uzatmaning yetaklanuvehi shesternalart o'giga mahkamlaradi.
Ko‘pincha ketingi g'ildiraklar yetakchi, oldingitari boshgariluvchi
bo'ladi. ammo oldingi g'ildiraklar bam yetakchi bo'lishi mumkin.
Bunday holda oldingi g'ildiraklar boshgarifuvehi, ham vetakehi bo*ladu,
ularga zanjir voki kardan wzatma orgali harakat usabladi. Traktorning
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19.3-rasm. G*iddirakli traktorlar koleyasi (a) va
agrotexnika masofasi ()

oldingt va ketingt ghitdiraklar yetakehi botlsa, uning yver bilan tishlashishi
yaxshilanadi va vumshoqg yerda kamrog sirpanadi.

Traktorlar uch ghildirakli (19.3-rasm, b) va to'rt giildirakli (19.3-
rasm, a) bo'lishi mumkin. Uch g*ildirakli traktorlar kalta burila oladi,
bu csa gayrilish uchun ensizrog joy qoldirishga imkon beradi, ammo
traktor yetarli turg'un bo'lmaydi. Tes vurganda va burilishlarda
ag'darilishi chtimol. To'rt ghildirakli {raktorning burilish radiusi katia,
ammo ag'darilish xavfi kamrog va ketingi g'ildirak oldingisi izidan
yurishi sababli traktorning harakatlanishi uchun kam quvvat sarf bo*ladi.

Traktor oldingi yoki ketingi ko'prigining yerdan balandtigi (/)
traktoming agrotexnika masotasi deyiladi. Ketingi yoki oldingi g ildirak-
far o' rtasidagi oralig (/) traktorning koleyasi deyiladi.

Ketingi g'ildiraklar orasini o' zgatirish uchun tueli usullar go*Naniladi.
Yarim o'q (2) ning (19.4-rasm, a) uchiga yugori tomonidan maxsus
arigcha ochib gupchak (%) uzun shponka (/) ga o‘rnatilib, holtlar
bilan mahkamlanadi Gtitdirakni o°q ustida surish uchun boltlar
bo'shatiladi, chervyak (4) ni burab, traktor ghildiragi orasidagi masofa
o'zgantriladi va boltar gotiriladi.

Yetakchi gritdirak diski (6) (19.4-rasm, ) botig tomonini ichkariga
yoki tashqariga qaratib yarim o'q flancsi (5 ga o‘matib, shuningdcek.
grildirak to'g'ini (7) ni diskning ichiga yoki sirtiga mahkamlab ham bui
oraligni o'zgartirish mumkin. Paxtachilik traktorlarining g'ildirak
oralighint o' zgartirish usuli 16.7-rasmda ko' rsatilgan.

Ba'zi universal va bog' traktorlarining bon uzaimasi shesternatarini
ustma-ust o'rnatib, traktor asosini yerdan balandroa ko'tarib, baland
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19.4-rusm. Yetakchi glildiraklar oralig'ini o‘zgartirish usullari:
! — shponka; 2 — yarim o'q; 7 — wildiruk gupchagi; 4 — chervyak;
5 - o'q flanest; 6 - ghildirak diski; 7 — ghildirik 1o'gtini

povali ckinfar orasida ishlaydigan gifish (19.5-rasm, a, 2-holat) yoki
yonma-yon (gorizontal) o'rmatib verga yaginroq joylashtirib. bog larda
ishlashga moslashitivish mumkin (/- va 3- holat).

Traktor ketingi ko'prigt bilan birga oidingi o‘qini bam yerdan ba-
landrog ko'tarish yoki yerga yaginlashiirish uchun burilish sapfalarining
lanesini shkvorenlar pastki uchi Manesiga nisbatan 180° burib o'rnutih
(19.5-rasm, o) voki oldingi o'g uchliklaridagi ustuntarni surib (19.5-
rasm, h) o'zgartiriladi.
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19 S-rasm. Universal traktorlarning agrotexnika masofasini
o‘zgartirish usullari:
¢ - bort nzatma shesternaiarini pstma-ost () va vonmayon (/- )
ormatishy A - oldimgi otg saplalarint va d — uchhklarnt past-daland o matish
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Avtomobillar ko*priklarining soniga qarab ikks va uch ko'prikli
bo'ladi. Odatda. ko'priklarning oidingist yo'naltiruvchi, ketingisi ¢sa
yetakchi bo'ladi. Oldingi ko'prigi ham yo'naltiruvchi, hany yetakchi
avtomobillar ham bo'ladi. Ko'prklar g'ildiraklarining soni va ularning
yetakehisi ikkita ragam bilan belgilanadi, masalan «6x4» deyilsa, bu
avtomobilda oltita g*ildirak (uch o'q) borligini. undan to‘ritasi (ikkia
0'qi) yctakchi ekanligini ko rsatadi.

19.6-rasm. Avtomobil oldingi ko'prigining sxemasi:
I — rama; 2 - boldoq: 3 — oldingt o'a: 4 — burish saptasi;
&= gildiruk gupchagy; 6 — giildirak: 7 — shkvoren; & — ressor:
¢ — barmoq: /0 -— kronshteyn; /7 — stremyanka

Yuk aviomobilining oldingi vo naltiruvehi ko'prigi (19.6-rusm)
qo'shtavr girgimbi yaxlit o‘q (J3). shkvorenlar (7 bilan biriktirilgan
burish sapfasi (4) dun iborat. Sapfaning podshipnikiarida g'ildicak (6)
ning gupchagi (J5) turadi.

Oldingt o'q rama (/) ga ressor (&) orqali o'ruatilib, ressorning bir
ucht kronshteyn (/0) va barmog (9) bilan ramaga, ikkinchi vchi esa
boldoq (2) orqali kronshteynga biriktirilgan. Ressoming o‘rta gismi
oldingi o'qqa stremyanka ( /7) bilan mahkamlangun. Oldingi o'g bilan
rama orasiga amortizator qo'yiladi.

Amecrtizatorlar ressorlarning tebranishini so*ndiradi, avtomaobilning
silkinmasdan ravon yurishiga va osmalarining ishlash muddating
oshirishga imkon beradi. Yengil avtomobillarda va avtobuslarda har
qaysi g'ifdirakka, yuk avtomobillarida esa. fagat oldingt g'ildiraklarga
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amortizator go'yiladi. Zamonaviy aviomobillarda ikki tomonlama
ishfaydigan gidraviik  amortizatortar golaniladi.

Richagit va teleskopik amortizatorlar ham bo'lib, ularning ishiashi
suyugiikning kichik teshiklar orgali o tayotganda garshilik ko‘rsatishiga
asoslangan. Ke'pcehilik avtomobillarda teleskopik amortizatorlar
golaniladi.

Teleskopik amortizatorning (19.7-rasm) yuqorigi qulog‘i (/)
avtomobil ramasiga. pastki quiog‘i (/1Y esa. o'gga mahkanvanadi.
Pastki qulogqga shtok (17) mahkamlangan. Shtokning pastki uchida
porshen (1.3) bo‘lib, uning o'tkazib yuboruvchi klapani (5), gqaytarish
klapani ( 7) hamda aylanasi bo'yicha diametri kichikroqg (eshiklari ( 14)
va diametri kattarog teshiklari (6) bor.

Porshen silindr (/6) ichida harakat giiadi. Silindr rezervuar (/15)
ichida turadi. Sitindrning past temoni sigish klapani (9) ning kKorpus:
bilan berkitilib, uning ostida teshiklart { /() bor. Shu korpusning tepasida
kiritish klapani {8) da, teshiklar (/2) teshilgan. Silindring yugori gismi
shtok yo'naltirgichi bilan berkitilib, uning konus prujinasi, zichlovchi
salnigi (3) va gavkasi (2) bor.

Silindrga amortizator suyugligi quyvitadi. Shtok siljiganda vo'naltir-
pichning orasidan sizib o*tgan suyuqglik teshik (/&) orgali silindr bilan
rezervuar {(/15) orasidagi bo'shligga ogib tushadi. Shtok vo‘naltirgichi
bilan sainik gardishi orasida rezina halga (4) bor.

O*tkazib yuboruvchi klapan (5) va kiritish klapani (8) yulduzcha
nusxa prujina bilan sigilib turadi. Qaytarish klapani (7) va sigish kiapani
(9 ning spiral prujinasi bor. Amortizator quyidagicha ishlaydi.
Aviomobif gildiragi to'sqintikka duch Kelib. ressor lo‘g'rilanganda
amortizator gisqaradi. Porshen pastga harakat giladi, uning tagidagi
suyuglik o*tkazib yuboruvchi klapan (5) ni ochib, porshenning tashgi
gator teshiklari (6) orqali silindrga o‘tadi. Porshen pastga harakat
gilganda shtok silindrga kirib uning haimini gisman ishg'o! giladi.
Shuning uchun shtokning silindrga kirgan hajmiga suyuglik sigish
Japani (9 m ochib teshiklar (/0) orgali rescrvoar korpusiga o'tadi
(amorttizatorning  sigilish yo'li sodir bo‘ladi).

Ressorga zo't kelmay egilganda (o'q ramadan uzoglashganda)
amortizator uzavadi. Porshen tepasidagi suyuqlik bosimi ortadi. Bu
hosim kuchy bilan qayta o'tkazish klapani (5) porshenning tashqi
teshikluri (6) ni yopadi.

Suvuglik bosinn porshenning ichki gator teshiklari (/4) orgali o'tib
qayiansh Kapani (7) ni ochadi. Klapan diski va uning spiral prujinasi
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suyuglik o*tishiga garshilik ko*rsatib, silkinishlarm so*ndiradi. Bunda
shtok silindrdan gisman chiqib, uning sirti bilan rezervuar korpusi (75)
orasida bosim hosil giladi. Shu sababli, shtokning silindrdan chiggan
hajmicha suyuglik sigish kiapanining korpusidagi teshiklar (72) orqali
o'tib. gaytarish klapani (7) ni ochib porshen ostiga Kiradi (amoniza-
torning yozilish yo'li sodir bo'ladi).

Amortizator uzayishi uchun sigilishiga nisbatan ko‘prog kuch talab
ctiladi. Bu esa tebranishlaming tezrog so'nishiga imkon beradi.

Yuk avtomobillari ketingt ko‘prigining osmasi (19.8-rasm) ayrim
varaglardan vig'ilgan asosiy ressor (5) va qo‘shimcha ressor (4) dan

19.7-rasm. Teleskopik amortizator:

I — yuqorigi qulog'i; 2 — gayka; .7 -~ salnik; 4 — rezina lalqa; § — o'tkasih
yuboruvehi klapan; 6, 10, 12, 14 va 18 — teshiklar, 7 — qaytarish klapani;
& — kiritish klapani; ¥ — sigish klapani; 7/ -~ pastki qulog’i; 13 -- porshen:
15 — rezervuar; 16 — silindr; /7 — shtok
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iborat. Ressorlar avtomobil ramasi (/0) ga joylashtiriladi, asosiy
ressorning o'rta gismi yarim o'glar ghilofi (7) ga stremyankalar (6)
bilan mahkamlanadi. Uning oldingi uchi ramaning kronshteyni (/) ga,
ketingi uchi esa boldog (5) ga shamirli biriktiriladi. Boldoq ketingi
kronshteyn (9) ga mahkamlanadi. Ressor varaglari xomut (2) lar biian
sigib go'yiladi.

19.8-rasm. Yak avtomobili ketingi ko*prigining osmasi:
I Pva 9 — kronshteyn; 2 — xomut; 4 — qo'shimchi ressar; § — asosiy
fOssOE; & — stremyanka; 7 -+ varim o'q g'ilofi; & — boldoy: 10 — rama

Qo'shimcha ressor (podressornik) yuk avtomobili osmasining
elastikligini oshiradi va uni mustahkam qiladi. Asosiy ressor egilganda
qo'shimcha ressorning uchlari kronshteynlar (3) ga tiraladi. ya'ni
go'shimchit ressor asosiy ressorga zo‘r kelgandagina ishiaydi.

3-§. Fraktor va avtomobillarning g'ildiraklari
va shinalari

Traktor va yuk avtomobillarining ketingi g'ildiraklariga ko'prog
og'irhik tushadi. Shuning uchun traktorlarda ketingi g*ildiraklar kattarog
vu pokrishkalarining nagshlari chuqurroq gilinadi. Yuk avtomobillarida
ketingi ghldiraklar qo'shaloq, ba’zan ikkita ketingi ko‘prikli bo‘ladi.
Traktortarda hoshqarishga oson bo'lishi uchun oldingi g'ildiraklari
kichikrog va yoniga sirg‘anmasligi uchun pokrishkasining protektoriga
halgasimon qovurg'alar gilinadi.

Har bir g ildirak (19.9-tasm) gupchak, disk (5) va to'g'indan iborat.
Gupchik (6) shpitka va gaykalar bilan yarim o' ( 7) ga mahkamianadi.
Tog'in (3) ga pnevmatik shina o*'rnatilib. u pokrishka {/), kamera (2),
ventil (4 to‘gin lentasidan iborat. Gildirak to'g'ini botiq (chuqur)
va tekis profilli bo'ladi. Botig'i traktorlarda va yengil avtomobillarda,
tekisi esa yuk avtomobillanida gotilaniladi. Pnevmatik shina gtildiraklarga
duch kelgan turtkitarni gabul gilib. zarblarni so‘ndiradi, yerni kamrog
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zichlaydi, mashinaning harakatlanishi uchun sarf bo'ladigan quvvatni
kamaytiradi va traktorlarni tez vurgizib, yuk tashishda foydalanish
imkonira beradi.

19.9-rasm. Traktorning yetakchi g*ildiragi:
I — pokrishka; 2 — kamera; J - to'g'ing 4 ventil;
S — disk; 6 — gupchak; 7 — varim o’q
Shina pokrishkasi kKamerani to'g'inda tutib turib, uni shikastia-
nishdan saglaydi va g'ildirakning yer bilan tishtashishini ta’'minlaydi.
Kamera uchlari biriktirilgan rezina quvuar halgadan iborat bo'lib. clastik
havo yostig'i hosil giladi. Ventid kameraga havo o'tkazib, uning
kameradan chiqgishiga yo‘l qo‘vmaydi.
Kamernali va kamerasiz pokrishkalar bo‘ladi. Poknshka (19.10-rasm, «)
ver bilan tishlashadigan nagsh (7) 1i procktor (2}, yostiq qavati (.3),
rezina to'gima karkas (4), karkasni qoplab turuvchi yondort (5), po‘lat
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sim o‘zak (7) ki bort (6) dan iborat. Pokrishkaning barcha elementlari
bir-biriga yelimlangan va vulkanizatsiya gilingan. Pokrishka borti
grildirak to'gtiniga mahkamlanadi.

Kamerasiz shina (19.10-rasm, b) bortida silliq rezina gavati ()
bo'lganiigi uchun gtildirak to‘g'ini (2) ga jips o'tgazilib, ichidagi havo
bosimi kuchi bilan to'g'inga siqilib turadi. Shinaning ichki yuzasida
havo o‘tkazimaydigan rezina gavat (4) bor. Ventil (/) gildirak to'giniga
o'rpatilgan.

Kamerasiz shinalar hichikrog teshilib, havo bosimi sal kamaysa
ham shiayveradi, damni yaxshi saglaydi, ammo g*ildirak to‘g-ini sillig,
chagalanmagan va zihi pachaglanmagan bo‘lishi shart.

Oddiy shina (19.10-rasm, o) karkasining iplan (2) pokrishka bortiga
nisbatan diagonai yo‘nalishda joylashtirilgan va yostiq qismi (/)
viskozadan yasaladi. R tipidagi shina (19.10-rasm, e} iplari (2) pokrishka

19.i0-rusm. Pnevinatik shinalar:
a — shina elementlari. 7 — nagsh: 2 — protektor: 7 — yostig gismi;

4 - Karkas, 5 — yondor: ¢ — bort; 7 -- polat sim o'zak; & — hamerasiz shina:
F—venidl; 2-- 1o'gting 3 — sillig rezina gavati; 4 — havo o'tkazmaydigan
rezing qavati; o -— oddiy shina; e - R tipidagi shina; f— RS tipidagi shina
I — Karkas, 2 -~ yostiq gismi: 3 - olinadigan protektor halgalar,
£ -- pumbazsimon shina
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bortiga nisbatan radial vo'nalishda joylashtirifgan (shuning uchun R
tipdagi shina deyiladi), yostig gismi viskoza va metall to'qimadan
iborat. Bunday shina clastik, chidamii va vyengil bo‘iadi.

RS tipidagi shinaning (19.10-rasm, f) ham karkasi radial joylash-
tirilgan ipli va olinadigan protektorli qilinudi. Pokrishkasi sirtida uchta
nov bo‘lib. unga metall-viskoza karkasli olinadigan protektor halgalar
(.3 kiygiziladi. Halga yedirilsa, o'miga boshgasini qo'yib shina ishlatita
beradi. Shuningdck, yo'l sharoitiga mos nagshh halgalar qo*llanilishi
mumkin.

Yuk avtomobilining ikkita ketingi ghildiragl o‘rniga bitta gumbaz-
simon shina (19.10-rasm, g) o‘rnatilmogda. Bu shina ham kamcrasiz
bo'iib, pokrishka g'ildirak to'g‘iniga shpilka va gaykalar bilan mahkam-
lanadi. Gumbazsimon shina keng profilli, ichidagi havo bosimi ozrog
(0,05 - 0,14 MPz), chuqur nagshli bo‘lganligi uchun yomon yo‘llarda.
shuningdek, yo‘lsiz joylarda yurishga imkon beradi.

Traktor va avtomobil shinalarining ventillari (19.11-rasm) turlicha
tuzilgan. Traklor ventillari kameraga havo kiritishdan tashgari. suv
to‘ldirishga ham mo'ljallangan. Ventil kameraga jips mahkamlangan
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19. [ 1-rasm. Avtomobil (@) va trakter (H) shinalarining ventili:
[ — qalpoqcha; 2 — rolotnik: ? —- rezina viulka: 4 — klapan;
5 — shpilka; 6 — korpus; 7 — oboyma
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rezina-metall yoki mietail horpus (9), zolotnik (2) va qalpogcha (/)
dan iborat. Zolotnikning zichlovchi rezina vtulkasi (3) bor. Klapan (4)
{1 shpilka (5) zolotnik orgali o‘tkazilgan.

Shinaga dam berish uchun qalpogcha burab chiqarlib, ventilga
havo nasosining shlangi kirgiziladi. Havo bosimi klapan (4) ni ochib,
kameraga o‘tadi. Shpilka prujinasi va kamera ichidagi havo bosimi
klapanni jips berkitib turadi, shu sababli havo kamecradan qaytib
chiqolmaydi. Kameradan havoni chigarish uchun shpilkani itarib,
klapanni ochish yoki zolotnikni burab chigarish kerak.

‘Traktor shinalariga suy yoki muzkamaydigan suyuqlik to'ldirish uchun
oboyma {7) chiqarilib, korpus (6) ga suv to‘lg‘izish mosiamasi
mahkamlanadi.

Shinalar o‘lchami pokrishkaning yon tomoniga ikkita ragam bilan
yoziladi. Bu ragamlarning birinchist shina profilining eni (B) ni (19.10-
rasm, &), ikkinchisi g ildirak to'ginining tashqgi diametri (D) ni dyuym
yoki millimetrlarda ifodalaydi (bir dvuym 25,4 mam ga teng). Masalan,
8,25—-40" deyilsa: profilining cni B == 8,257 va gildirak to‘g‘inining
tashgi diametri I = 40”7 ga teng bo‘ladi. Shinaning tashgi diametri ),
=2B + D formulasi bo'yicha anigianadi. 4 146 modelli gumbazsimon
shina 1140x700 deb belgilanadi, bunda shina profilining eni 1140 mm
va ghildirak to'g'inining diametri 700 mm boladi.

Traktor va avtomobillarda, asosan, past (0,08—0,5 MPa) bosim
shinalar (ballonlar) go'tlanitadi. Shinalardagi havo bosimi ko‘pchilik
vuk aviomobillarida 0.3--0.43 MPa. yengii avtomobitiarda 0,15 —
(0,22 M Pa, traktortarning yetakehi grildiraklarida 0,08—0,5 MPa, oldingi
ghildiraklarida 0,16 — 0.5 MPa (T'173-100 da 0.4 MPa) bo'ladi.

Pnevmatik shinalarning sirpanib g'ildirashini kamaytirish
traktordan unumli toydalanish uchun g'oyat katta ahamiyatga ega.
Nam va yumshoq yerdan yurganda shinalarning yer bilan tishlashishini
kuchaytirish uchun g'ildiraklarga qo‘shimcha yuk (cho'yan tosh)
osiladi, shina kameralariga hajmining 3/4 qismiga qadar suv yoki
oghirligi botyicha 1/4 gismi xiorid kalsiydan iborat eritma to‘ldiriladt;
traktorning gidravlik o‘rnatish tizimining vazminlashtirgichlaridan
foydalanilads; yetakchi va boshqariluvchi gildirak o‘rtasiga qo‘-
shimcha taranglovchi géildirak o‘rnatib, go‘shimcha va yctakchi
grildiraktarga o' rmalovchi zanjir tasma kiygiziladi; yetakchi gt ildirak-
larga panjara nusxa kengavtirgich va gavtarma (yer tishlagichlar)
o‘matiladi. Kengaytirgich yumshoq yerda, yer tishlagichlar esa nam
verlarda go'llaniladi.
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Normal tuprogli yeriarda, shuningdek, o‘mmatma qishlog xo’jalik
mashinalaridan foydalanilganda yetakehr gtildiraklarning yerga tushadi-
gan vaznini oshirishga ehtiyoj qolmaydi. Paxtachilikda qo'llaniladigan
uch g'ildirakli universal traktorni muvozanatlash uchun oldingi g'ildiragi
tepasiga (yarim ramalarning oldingi brusiga) go'shimcha yuk qo‘yilad:,
chunki mashinalar, asosan, traktorning orga gismiga o'rnatiladi.

4-§. O‘rmalovchi zanjirli traktorlarning yurish gismi

O‘rmalovchi zanjirli traktorning yurish qismi (19.12-rasm) asos,
ikkala tomoniga joylashtirilgan ikkita o'rmalovchi zanjirli yuritgich va
ularning osmalaridan iborat. Har bir yuritgich yetakchi yulduzcha (&),
taranglovchi giildirak (1), tayanch g'ildiraklar (7), tutgich rolik (5) lar
va ularning barchasini o‘rab turadigan o‘rmalovchi zanjir (5 dan iborat.
Taranglovehi glildirakning taranglovchi va amortizatsiya giluvchi
moslamasi (2) bor.

O‘rmalovchi zanjirli traktorlar asosining turiga garab ramali va
yvarim ramali bo‘ladi.

Yctakchi yulduzcha motordan kuch uzatish mexanizmlari orqali
harakatga kelib aylanganda. uning tishlari o‘rmalovehi zanjirining
bo'g‘inlariga yoki tishlariga birin-ketin ilinib, o‘rmalovchi zanjirni ayla-
nishga majbur etadi.

Trakior ramasi (4) tayanch g'ildiraklar (7) orgali o‘rrnalovchi zanjir-
ning ichki sirtidagi izga tayanadi. Demak o‘rmalovchi zanjirii traktor
yer ustida yurmasdan, balki metall iz-yo'l ustida harakat gilganligi
sababli o‘zining yurishiga kam guvvat sarf etadi. O‘rmalovchi zanjirning
yerga tayanib turadigan yuzasining sathi katia bo‘lganligi uchun traktor
og'ir bo'lishiga garamay, uning yerga tushadigan solishtirma og'irligi
g'iidirakli traktorlarnikidan kam. O'rmalovchi zanjir zvenolarining bir
nechasi birgalikda yerga tishlashganligi uchun o*rmaiovchi zanjirli traktor
kamrog sirpanib harakatlanadi.

O‘rmalovchi zanjirli traktorlarning osmasi traktorning og'irligini
yurish gismlariga vzatadi. Zamonaviy traktorlarda yarim qattiq va
elastik osmalar go‘laniladi.

Yarim qattiq osmali o‘rmalovchi zanjirlarda taranglovchi gildirak,
rayanch va tutgich roliklarning o‘qglari alohida o‘rmalovchi zanjir ramasi-
ga o‘rnatiladi. Bu rama aravachaga o'xshaydi. Yetakchi yulduzcha
traktor ketingi ko‘prigining korpusidagi podshipniklarda aylanadi.
Traktor asosining old tomoni o‘rmalovchi zanjir ramasiga ko'ndalang
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191 2-rasm. (Y'rmalovehi zanjirli traktorming yurish gismi:
! — wranglovehi ghildirak; 2 - taranglash va amortizatsiva moslamasi;
3 - o'mmalovehy zanjit; 4 — traktor ramase; 5 - tutqich rolik; 6 -- karetka;
7 — tayanch glildirak; & - yetakehi yulduzcha

balansir-ressor orgali biriktiriladi. Traktor notekis yvo'ldan yurganda
o‘rmalovchi zanjir yetakehi vulduzcha o'qining atrofida biroz burila
oladi. Bunday holda o rmzlovehi zanjir tayanch vuzasining ozroq qismi
yerga tegadi, do'ngdan o'tgach o‘rmalovcehi zanjirning old gismit vo‘lga
uritadi. Bu yarim gattiq osmaning kamchiligi bo‘lib, traktorni tezroq
haydashga to‘sginlik giltadi.

Elastik osmali o rmatovehi zamirli yuritgichning barcha elementlari
traktor ramasiga o rnatiladi. Ramaga mahkamlangan o‘glarga balansirli
karctkalar (6), balansirlur o‘qiga csa tayanch g'ildiraklar o‘rnatiladi.
Balansirlarning yuqorigi uchidagi prujinalar ¢lastiklik hosil giladi. Elastik
osmali o'rmalovehi zanjir vo'lning baland-pastligiga moslashib harakat
qilib, notekis yerda ham o'rmalovehi zanjirning tayanch yuzasi deyarli
yerga tegib turadi. Harakat vagtida zarb va turtkilarni o‘rmalovehi
zanjirtt yuritgich agabul giladi, shu sababli traktor birmuncha ravon va
silkinmasdan ishlab, tez yurishi mumkin.

O rmalovehi zanjirli traktorning ramasi (19.13-rasm) bo‘ylamasiga
go‘viladigan tkkita balka (%), oldingi brus (/). ikkita ko'ndalang brus
(4). bo'ylama batkalar keyiniga mahkamlangan kronshteynlar (6) dan
iborat. Rama balkalarinnng old gismiga taranglovehi glildiraklar (2)
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19 13-rasm. 3 kN sinf traktorning ramasi va csmasi:
1 — oldingi brus; 2 — taranglovchi giildirzk; 3 -— tutgich rolik;
4 — ko‘ndalang brus; 5 — ramaning bo'ylama balkalari: 6 — kronshteyn;
7 — quvur;, & — qopyoq: 9 — karetka; /0 — (ayanch grildirak; /1, 12 va
16 — o'q; 13 — ichki balansir; /4 — go'shalog prujina; /5 — tashqgi balansir;
17 — o'rmalovchi zanjir

kronshteyni va ularning taranglash mostamasi mahkamlangan. Uchala
balkalarning von tomoniga tutgich roliklar (.f) kronshteynt mahkamlan-
gan. Ko'ndalang bruslar uchiga balansir karetkalar ( 9) sap:asi o‘rnatilgan.
Kronshteynlar (6) ga qopgoq (8) va boltlar bilan nithkamilangan quvur
(7) ketingi ko'prik karterining tayanchi va yetakchi yulduzchalarning
esa, 0°qi vazilasini bajaradi.

O'‘rmalovchi zanjir (17) o'zaro sharnith biriktirilgan zvenolardan
yig'ilgan uchsiz zanjirdan iborat. Yaxlit quyilgan va shtampovka gilingan
o'rmalovchi zanjirlar bo‘lad:.

Yaxlit quyilgan po‘lat zvenoning (19.14-rasm, a) ve'naltiruvchi
chigig'i (.3), yetakchi yulduzchaning tishi ilinadigan o'rta qulog'i (1),
ver bilan tishlashadigan shpoii (4) to'tib, zvenolar barmoq (2)
vositasida bir-biriga sharnirli biriktirilgan. Bu zvenoning beshta qulog‘i
bor, keyingi vagtda vettita qulogli zvenodan iborat o'rmaiovchi zanjir
ko prog qo'lianilmogda.

Shtampovka gilingan o*'rmalovcehi zanjir (16.14-rasm, b) vtulka (2)
ga kirgizilgan barmoq (/) vositasida sharnirli hiriktirilgan o'ng (J) va
chap (9 zvenolar va ularga bohlar bilan mahkamlangun shporali
boshmoq (3) dan iborat.

Birinchi tipdagt o' rmalovchi zanjir vergil, oddiy, vig'ish va ajratish
uchun qulay, ammo chidamsizroq. Tkkinchi tipdagsi esa chidamlirog,
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ammo og'ir. murakkab, yig'ish va ajratish giyin, gimmat turadi. shu
sababli kam go'llaniladi.

Yetakchi yulduzcha (&) (19.12-rasm) oxirgi uzatma yetaklanuvchi
shesternasining gupchagiga mahkamlanadi. Yulduzcha tishlarining
o'rtasidagi oralig o‘rmalovcehi zanjir zvenolart barmoeglarining o' rtasidagi
oraligdan ikki baravar torrog gilingan. Shu bilan birga, yulduzcha
tishlarining soni toq bo‘ladi, natijada tishlar galma-gal ishlab, har
qaysi tish ikki aylanganda o' rmalovchi zanjir zvenosiga bir marta ilinadi.

Ormalovchi zanjirli vuritgichning to‘rtla balfunsir karetkasi bor.
Har bir karctkaning (19.13-rasm) ikkita tayanch g'ildiragi ( /0), ichki
( 1.3) va tashqi (/5) balansiri bo‘ladi. Balansirlar o'q (/2) da bir-biriga
sharnirii birlushtiriigan. Tashgi balansir rama ko'ndalang brusining
uchidagi o'a (/1) sapfasining atrofida burila otadi. Balansirlaraing
yuqorigi gismiga elastik osma ressor vazifasini bajaradigan go‘shalog
pruiina (/4 o'rnatilgan. Tayanch gtldirak (/0) o‘'q (/6) dagi ikkita
konus rolikli podshipnikda aylanadi.

Balansir karctkalar traktorning yo'idagi past-balandlikiarga rmosla-
nishiga imkon beradigan gilib tuzilgan. Ularning ishlashi 19.15-rasmda
ko rsatilgan. Prujinalar (14) balansirlar o‘rtasiga birmuncha sigilgan
holda o*rnatiladi. Traktor do‘ngdan o‘(ganda prujinalarning yana ham
sigilishi hisobiga balansirning g*ildiragi ko'tarilib, o‘rmalovchi zanjir
yerning past-balandiga moslashadi (19.15-rasm, ).

Tutgich roliklar (19.13-rasm, 3) o‘'rmalovchi zanjirning yugorigi
gismint tutib turadi. Rolik ikkita (biri sharikli, ikkinchisi rolikliy podship-
nikda avlanadi. Bu podshipniklar ramaga mahkamlangan kronshteynning
0'giga o'rnatilgan.

19. 14-rasm. O*rmalovchi zanjirlarning turlari:
a — uyma zveno: [ — o'ia qulogti: 2 — harmogq; 3 — yo'naltiruvchi
chigipgh, 4 - shpor, b — shtzimpovka @lib yasalgan zveno, 7 — barmog:
2 — viulka; 3 -= o'ng sveno: 4 — chap 7veno; 3 — boshmey
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19.15-rasm. Balansirli karetkaning ishlash sxemasi:
(raqamlar 19.13-rasmdagidek belgilangan)

Taranglovchi giildirak va taranglash mostamasi o‘tmalovehi zanjirni
ma’lum taranglikda saglaydi. Traktor ishlagan vagtda o‘rmalovehi zanjir
zvenolari, ularning barmoqlari, yetakelhi yulduzeha tishlari, taranglovehi
gtildirak va roliklarning to‘g‘ini ishqalanib yeyiladi. Natijada o'rmalov-
chi zanjir bo'shashib goladi.

O*rmalovchi zanjir ortigcha bo‘shashib golsa yoki juda tarang bo‘lsa.
yurish gismining detallari tez yeyiladi, o'rmalovehi zanjir chigib ketadi
va uziladi, traktorning yurishi uchun sarf bo*ladigan quvvat, yonilg‘ining
solishtirma sarfi ortadi. Tkkala o‘rmalovchi zanjir baravar taranglanmasa
traktor to'g'ri yurmaydi. Shuning uchun taranglovchi g'ildirakning
taranglash moslamasi bo‘ladi. Polzunli va krivoshipli taranglash
moslamalari go‘llaniladi.

Taranglovehi giildirakning (19.16-rasm, «) krivoshipli o‘gi (3) rama
oldingi brusining kronshteyniga mahkamlanib, uning vtulkasida burila
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oladi. Taranglovchi ghildirak ( /) tirsakli o*gning sapfasidagi ikkit:a sharikli
podshipnikda aylanadi. Taranglash prujinasi vilkasining qulog'i {2) tir-
stk o'gga mahkambangan. ‘Firsakli o'qni burih o'rmalovehi zanjir-
nung tarangligi o‘zgartiriladi. Tirsakli 0'q tarangiash moslamasi bilan
buriladi.

Taranglash mosiamasining (19.16-rasm, d) bolti (6) ga amortizatsiya
pruiinast (9 Kiygizitib, gayka (/0) bilan ma’lum darajada sigib tarang-
lanadi. Bolt kallagi vilka (4) dan o‘tkazilgan, sterjeni esa ramaning
tayanch kronshteyni (9 dogi sharsimon tayanch (&) orgaii o'tkazilpan.,
O'rmalovchi zanjirning tarangligi kontrgayka (7) ni burab rostlanadi
{(19.16-rasm, b).

Traktor do'ngga urilganda tirsakli o'g amortizatsiya prujinasi (5)
ning yana ham siqiiishi hisobige buriladi, natijada turtkilar yumshoqroq
sezifad va o rmalovehi zanjir detallari shikastlanishdan saglanadi (19.16-
rasin, 2).

19.16-rasm. Varanglovchi géildirak va taranglash moslamasi:
{ -~ taranglovehi grildirak, 2 - vilkaning qulog'i; 3 -— tirsakli o'y;
4 — vilka: 5 — amortizatsiva prujinasi: 6 — holt, 7 — kontrgayvka,
& — sharsimon tayanch; 9 — tavanch kronshfeyn: 70 — gavka
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5-§. Traktor va avtomobillarning yurish gismiga
texnik xizmat ko‘rsatish

Traktor va avtomobillarning yurish gismi bevosita yerga tegib
ishlaydi va mashinaning butun og'irligini yerga uzatadi. Yurish gisini
detallari — grildirak shinalari, o‘rmalovchi zanjir zvenolari va glildirak-
lari mashinaning boshga dctallariga nisbatan ko'prog yeyiladi. Yurish
gismining kamchiliklari ko' pincha jiddiy avariyaga sabab bo'ladi (bun-
dan tashqari, shinalar va o‘rmalovehi zanjicli yuritgich gism detallari
ancha gimmat turadi). Shuning uchun yurish gism detali va uzellariga
texnik xizmat ko'rsatish qoidalariga jiddiy ¢’tibor berish zarur.

Yurish gismiga texnik xizmat ko‘rsatish ularmi digqat bilan ko'zdan
kechirish, tozalash, bo‘shab qolgan bolt va gaykalarini mahkamlash,
shinalardagi havo bosimini. o'rmalovehi zanjirlarning tavangliging,
ghildirak va rolik podshipniklarini rostlash va ishlatilmagan vaqtda to'g'ri
saqlashdan iborat,

Grildiraklar gaykasi, o'rmalovchi zanjir zvenolari shplinti va
boshmoglarini zvenolarga mahkamlovchi boltlarni tekshirib, bo‘shab
golganlarini mahkamlash lozim. Shuningdek. shinalarda havoning bosimi
shina manometri bilan tekshirilishi va lozim bo‘lsa, go'shimcha dam
berilishi zarur. Shuni unutmaslik kerakki. havo bosimining belgilan-
gandan ortiq bo*lishi, aynigsa, kam bo‘lishi shinalarning ishlash mud-
datini keskin gisqartiradi.

Pokrishkalar strelka bilan ko*rsatilgan yo‘nalishida aylanadigan gilib
o‘rnatilishi kerak, aks holda tez yeyiladi, hatto chuqur nagshlari sinadi.
Shuningdek, qo‘sh grildirakli shinalarda pokrishkalarning o'lchami,
nagshining nusxasi, vangi-eskiligt bir xil bo'lishi va baravar bosimda
dam berilishi shart. Shinalarni almashtirish (oldingi, ketingi, chap va
o'ng tomondagitarni alishtirib qo'yish) ishlash muddatini oshiradi.

Mashinani siltab o‘rnidan qo'zg‘atish, birdaniga tormorlab
1o xtatish, shinalarga yonilg‘i va moy tegishi, shuningdcek, temir-tersak.
shisha sinig'i va boshga tig'li buyumiarni bosib o'tish va oldingi
ghildiraklarning noto'g'ri o'rnatilishi pokrishkalarning tez yeyilishiga
(vedirilishiga, teshilib yirtilishiga va chirishiga) sabab bo'ladi.

Traktor va aviomobillar uzoq vagl to'xtatib qoyilganda o‘glari
ostiga tirgak qo*yib gildiraklarini yerdan ko‘tarib qo‘yish, shuningdek.
shinalarni yong'indan va quyosh nuridan saglash lozim. Zaxira pokrishka
va kameralar qurug, salgin va kun tushmaydigan binoda saglanishi
kerak. Pokrishkalarni ustma-ust taxlash varamaydi. ularni yonlamasiga
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tikka qoyib saglash lozim. Kameralarni sal dam berib gozigga osib
saqglash tavsiva gilinadi.

Traktor va avtomobil oldingi g ildiraklari, o*rmalovehi zanjirlarning,
taranglovchi ghildiragi, tayanch grildiraklarining podshipniklarini ros(-
lashning zarurligi g*ildiraklarni yerdan ko'tarib va o'rmalovchi zanjirni
bo'shatib, ligitlatib ko rib aniglanadi. Podshipniklarning rostlash gayka-
lari gtildiraklar sal gadalib aylana boshlaguncha burab gotirilib, keyin
oldingi g'ildirak gaykasi 1/16—1/12 aylanaga, taranglovchi g'ildirak
gaykasi 1/5—1/3 aylanaga burab bo‘shatilib, g'ildirak hqgillamasdan
ravon aylanadigan qilinadi.

Oldingi grildirak, tayanch gtildirak, tutgich roliklar podshipnigini,
shuningdek, ressor barmoglan va boshgalarni belgilangan muddatda
sifatli moylash ularni yeyilishdan saglashning eng zarur shartidir.
Amortizatorlar suyugligi kamayib qolishi sababli durust ishlamaydi.
QOdatda, suyuqlik yilda bir marta almashtiriladi.

O rmalovehi zanjirli traktor yurish gismining ish sharoiti nihoyatda
og'ir, chunki zvenolar moylanmaydi va doim qum va tuproqgga tegib
ishlaydi. O'rmalovchi zanjirning normal tarangligini tckshirib turish
lozim. Lining normal salgiligt tutgich roliklar (19.17-rasm., /) tepasidan
o rmalovchi zanjirlar (2) barmogi (3} ustiga reyka (4) go'yib tekshiriladi.

191 7-rusm. O rmalovchi zanjirning tarangligini tekshirish:
! tugich rohik; - - otrmraloveht zamjir zvenost;
A= barmogq; o .= teyka
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Reykaning pastki zihi bilan zveno barmog'i o rtasidagi oralig 30 — 50
mm bo‘lishi kerak.

Nazorat savollari

/.

2.

Truktor va aviomobilning yurish qismiga kiruvchi detallurning vazifasi
nimada?
Ramali. ramasiz va yarim ramali traktorlar asosi gqanduy detallarden
tuzifgan?
Universal traktcriurnnng yetakchi g'ildirakilari o'rtasidagi oraliq va

varim o‘glar g‘ilofining yerdun balandligi qanday o'zgartiriladi?

Yuk aviomobiiining oldingi va ketingi ko prigi va ularning osmasi
gqanday  tuzilgan’?

Teleskopik amortizatorning tuzilishi va ishlush tartibini hayon giling.
Gildirak va shinalar qanday rzlgan? Kamerasiz va gumbazsimon
shinalarning afzafliklari.

Pnevinatik shinalaming sirpanib g'ildirashini kamas tirish uchun nimalar
gilinadi?

. O'rmalovehi zanjirli traktorlarning yurish gismi ganday tuzilgan?

Balansir karetkalar va taranglovchi g'ildirck qanday ishlavdi?

10 Traktor va avtomobillarning yurish gismiga texnik xizmat ko 'rsatish

vagtida hajariladigan ishlarni aviib bering.



20-bob. TRAKTOR VA AVITOMOBILIARNING
BOSHQARISH MEXANIZMILARI

1-§. Gtildirakii traktor va avtomobillarning
rul boshqarmasi

Rul boshgarmasi va tormozlar traklor va avtomobillarning boshqa-
rish mexanizmlar deb ataladi. Rul boshgarmasi harakat yo*nalishini
o'zgartiradi. Haydovchining ozmi-ko'pmi charchashi, mashinaning
xavisiz ishlashi, shinalarning yeyilishi rul boshqarmasining tuzilishiga
va bekam-u ko'stligiga ko'p jihatdan bog'ligdir.

Ru! boshqarmasi (20.1-rasm) rul mexanizmi va rul yuritmasidan
iborat. Rul chambaragi ( /), rul kolonkasi (2), rul vali (3), chervyak
(19) va rolik (/8) dun iborat rul mexanizmi rul chambaragining harakatini
soshka (richag) vali (/7) ga uzatadi. Chervyak va tishli scktor, chervyak
va chervyak shesternali rul mexanizmi ham bo'ladi.

07

Al

&

20). 1-rasm. Rul boshgarmasining sxemasi:

{ - ol chambaragi: 2 — rul holonkasi; 7 — il vali: 4 va /3 — rul nchagi:
5 va 12 — boshqariluyvehi ghildieak: 6 va 11— sapla; 7 va 10 - shkvoren:
& — burish richagi; 9 — oldingi o'q: /4 - kotidalang tortgi; 75 — bo'ylama
tortgi; /6 — rul soshkasi; /17 — soshka vali; /8 — rolik; 19 — chervyak

Rul yuritmasi rul mexanizmining harakatini boshqariluvchi gtildi-
raklar (5, 12) o'ralilgan oldingi ko prikka uzatadi. Rul yuritmasi rul
soshkasi (/6), bo'ylama tortgi (15), burish richagi (8) va rul trape-
(siyasidan iborat. Rul trapetsiyasi buriladigan tcmendagi (ichki)
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grildirakning ko‘proq, tashgi g'ildirakning esa, kamroq burilishini
la'minlaydigan sharnir vositasida biriktirilgan to'rt zvenoli mexanizmdir.
Bu mexanizn oldingi o*q (9) ko'ndalang tortqi (/4) va rul richaglari
(4, 13) dan tuzilgan. Oldingi o‘gning uchlariga shkvorenlar (7, /0)
vositasida burilish sapfalari (6. /) biriktiritib, ular ko*ndalang tortgi
va rul richaglari orqali bir-biriga bog'langan.

Traktor yoki avtomobil burilganda barcha g'ildiraklari sirpanmay
ghildirashi shart, aks holda og'ir buriladi va shinalar tez yeviladi.
Gildiraklarning sirpanmasdan burilishini ta’minlash uchun barcha
glildiraklar burilish markazi deb ataladigan O nugta atrofida R radiusi
hilan burilishi lozim (20.2-rasm). Yuqorida aytilgandck, oldingi gildirak-
larning turli (e, va «,) burchakka burilishlarini — rul trapetsiyasi.
ketingi g lldll‘dkldl‘lllﬂb turli tezlikda aylanishlarini dilferensial ta*min-
laydi.

20.2-rasm. 'To‘rt (@) va uch (b) g'ildirakli traktorning
burilish sxemasi

Boshqariluvchisi gildiraklarni qaysi tomonga burish lozim bo'lsa,
rul chambaragi o‘sha tomonga buriladi (20.{-rasm). Harakat rul vali,
rul mexanizmi, rul soshkasi, bo‘ylama tortqi orgati burchakli richagga
va unga bog'langan chap sapfa (6) ga uzatiladi. Ko‘ndalang tonqi
harakatni chap sapfadan o‘ng sapta (/) ga o'tkazib, mashinaning burilishi
ta’'minlanadi.

Traktorlar oldingi ko‘prigini yerdan balandroq ko‘tarish uchun
burilish sapfalari oldingi o'qdan pastroq joylanadi (19.5-rasm, b, @),
ba’zan traktorning yerdan balandligini o' zgartirish uchun sapiaiar oldingi
0'qqa yaqinroq yoki uzoqroq o‘rnatiladigan qilinadi.

Rulning yengil burzalishi uchun chambarak bilan burilish sapfasi
orasida uzatma son oshiriladi va ba'zi traktor va aviomobillar rul
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mexanizmida gidravlik, ba’zan pnevmatik kuchaytirgichlar o*rna-
tiladi.

Gidraviik kuchaytirgich rul chambaragini burashni 5—6 baravar
vengillashtiradi va tezroq burtlishni ta’minlaydi hamda boshqariluvchi
grildiraklarga duch keladigan turtkilarni so*ndiradi. Gidravilik kuchay-
tirgich moy nasosi hosil giladigan moy bosimi kuchi bilan yengillik
tug'diradi. Uning moy nasosi va moy baki ko'pincha traktorlarning
alohida agregatii gidrotizimi bilan vmumiy gilinadi.

Gidraviik kuchaytirgich (20.3-rasm) moy baki (10), shesternali
nasos (&), zolotnik (4) li tagsimlagich () va kuch silindri (/) dan
iborat. Moy nasosi traktor motoridan harakatga keltiriladi. Tagsim-
lagich rul mexanizmi chervyagi (//) ning valiga o‘rnatilib, ikkala
tomonida sigilgan holda o‘rnatilgan prujinasi (5) bor. Kuch silindri
porsheni (2) ning shtogi {/6) reyka va sektor (/3) orqali rul trapetsiya-
siga biriktirilgan.

314
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20).3-rasm. Rul gidravlik kuchaytirgichining ishlash sxemasi:

! —— kuch silindri; 2 — porshen; 3 — tagsimlagich; 4 — solotnik; 5§ — prujina;
6 — yuqorigi kanal; 7 — saglagich kiapan; & -- moy nasosi; 9 — haydash
kanali; /0 — moy baki; 7/ — rul mexanizmining chervyagi; 2 — rul
chambaragi; 1.3 — sektor; 74 — soshka; 1.5 — rul vali; 16 — shtok; 17 — burish
richagi; /& -- boshqariluvchi g'ildirak

Rul chambaragi (12) buralmaganda zolotnik (4) sigib qo‘yilgan
prujinalar (5) kuchi ta'siri ostida neytral (o‘rta) holatda turadi (18.9-
rasm, «). Mcy nasost (8) dan haydash kanali (9) orqali kuch silindriga
kirgan moy porshenning ikkala tomoniga baravar ta’sir etgani sababli
uni sifjitmasdan moy bakiga gaytadi, ya'ni gidravlik kuchaytirgich
ishlamaydi.
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Rul chambaragi biror tomonga (masalan, o'ngga) burilganda
chervyak (/1) zolotnik (4 ni burib oldinga siljitadi (20.3-rasm, b).
Bunday holda haydash kanali (9 kuch silindrining past tomeniga
tutashib porshenni oldinga bosadi. Porshen o'z navbatida old tomo-
nidagi moyni bosib, kanal (6) orqali bakka qaytaradi. Shtok (/6) reykasi
rul vali (/5) bilan birga sektorni buradi. Rul valiga biriktirilgan soshka
( /4) rul trapetsiyasining burish richaglari (/7) ni va ularning saptalaridagi
boshgariluvchi gtildiraklar (/&) ni o’ngga buradi.

Rul chambaragi chapga burilganda nasos haydagan moy yuqorigi
kanal (6) dan porshenning old tomoniga boradi. Shunda porshen siljib,
uning orgasidagi moy bakka siqib chigariladi. Nasos bilan haydaladigan
moyning bosimi saglagich klapan (7) bilan cheklanib, u 8 MPa bosimda
ochiladigan qilib rostlangan. Rul chambaragini burash to‘xiatilsa,

«

90?

20.4-rasm. Boshgariluvchi gildiraklarning o‘rnatilishi:
a — gtildirakning og'ishi; 5 — shkvorenming uzunasiga qiya o'ralilishi;
d — prildiraklarning yaginlashuvi
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g'ildiraklar ham bunlishdan (o'xtaydi, chunki kuch silindri sektorn:
buradi va chervyak ish holatidan neytral holatga qaytadi.

Boshgariluvchi gildiraklarning o*raatilishi. Gildiraklar burilgandan
so'ng to'g'rl yo'nalishda harakat giladigan holatga tezda gayta olishi,
va'ni grildiraklarning turg‘unligini oshirvish (stabillashtirish) va yengil
boshgarilishi uchun shkvorenlar ko‘ndalingiga (orqa tomonga) va
uzunasiga (ichki tomonga) givaroq qilib o‘matiladi (20.4-rasm, a, b).

Ko*'ndalang givaligi Sburchagi 6— 8°, uzunasiga giyaligi ¢ burchagi
0---8° gacha gilinadi. Bu burchaklarning ortiq bo‘lishi avtomobillarning
va traktoclarring katta tezliklarda wargtanliging oshiradi, ammo
boshqarilishi og'irlashadi.

Avtomobil va traktorni burishni yengillashtirish, g'ildirak gupchak-
laridagi podshipniklarga zo‘r kelmasligi uchun oldingi g'tldiraklar tik
o‘rmatilmasdan 2° gacha giyaroq (e« burchagi) o'cnatilib, bu g‘ildirak-
larning og ‘ishi deviladi. Gildiraklarning og'ishi, shkvorenlarning ko'nda-
lang va uzunasiga qivaligi rostlanmavdi.

Grildiraklar og'ib turganligi. shkvoren, tortgi va podshipniklarda
tirgish bo‘lganligi sababli ular to‘g‘ri (parallel) turishi va kerilib
sirpanmasligi uchun gildiraklar o*rtasidagi oraliq (20.4-rasm, ) old
tomonda (B) torroq, orga tomonda (A) kengroq bo‘ladi. Bu oraliglar
ayirmasi 2-—12 mm gilinib, g‘ildiraklarning yaginlashuvi deyiladi.
Grildiraklarning yaginlashuvi rul ko‘ndalang tortqisining uzunligini
o‘zgartirib rostlanadi.

Rut boshgarmasining tuzilishini uch va to'rt g'ildirakli truktor hamda
vuk avtomobili misolida ko‘rib o‘tamiz.

Uch g*ildirakli traktorning oldingi ko‘prigi va rul boshqarmasi (20.5-
rasm). Rul boshgarmasi oldingi grildirakning harakat yo‘nalishini
otzgartiradi. Rul mexanizmi rul vali (3) ga o'rnatilgan ikki yo'lli
chervyak (/4 va burish vali (4) ga o‘matilgan giya tishli chervyak
grildirak (sektor) (13) dan iborat. Rul vali burchak hosil qiladigan ikKki
qismdan iborat ho‘lib, ular o‘zaro kardan vositasida biriktirilgan. Rul
chambaragi (/), rul stoykasi (2) ning ichidan o'tkazilgan valga o‘rna-
tilgan. Burish valining uchiga g'ddirak vilkasi (7} mahkamlanib, vilkaga
g ildirak 0'qi (&) o rnatifgan. Oldingi g‘ildirak (¥) o‘qdagi ikkita rolikli
podshipnikda aylanadi. Rul mexanizmi yarim ramaning oldingi brusi
(0) ga mahkamlangan rul kolonkasi (5) ning yuqori gismiga o' rnatilgan.
Chervyak ikkita konus rolikli podshipnikda aylanadi. Bu pedshipnik-
larning ichki halgasi yo‘q. sirtqgi halgasi stakan (/2) ichida wuradi.
Stakan rostlash gaykast (/1) orqali burilib, ¢hervyak bilan scktor
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20.5-rasm. Uch g'ildirakli (raktorning oldingi ko‘prigi va
rul boshgarmasi:
1 — rul chambaragi; 2 -— rul stoykasi; 2 - rul vali; 4 - burish vali;
5 — rul kolonkasi; 6 - oldingi brus; 7 — g'ildirak vilkasi: & - gildirak o'qi;
9 — oldingi gildirak: 10 — vint, /1 — gayka; 12 — stakan; /3 — chervyak
gildirak (scktor); /4 — chervyak

tishlarining orasidagi tirgish rostlanadi. Konus podshipniklar tirgishi
gayka (/1) ga burab kirgizilgan vint (/0) bilan rostlanadi. Vintning
uchi stakan (/2) ichiga joylashtirilgan shaybaga tiraladi.
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20.6-rasm. To‘rt gildirakli (raktorning oldingi ko‘prigi va
rul boshqarmasi:
I tul vali; 2 - uchlik; 3 - shlitsali vtulka: 4 - - gidravlik kuchaytirgich
korpusi: 5 - vertikal val; 6 - oldingi o'q. 7 — barmog: & -- quvur;
9 — prujina; /0 - shikvoren; 7/ — burish sapfasi, /2 — grildirak gupchagi
13 — burish richagi: /4 — ko ndalang tongi; 75 — rul richagi: /6 — kardan
sharnir; 77 — rul chambaragi

To'rt g'ildirakli traktorning oldingi ko‘prigi va rul boshqarmasi
(20.6-rasm). Rul boshgarmasi gidravlik kuchaytirgichli bo‘lib, rul
chambaragi (/7) kardan sharnir ( /6) orqali biriktirilgan ikki bo‘lak rul
vali (/) ga mahkamlangan. Shilitsali viulka (3) rul valini gidravlik
kuchaytirgichning korpusi (4) dagi chervyak valiga biriktiradi. Rul
mexanizmidan harakatga keltiriladigan vertikal val (5) markaziy rul
richagi (/5), ko'ndalang tortqgi (/4) va burish richaglari (/3) orqali
shkvorenlar (/0) ga bog'langan.
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Potlat quvur balka ko'rinishidagi oldingt 0°q (6} barmoq (7) vosi-
tasida yarim rama oldingi brusining kronshteyniga biriktirilgan. Quvursi-
mon balkaning ikkala tomoniga quvurlar (&) kirgizilgan. Bu quvurlarga
payvandlangan uchliklar (2) ga stoykalar boltlar bilan mahkamiangan.
Stoykaning ichidagi vtulkaga buirish sapfasi (/7) bilan yaxlit yasalgan
shkvoren (/) kirgizilgan. Gildirak gupchagi (/2) sapfalardagi konus
rolikli podshipniklarda aylanadi. Stoyka prujina (%) orgah shkvorendaogi
sharikli podshipnikka tiraladi.

Quvarlar (8 ni siljitib oldingi gildiraklar o'rtasidagi oraligni o'z-
gartirish mumkin. Stovka ichiga moydon orgali moy to'ldiriladi,
Gildirak gupchagiga ham moy to‘latiladi. Rul boshgarmasida chervyak
bilan sektorning va scktor bilan reykaning (gidravlik kuchavtirgich
reykasining) tirgishi, shuningdek, gidravlik kuchaytirgichning saglash
klapani rostlanadi.
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20 7-rasm. Avtomobilning rul mexanizmi:
! — rul chambaragi; 2 — rul kolonkasi; 3 — rul vali; 4 — gistirmi;
5 -- chervyak: 6 — rolik o*qi; 7 — ikki tishli rolik; & — soshka valining kallagi;
9 — rostlash vinti; 10 -~ galpogli guyka: 1/ — nl soshkast:
12 — soshka vali; 73 — korpus

Avtomobilning rul mexanizmi (20.7-rasm) ramaning chap tomondagi
bo‘ylama joylashgan balkasiga boltlar bilan mahkamlangan cho‘yan
korpus (73) ichiga joylashtirilgan chervyak (5) va ikki tishli rolik (7)
dan iborat. Chervyak quvursimon rul val (3) ning pastki uchiga presstab
o‘rnatilib, ikkita konus rolikli podshipnikda aylanadi. Rolik o'q {6)
dagi ikkita sharikl podshipnikda turadi. O‘q rul soshkasi (//) vali (/2)
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ning kallagi (&) ga pressiab o'tgazilgan. Rul vali rul kolonkasi (2) ning
ichiga jovlashtiritib, uning yuqorigi uchiga rul chambaragi (/) mahkam-
langan.

Chervyak podshipniklarining trqgishi gistirmalar (4) sonini o' zgartirib
rostlanadi. Rolik bilan chervyakning tishlashishi (tishlarining orasidagi
tirgishi} ustiga qalpoqli gayka (/¢ burab qo‘yilgan rostlash vinti (9)
bilan rostlanadi.

2-§. Traktor va avtomobillarning tormozi

Tormoz mashinaning harakat tezligini sckinlashtiradt, to*xtatadi
va to'xtatilgan holatda saglab wradi hamda keskin burishga imkon
beradi (traktorlarda).

Traktorni to'xtatilgan holatda go'zgratmasdan turgtizish undan
statsionar ishda foydalanish uchun ham zarur.

Traktorlarda huch uzatish gismi mexanizmlari (oxirgi uzatma va
boshqarish mexanizmlarining vali, shkivi va barabanlari) tormozlanadi.
Avtomobillarda, asosan, yetakchi va boshqariluvehi ghildirakiar, yuk
avtomobillarida esa. qo‘shimcha ravishda transmissiya mexanizmi
(kardan val) ham tormozlinadi.

Traktor va avtomobiliing tormovzlash tizimi tormoz mexanizmi va
tormoy, yuritmasidan iborat.

Tasmali, diskli va kolodkali tormoz mexanizmlari bo‘tadi. Tasmali
tormov. asosan, traktorlarda, diskli tormovs traktor va avtomobillarning
ba’zilarida, kolodkali tormozlar esa, deyarli barcha avtomobillarda va
ba’zi traktorlarda gollaniadi.

Tormozni harakatga keltirish uchun mexanik, gidravlik va pnevimatik
yuritmalar go‘llaniladi. Barcha traktorlarming tormovzlari va avtomo-
billarning qo’l tormozi mexanik yuritmali bo'tadi. Gidraviik yuritma
yengil avtomobillarda va yuk aviomobillarida, pnevmatik yuritma ba’zi
yuk avtomobillarida qo'laniladi. Tormoz yuritmalarining gidravlik-
vakuum kuchaytirgichlari gidravlik yuritmalarni yana ham takomillash-
tirishga imkon beradi, vlar kevingi vaqtlarda kengroq qo‘itantla
boshlandi.

Tasmali tormoz (20.8-rasm) valda aylanuvchi shkiv (5) ni o‘rab
turadigan tasma (6), bo*shatuvehi prujina (3) va harakatga keltiradigan
epki (/) dan iborat. Ishgalanish kuchini oshirish uchun tasmaning
shkivga tegadigan sirtiga friksion qoplama mahkamlangan. Oddiy va
crkin tasmali tormozlar bo‘ladi.

351



20.8-rasm. Tasmali tormozlar sxemasi:
a — oddiy tasmali: b — erkin tasmali; / — tepki; 2 -~ rostlash tortgisi:
J — pruyjina; 4 — rostlash bolti; 5 — shkiv; 6 — tasma: 7 — uch yelkali richag

Oddiy tasmali tormoz (20.8-rasm, ¢) tasmasi (6) ning bir uchi
barmogq va rostlovchi tortqi (2) vositasida karterga, ikkinchi uchi richag
va tortgilar orgali tormoz tepki (/) ga biriktirilgan. Tepki bosilmaganda
tasma pryjina (.3) bilan tonilib, shkivga tegmaydi va salgimasligi uchun
rostlash bolti (4) ga tegib turadi. Tepki bosilganda tasma (6) tortilib,
shkivga ishqalanadi va vuni to‘xtatadi. Oddiy tormoz tasmasining bir
uchi go‘zg'almaydi, shuning uchun shkiv bir tomonga (strelka bilan
ko'rsatilgan tomonga) aylanganda yaxshi tormozlanadi, teskari tomonga
aylanganda (masalan. traktor orqaga yurganda) kuchli tormoezlanmay,
tepkini gattigrog bosish kerak bo‘ladi.

Erkin tasmali tormoz (20.8-rasm, b) tasmasi (6) ning ikkala uchi
uch yelkali richag (7} va tortgi orqali tormoz tepki (/) ga bog'langanligi
uchun ikkala uchi ham tortilishi mumkin. Shkiv (5 qaysi tomonga
aylansa, tasma (6) ning o'sha tomondagi uchi qo'zg‘almaydi, shuning
uchun ikkala tomonga aylanganda ham baravar kuch bilan tormoz-
lanaveradi.

Tasma bilan shkiv orasidagi tirgish tormoz tepkining yurish yo‘liga
garab rostlanadi, buning uchun tasmaning bir uchida rostlash gaykasi
bor.

Diskli tormoz (20.9-rasm) aylanuvchi valga o*rnatilgan tormoz diski
va unga ishqatanib tormozlovchi harakatlanmaydigan disk yoki
kolodkalardan iborat. Dasta bilan boshgariladigan bir diskli 1oriioz
(20.9-rasm, a) quyidagicha tuzilgan. Transmissiya vaji (§) ga mahkam-
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fangan tormoyz diski (5) ning ikki yoniga firiksion qoplamali kolodkalar
{9) o'ratilgan. Dasta (/) lortilganda kolodkalar disk (5) ga sigilib uni
tormoziaydi, bunda sigilgan hoida o'riatilgan prujina (2) yana sigiladi.
Dasta bo‘shatilishi bilan kolodkalar prujina kuchi ta’sirida kerilib,
diskdin uzoglashadi, transmisstya valt (4 tonmozlanmaydi.

- 1
- ' 7
20.9-raxm. Piskli tormozlar sxemasi:
a - bir diskli; » — ikki diskli; / — dasta; 2 — prujina; J — kotedkag
4 — transmissiya vali; 5 — tormoz diski; 6 — tepkic 7va 10 — qoplamali disk;
&va 9 - <siquveht disk: /7 — ayvlanuvchi val: /2 — shanik

Tepki bilan boshqarifadigan ikki disklt tormozning (20.9-rasm, )
aylanuvchi val (/7)) ga o' rnatilgan friksion goplamali diskliri (7, /0) va
shariklar (/2) bilan suriladigan siquvchi disklari (8, 9) hor. Siquvchi
disklar bir-biriga prujinalar bilan tortib go*yilgan, ularning sirtida bir
tomont chugurrog gilingan bir necha o'yig't bor. Tormoz iepki (6)
bositmaganda disklar orasidagi shariklar (/2) o’yiglarning chuqur
tomoniga jovlashib, disklarni kermaydi. Tepki bosilganda siquvchi disk-
lar (&, 9) tortgi vit boldoglar vordamid:a garama-garshi tormonga burila-
di. Bundat shariklar disklar o'yig'ining yuzaroq gismiga tiralib. ularni
keradi. Siquvehi disklar aylonevehi disklar (7. 70} ga tiralib. nlarnj
tormozlaydi. Tepki bo'shatilganda siquvchi disklarni tortib turuvehi
prujinalar dastlabki holatiga gaytaradi.

Kolodkali tormoz (20. [0-rasm) aylanuvchi baraban va qo‘zgtalmas
kotodkalardan iborat. Gtildirvak (/) diski baraban (5) shpilkalariga
mahkambangan. Baraban ichiga joylashtirilgan kolodkatar (6) ning bir
uchi barmoglar (7) da burila oladi. Kolodkalar sirtiga frikeion goplama
goplangan va prujina (4) bilan tortib go'yilgan. Formoriinmagan holda
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kolodkalar barabanga tegmavdi. Tormos tepki (2) bosilganda tortgi va
richaglar orqali keruvehi kulak (3) burilib, kolodkalarni barabanga
tiraydi, bunda prujina (4) yana ham cho'ziladi. Kolodkalar bilan baraban
orasida hosil bo‘lgan ishqalanish g*ildirakni tormozlab to‘xtatadi. Tepki
boshatilgach, kolodkalar prujina ta'sirida tortilib, barabandan uzog-
lashadi.

>
) \

14
o ) ol

o

20. 10-rasm. Kolodkali tormozning ishlash sxemasi:
! - gildirak; 2 — tepkic - musht; 4 — prujing;
5 — diskli baraban: 6 - - kolodkalar; 7 — barmoy

Gidraviik tormoz yuritmasi (20.F1-rasm) tormozlash tizimini oson
boshqarishga, barcha g ildirakni bir me’yorda ravon tormozlashga
imkon beradi. Gidravlik yuritma asosiy silindr (5) quvarchalar (J3) va
g'ildirak tormozlash silindri (2) dan iborat. Tizim past haroratda
qotmaydigan maxsus suyuglik bilan to‘ldiriladi.

Tormoz. tepki (4) bosilganda asosiy silindrning porsheni (6) suyuq-
likni 7 — 8 MPa pacha bosimda tormozlash silindrlari (2) ga yuboradi.
Suyuglik bosimi kolodkalar (/) ni barabanga tirab g'ildiraklarni
tormoziaydi. Tepki bo‘shatilgach, tizimdagi suyuqlik bosimi darhol
kamayadi, asosiy silindr prujinasi porshenni dastlabki holatga qaytaradi.
Kolodkalar prujina (7) bilan tortilib, barabandan ajraladi. tormozlash
silindriga yubortlgan suyuqlik esa, asosiy silindrga gaytadi.
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201 I-rasm. Gidravlik tormoz yuritmasining sxemasi:
! — kolodka; 2 — grildirax tormoslash silindri; 3 — quvarchalar,
4 - tepkic S — asosiy silindr;, 6 - porshen

Pnevmatik tormogZ yuritmasi (20.12-rasm) havoning bosim kuchi
bilan tormozlarm boshgarishni vengillashtitib, o'rta va og'ir yuk
avtomohillarida go*Handadi. Pnevmatik vuritma avtomobil motoridan
harakatga keluriladigan kompressor (3), siqilgan havo balloni ( 7), tormoyz,
tepki (/0 bilan bog'langan tormoz kram (&) va har qaysi g'ildirak
tormozlariga o'rnatilgan tormoz kamecraiari (3) dan iborat bo'lib,
bularning barchasi trubka (9 lar bilan bir-biriga bog'langan.

Kompressorda 0,9 MPa ga gadar sigilgan havodan oyna tozala-
gichlarni harakatga keltirish, shinalarga dam berish. avtomobilga tirkal-
gan pritsepning tormozlarini boshgarish uchun ham foydalanish mum-
kin. Tizimdagi havoning bosimi manometr (6) bilan tekshirtdib, maxsus
regulator bilan rostlanadi voki kemipressor klapani ma'lum bosimda
ochiladigan qilinadi. Rasmda tormoz vuritmasining oddiy sxcimasi
keitinlgan. Zamonaviy avtomobitlarda havo batleoni ikkita, manometr-
ning ikkita il bo'ladi. Tormoz krani tirkama tormozini ham boshqgaradi.

Tormorz tepkisi (/0) bosilganda jo'mrak (&) ballon (7) ni tormoz.
kameralari (J9) ga tutashtiradi. Tormoz kamerasiga kirgan havo uning
diafragmasi (//) nt bosib. unga bog‘langan shtokni siljitadi, bunrda
prujina (2) sigiladi. Shtokka bog'langan richag (/) va valik kulak (/2)
ni buradi. Kulak prujina (/.9 mi cho‘zib, tormos koiodkalari (4) ni
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barabanga sigadi. 'Tormog tepki bosshatilganda tormoz hrani tormoy
kameralarini ballondan ajratadi va ularni atmostera bilan tutashtiradi.
Tormoz kamerasidagi bosim pasayadi. Diafragma (/1) prujina (2) ning
kuchi ta'siri ostida dastlabki holatga qavtadi. Keruvehi kulak (/2)
buritadi va kotodkalarni prujina ( /.3) barabandan gjratadi.

20 12-rasm. Pnevmatik tormoz yuritmasining sxemasi:
I - richag, 2 va 13 — prujina; 3 -- tormos kamerasi; 4 — tormos holodhalari;
5 — kompressor; 6 — manometr; 7 — havo balloni; & -- tormoz krani;
9 — quvurchalar; 70 — wormov tepkisi; /1 — diafragma; 12 — musht

Tormozlarning tuzilishini o rganish uchun ulardan ba'zi birlarining
konstruksivasint ko‘rib o*tamis.

TT3-60 traktorining har gaysi yetakchi gtildiragint alohida (lozim
bo’lsa ikkalasini bir vagtda) tormozlashga simkon beradigan ikkita tasmali
tormozi (20.13-rasm) bor. Tormoz barabani (4) oxirgi uzatima vetakehi
shesternasining shlitsali uchi (6) ga o*rnatilib, tasma (5) bitan o'ralgan.
Tasmaning uchlari, tormaozning kulachokli vali (/) ga mahkamlangan
barmoglar (3) ga biriktirilgan. Tasmaning barabanga tegadigan sirtiga
friksion qoptama (7) mahkamlangan. Tormoz qopgog'i (§) ga o'ri-
tilgan bolt (9) tasmani tutib turadi. Tormozning kulachokli vali (/) ga
mahkamlangan richag (2) tortqi va vilka orgali tormos tepkiga
bog‘langan.

Tepki bosilganda kulachokli val burilib, tasmaning uchlari tortifadi.
Tasma barabanga ishqalanib, uni tormozlaydi. Tasmaning ikkala uchi
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kulachokka bog'langanligi uchun, traktor oldinga va ketinga yurganda
ham bir xil kuch bilan tormozlanadi. Tormoz bo'shatilganda uning
prujinasi tepkini dastlabki holatga qaytaradi va richag burilib tasma
barabanga tegmaydi. tkkala tormozni birga ishiatish (blokirovka qilish)
uchun ilgak bor. Traktorni to*xtatilgan holda tormozlab qo‘yish uchun
maxsus ilgak va xrapovik bor. Tormoz tasmasining friksion qoplamasi
yeyilganda tortgining vilkasini burab, uning vzunligini o'zgartirib va
richag (2) ni val (/) ning shlitsalaridan chigarib olib burib, keyin
gaytadan o‘rnatish yo'li bilan tormoz rostlanadi.

20. 13-rasm. T13-60 (raktorining tasmali tormozi:
I — kulachokli val; 2 — richag: 3 - barmoq: 4 — tormoz barabani;
S — tasma; 6 ~ quyruq. 7 - qoplama; § - qopyoyg: 9 — bolt

F'A3-33A avtomobilining ghildiraklariga o' rnatilgan kolodkali tormoz
oyoq tepki bilan gidravlik yuritma orqali boshgarilads. Uzatmalar qutisi
keyiniga (kardan valga) kolodkali dastaki tormoz o'rnatilgan.

Oldingi va ketingi g ‘ildirak tormozlari bir xil tuzilgan bo'lib, ketingi
kolodkalar cnlirog bo'ladi. Kolodkali tormoz (20.14-rasm) diski (4)
ning past tomoniga ckssentrik bronza shayba (6) i kolodkalar o*qi (7).
vugorigi gismiga esa gtildirakining tormozlash silindri (/) mahkamlangan.
Oldingi g'ildiraklar diski burish saptalarining flanesiga, ketingi gtildirakiar
diski csa, yarim o‘glar kojuxining flancsiga mahkamlangan. Kolodkalar
(5) ga friksion goplamalar goplanib, kolodkalar prujina (35) bilan tortib
go‘vilgan. Kolodkalar yon tomonga siljimasligi uchun prujinali skobalar
() go'yilgan.

Kolodkalar bilan baraban orasida hosil bo'ladigan ishqalanish kuchi
old tomeondagi kolodka porshenining itarilishiza gqo*shil b, vnt barabanga
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20. {4-rasm. Yuk avtomobilining (I'A3-53A) g'ildirak tormozi:
I - ghildirak tormoz silindri; 2 — ekssertrik; 4 -- skoba: 4 — disk;
5 -- kolodka; 6 — shayba; 7 -— kolodkalar ¢'gi; & — pruijima

kuchlirog siqadi; ketingi kolodka porshenini esa, aksincha. itarilishiga
Gurshi ta’sir etib, uning barabanga sigilishini kamaytiradi. Shu sababli
kolodkalarning baravar veyilishi uchun otdingisining goplamast uzunrog
qilinadi. Tormoz harabani bilan kolodkalar orasidagi tirgish vuqori
tomondagi prijinali rostlash ekssentrigi (2) bilan, past tomondan esa,
kolodkalar o*qgi (7) ni burib rostianadi.

Gidraviik tormoz yuritma (20.15-rasm) asosiy silindri korpusi (/)
ning yuqorigi gismiga rezervuar, pastki gismiga silindr joyiashtirilib,
ular o‘tkazuvchi teshik (2) va kompensatsiya teshigi (3) bilan bir-
biriga tutashtirilgan. Korpus avtomobil ramasiga mahkamiangan. Rezer-
vuar tiginli gopgoq bilan berkitilgan.

Silindr ichiga kallagida oltita teshigi bo‘lgan porshen (/5) joylash-
tirilgan. Porshen kallagi bilan manjeta (/3) orasiga yulduzsimon prujina
/4) joylashtiriigan. Manjeta (1.3) kiritish klapani (//) prujinasi ({2)
ning ta'sirtida porshenga sigiladi. Kiritish klapani tarelkasiga chiqarish
klapani (4) o‘rnatilib, uning prujinasi (/0) bor. Porshen ichiga shiok
( 76) kirgizilib, u tortqi ( /7) va richag orqali tormoz tepkiga bog'langan.

Asosiy silindr quvur va shlanglar orqali g'ildiraklarning tormozlash
silindriga tutashurilgan. G ildirak silindri korpus (6, ikkita porshen
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20.15-rasm. Gidravlik tormoz yuritmasi asosiy silindri va gildirak
silindrlarining ishlash sxemasi:

a — tormozlangandy; b — tormoz bo'shatilganda; 7 — asosiy silindr korpusi;
2 — o'tkazuvehi teshik; 3 — kompensatsiva teshigi, 4 — chigarish klapani;
5 - porshen; 6 — grildirak silindri korpusi; 7 — manjeta;

8 10, 12 va 18 — prujina; 9 - turtgich; 7/ — kiritish klapani; /3 — manjeta;
14 — yulduzsimon prujina; /5 — asosiy silindr porsheni: /6 — shtok:

17 - torigi; 19 — kolodkalar; 2¢ - - baraban

(5) va ikkita tuntgich (9) dan iborat. Porshenlarning prujina (&) bilan
gisilgan manjetasi (7) bor. Turtgichlar (9) kolodkalar (79) ga tiraladi.
Kolodkalar prujina (/8) bilan tortib go‘yilgan.

Tormoz tepki bosilganda asosiy silindrning porsheni (13) o'ng
tomonga siljiy boshlaydi. Porshen kompensatsiya teshigi (.3) ni berkitishi
bilan silindrdagi suyuglik chigarish klapani (4) ni ochib, quvur orqali
grildirak silindriga yo'naladi. Suyuglik bosimi prujina (/8) ning tortish
kuchini yengib, porshenlar (5) ni siljitadi. Turtgichlar (9) kolodkalar
(/9 ni baraban (20) ga gisadi.

Tormor tepki bo'shatilishi bilan tizimdagi suyuglik bosimi pasayadi.
Asosiy silindr porsheni (15) prujina (/2) ta’sirida chapga siljiydi. Bunda
silindrda siyraklanish hosil bo*lib. prujina (/4) ni manjet (/3) ga sigadi
va suyuqlik porshenning teshiklaridan silindrea o*tadi. Kolodkalar prujina
( /8) kucht bilan tortilib barabanga ishgalanmaydi va suy aglik grildiraklar
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[" (i ‘iidirakler tormoziga

20 16-rasm. Gidrovakuam tormoz yuriimasi
kuchaytirgichining ishlash sxemasi:

I — asosty silindr; 2 — tepki; 3 — so‘rish quvuriz 4 - berkitish klepany,
5 — kamera; 6 — diafragma; 7-— prujina; & -~ shtok; ¥ -— Klapan;
10 — porshen; 11 - kuchaytirgich silindri; {2 — havo filtri;

13 — boshqarish klapani

silindridan chigib, Kiritish klapant ( /7) ni ochib, asosiy silindrga qaytadi.
Prujina (/&) kiritish klapanining ochilishiga garshilik ko*rsatganligi uciwn
gildirak silindrlari va gquvurlarda doim 0,05 MPa chamasida suyuglik
bosimi saglanadi.

Agar grildiraklar silindridan suyuglikning gaytisni natijasida asosiy
silindrdagi bosim ortsa, suyuglikning bir qismi kompensatsiya teshigi
(3) orqali rezervuarga otadi.

Avtomobilning yaxshirog tormozlanishi va haydovchiga yengil
tushishi uchun oyoq tormozlar yuritmasiga gidrovakuum kuchaytirgich
o'rnauladi. Gidrovakuum kuchaytirgich (20.16-rasm) gidravlik asosiy
silindr ¢ /), gidrovakuum kamera (5), boshqarish kiapani (/3). havo
filtri (/2) va shlanglardan iborat.

Gidrovakuum kuchaytirgichning ishlashi gidravlik yuritina tizimida
go'shimcha kuch hosil gilishda motor so‘rish quvuridagi sivraklanishdan
foydalanishga asoslangan.
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20 17-rusm 1ormor yuritinasi gidrevakuum kuchaytirgichining
boshgarish klapani:
Ragamilar 20.16-rasmdagidek, /4 — aumostera klapani;
15 — katta tuntgich; /6 — vakuum klapan; /7 -- koromislo: /& -— diafragma;
19 — kichik turtgich; 20 va 2/ — prujina

Kamera (5) ning ichiga diafragma (6) va prujina (7) joylashtirilgan.
Diafragmaga bog'langan shtok (& ning ikkinchi uchi kuchaytirgich
silindri (/) ning porsheni (10) ga biriktirilgan. Porshen (/0) ichida
klapan (9 bor. Kuchaytirgich silindri (/7) shlanglar orqali gidraviik
tormoz silindri (/) ga, boshqarish klapani (/3) ning [11 va V xonasiga
tutashtiriigan.

Diafragmaning I (chap) xonasi boshqarish klapanining VI xonasiga,
11 (o'ng) xonasi esa IV xonasiga birlashtirilgan. Boshqarish klapanining
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VI xonasi motorning so'rish quvuri () ga ulangan. Birlashtirish quvuriga
berkitish klapant (4) o'rnatilgan.

Boshqarish klapaniga (20.17-rasm) havo fltri (/2), atmosfera klapani
(/4), katta wurtgich (/35), kichik turtgich (/9). vakuum klapan (/6),
koromislo( /7) joylashtirilgan. Turtgichlarning diafragmalari (/&) bo'lib,
kichik turigichning diafragmasini prujpina ( 20) bosadi.

Motor ishlayotgan vagtda tormor tepki bosilmasa, so'rish quvuri-
dagi siyraklanish shlanglar orqali 1. [1. 1V va VI xonalarga uzatiladi.
Vakuum-klapan (/6) ochig bo'ladi va kochaytirgich ishlamavdi.

Tormoz tepki (2) bosilganda suyuglik asosiy silindr (/) dan
kuchaytirgich silindri (/77) ga va boshgarish klapanining 11l va V
xonalanga boradi. Bunda porshen (/0) ning klapani (9) ochiq bo'ladi.
Katta turigich (/5) ning bosish sirti kichik turtgich (/9) nikidan uch
baravar katta botlgani uchun 111 kameradagi bosim ortib, prujina (26)
ni sigadi va koromislo (/7) ni bosadi. Vakuum-klapan (/6) yopiladi.
atmosfera klapant ham yopigligicha turadi. Keyin suyuglik bosimi
ortib, koromisloni ko‘prog bosadi, prujina (21) sigilib, atmostera klapam
( 14) ochiladi. Bunda havo atmosferadan filtr (/2) orgali 1V xonaga va
trubka orgali kuchaytirgichning [ xonasiga kiradi. Kuchaytirgichning 1
va 11 xonasidagi bosimlar o'rtasidagi farg diafragmaga ta’sir ctib shlok
(&) ni o'ngga suradi va gidravlik tizimda qo*shimcha bosim kuchi hosil
bo'ladi.

Tepki botshatilganda suyuglik bosimi pasayadi, prujina (20)
turtgichlarni bosib dastlabki holatga qaytaradi. Atmosfera klapani
yopiladh, vakuum klapan ochiladi, diafragma itariimaydi, ya’ni kuchay-
tirgich ishlamaydi. Berkitish klapani (4) tizimdagi siyraklanishni saglaydi.
Motor o' chirilganda tizimdagi goldiq siyraklanish 1 — 2 marta tormoz-
lashga yetadi.

Kolodkali dastaki tormozning (20. 18-rasm), tayanch diski nzatmatar
gutisining orga devoriga, tormoz barabani csa kardan vilkasining
flanesiga mahkamiangan (rasmda baraban ko‘rsatilmagan). Tavanch
disk (3) ning yuqorigi gismiga keruvcehi mexanizm korpusi (9), past
tomoniga rostlash vinti (/4) ning korpusi (7) o malilgan. Keruvchi
mexanizm korpusi (9) ning teshiklariga barmoqlar (/) kirgizilib.
ularning o'rasiga keruvchi sterjen (/1) joylashtirilgan. Sterjen uchida
ikkita sharik bor. Rostlash vinti korpusi (7) ning teshigiga barmoglar
( 1.9} kirgizilib, rostlash vinti (/4 bilan bog'langan pona ( {2) joylash-
tinlgan. Kolodkalar (6, /7) ning yugorigi uchlari barmoglar (/0) ning
kesigiga, pastki uchlari esa barmoglar (/) ga kirgizilgan. Har bir
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kolodkaning yugorigt va pastki uchi barmogqa alohida (hammasi bo‘lib
to'rta) prujina bilan tortib go‘yilgan.

Tormoz boshqarish richagi (7) ga tortqi (2), ilgak (/16) va tortgi (3)
orgali birlashtirilgan. Tongqi (3) richag (4) teshigidan o*tkazilib, richag-
ning ikkinchi uchi keruvehi stenen (/7) ga tiralgan. Richag (7}
lortilganda tongi (3} richag (4) ni buradi, uning ikkinchi uchi sterjen
(/1) ni itarib, barmoglar (10) ni keradi. Barmoglar kolodkatarni
barabanga gisadi va kardan val tormozlanadi. Kolodka (6) ning tortib
turuvchi prujinalari bo‘shroq  bo'lgani uchun u barabanga oldinrog

20 1§-rasm. Yuk avtomobilining go‘l tormozi:
I va 4 — vichag, 2 va 2 — ongi: £ — tayanch disk; 6 — kolodka,
Tva ¥ — Korpiis: & — prujinaz 10 va 13— barmog; /1 — keruvehi sterien;
12 — poat: [4 -- rostlash vinti; /5 — scktor: 16 - ilgak. /7 — kolodka
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tiralib, uning pastki uchi pona (/2) orgalt kolodka (/7) ni barabanga
kuchlirog sigilishini ta’minlaydi. Mashinam tormozlangan holda goldi-
rish uchun ilgak (/6) scktor (/5) tishiga ilintirib go'yiladi. Tormozni
bo'shatish uchun richag (/) uchidagi tugmachani bosib richagni surish
kerak.

3-§. Traktor va avtomobiining boshqarish organlari
va nazorat ashoblari

Traktor, avtomobil va ularning alohida mexanizmiarini boshqarish
hamda ishini kuzatish uchun boshgarish organlari va nazorat asboblari
bo'lib, ular asosan kabinaga haydovchi orindig'i ro'parasiga joylash-
tirtladi. Traktor boshgarish organlart va nazorat ashoblarining joylash-
tirilishini o‘rganish uchun startyor bilan yurgizib yuboriladigan T-40
markali traktor va yurgizib yuborish motoridan o't oldiriladigan J{T-
75 markali traktor boshqarish organlari va nazorat  asboblarining
joylashtirilishini va ishlatilishini ko'rsatib o‘tamiz.

T-40 markali traktorning boshqarish organlari va nazorat ashoblariga
quyidagilar kiradi (20.19-rasm):

I — rul chambaragi;

2 — ketingi guvvat olish valini go‘shish richagi -- richagni uch
holatga surish  mumkin;

3, 5 — chap va o'ng tormoz tepki — o'ng oyoq bilan bosiladi;

4 — tormoz tepkilarini birlashtiruvchi planka — planka tushirib
go'yilsa, ikkala tormoz birga ishlaydi;

6 — tormozlangan holda goldirish uchun surib go‘yiladigan ilmoq.
Tepki bosilib, ilmoq itarib go‘yiladi;

7 — uwzatmalarni almashtirib qgo'shish richagi — richag to'qqiz.
holatda go‘yilishi mumkin:
§ — differensialni blokirovka qilish tepkisi. Tepki bosilganda

differensial ishlamaydi;

9 — revers richagi — ikki holatga surilishi mumkin;

10 — yonilg'i yuborishni oyoq hilan hoshqarish {epkisi — tepki
bosilsa, vonilg‘i ko‘p yuboriladi,

11 — yon quvvat olish valini go'shish richagi, richagning uch
holati bor;

12 — quvvat olish vali tishlashish muftasining tepkist;

13 — silindrlar jaluzasining richagi — richag tortib go'yilsa. jaluzatar
ochiladi, itarib go‘yilsa yopiladi;
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20.19-rusm. 'I'-40 traktorining hoshgarish organlari
va nazorat ashoblari

/4 — asosiy tishlashish muftasining tepkisi — tepki bosilsa, mutta
ajraladi;

15 - startyorni go'shish tepkisi -~ tephkini bosganda startyor go'shiladi;

16 - dekompressiva mexanizmining richagi — richag vuqoriga ko'tarib
qoryilse, mexanizm go'shiladi, va'ni sitinddarda havo sigilmaydi;

17 — moy termometri — motor Karteridagi moyning haroratini
ko rsatadi;

18 — ampermetr - akkumulatorning zaryadlanishini yoki zaryad-
sizlanishim ko rsatadi;

19 — shehit lampochkasi — asboblar taxtasini yoritadi,

20 -— nazorat lampochka  motor kallagi ortigeha giziganda lam-
pochkit gizil yonadi. Lampochkaning datchigi to*rtinchi silindr kallagiga
ornatilgan:
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21 — saglagich — yoritish va signalizatsiva clektr zanjiri 20'rigib
ishlaganda va gisqa tutashganda ishlaydigan lermobimetall saglagich:

22 — yonilg'i yuborilishini boshgarish richagi — ko‘tarib goryilsa.
vonilg'i yuborilmaydi, pastga bosilsia, yonilg'i yuborilishi ortadi;

23 — moy manometr — asosiy moy magistralidagt moyning bosimini
ko‘rsatadi;

24 — clektr alangali isitgichning nazorat elementi — isitgich qo'shil-
ganda uning elementi gqanchalik giziganhgini ko‘rsatadi;

25 — elektr alangali isitgichning tugmasi — isitgichni  qo*shadi:

26 — gidravlik tagsimlagichning richaglari — chap va o‘ng tomon-
dagilari chigarma gidrosilindrlarni, o'rtadagisi ketingi asosiy kuch silin-
drini boshqaradi, har gaysi richagning to‘rt holati bor.

Fslatma. T-40A va boshqa traktor hamda avtomobiltarning bosh-
garish organlan va nazorat asboblari zavodiar tomonidan o'zgartirih
va go‘shimcha uskunalar o‘rnatib takomi!lashtirilib turiladi, shuning
uchun bu sxemalar hagigatda boshgacharog bo'lishi mumkin, Masalan,
T-40A markali traktorning keyingi chiqarilganlarida ventilatorning
tasmasi uzilganda yonadigan signal lampa qo‘yilgan, startvor tepki
o‘miga tugmacha gilingan va hokazo.

AT-75 markali traktorning boshqurish organlari va nazorat ashoblari
guvidagilardan iborat (20.20-rasm):

1 — yurgizib yuborish motort benzin bakining krani — ishlatilgan
vaqtda ochilib, boshqa vagtda berkitib qo’yiladi;

2 — karburator drossel to'sig'ining povodogi;

3 — karburator havo to'sig'ining povodogi;

4 — karburator havo kiradigan gisga quvurining qopgog’i;

5 — mayin yonilg" filtrintng ventili;

6 — yonilg'i pompasi qo‘l nasosining dastasi:

7 — yonilg‘i nasosi quyuglashtirgichining tugmachasi — quyughish-
tirgichni sshlatish uchun tugmacha tortib qo'yiladi;

& — yondirishni o‘chirish tugmasi — vurgizib yuborish motorini
o'chirish uchun tugma bosiladi;

9 — yurgizib yuborish motori tishlushish muftasining richagi ~
oldinga surib go‘yilganda mufta qo'shiladi, ketinga surilganda ajratadi;

10 — reduktor richagi — orqaga oxirigacha surilganda birinchi
uzatma. oldinga oxirigacha surilganda esa, ikkinchi (to‘g'ri) vzatma
go‘shiladi;

11 — yurgizib yuborish motorining o‘t oldirish chizimchasi — o't
oldirish uchun maxovik chiztmcha bilan aylantiriladi;
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20. 20-rasm. jT-75 (raktorining hoshqarish organlari
va nazorat ashoblari

12 — harakatlantirish mexanizmining shesternasini go'shuvchi
richag. Harakatlantirish shesternasing maxovikning tishli gardishiga
tishlashtirish uchun richag pastga bosib, keyin vana yugoriga ko'tarib
qoviladi;

13 - dekompressiva mexanizmining richagi — nchag «llporpes — 1»
holatiga qo'vilganda barcha silindrda, «llporpes — 2» holatiga
go'vilganda esa. birinchi va ikkinchi silindrlarda havo siqilmaydi
{kompressiya bo'lmaydi), «Pabora» holatida dizelning barcha silindr-
larida havo siqgiladi:

14 — asosiy tishlashish muttasining tepkisi — traktorchining o'ng
oyog'i ostida bo'lib, qo'shilgan holda turadi, bosilganda mufta
wraladi;

15 va 20 - tormorlar tepkisi -~ traktorni gaysi tomonga keskin
burish kerak bo‘lsa, o'sha tomondagi mufta ajratilib, keyin tepki
hosiladi:
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16 — tormoz tepkining ilgagi — traklorni to'xtatib tormozlangan
holda qoldirish uchun tepki oxirigacha bosilib, kevin sektori go’l bilan
ko‘tarib tepki shtiftiga tishlashtiriladi;

{7 — yonilg'i manometri — mayin filtrdan o‘tgan voniig'i bosimini
ko‘rsatadt;

18 — moy termometri — asosiy moy magistralidagi moyning
haroratini ko'rsatadi;

19 — vyoritish ulab-uzgichi — faralardagi lampochkalarni veqish
uchun richagchalari yuqoriga ko‘tariladi, ochirish uchun pastga tushi-
riladi;

21 — sovitish tizimi termometri — silindrlar kallagidan radiatorga
o‘tadigan suvning haroratini ko'rsatadi;

22 — moy manomectri — asosly moy magistralidagi moyning bosimin:
ko‘rsatadi;

23 — pgidravlik tizim tagsimlagichining boshqarish richaglari —
chap va o'ng tomondagi richag chap va o‘ng chiqarma silindrlarni,
o‘rtadagisi esa asosiy silindrni boshqgaradi;

24 — shchit lampasi — shchitdagi nuzorat ashoblarni yoritadi;

25 — tovush signalining trost — trakiorchi pritsepchint ogohiantirish
uchun foydalanadi;

26 — ketingi fara va go'shimcha rozetka ulab-uzgichi — ketingi va
tirkalgan mashinalardagi faralarni yoqadi va o'chiradi;

27 — uzatmalarnt almashtirib go‘shish richagi — yetti turli holatga
qgo'yilishi mumkin;

28 va 29 — traktorning burish mufialarini boshqarish richaglari —
traktorni gaysi tomonga ravon burish kerak bo'lsa, o'sha tomondagi
richag tortiladi, keskin burish uchun o'sha tomondagi tormoz tepki
ham bosiladi;

30 — yonilg't yuboruvchi mexanizm richagi — richag vugoriga
oxirigacha ko‘tartb qo'yilsa, yonilg‘i yuborilmaydi va dizel o‘chadi,
pastga oxirigacha bosilsa, yonilg'i eng ko*p yuboriladi.

Bu sxemada ko'rsatilganlardan tashqari, sitindrlar blokining old
tomonida gidravlik tizimning moy nasosini go‘shish richagi va motorning
necha soat ishlaganligini ko'rsatusvchi motor-soatlar hisoblagichi o'r-
natilgan.

Avtomobil va uning alohida mexanizmlarini bashqarish organlari
va nazorat ashoblari kabinaga joylashtirilgan. Bularning joylashtirilishi
va ishlatilishini TA3-51A avtomobili misolida ko'rib o‘tamiz (20.21-
rasm).
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I — oyoyg gayta ulagichi — faralar uzogni yoritishdan yaqinni
yoritishga va, aksincha. almashtirib vogiladi:

2 — ilashish  mufiasining wepkisi;

3 — tonmuos tepkisy

4 — akselerator tepkisi -— tepki qancha ko*p bosilsa, karburatorning
drossel to'sig's shuncha katta ochilads;

S -- stastyor tepkisi;

6 — go'l tormoz richagi — tortilganda markaziy iormos ishga

solinadi, boshatish uchun richag tepasidagi tugmani bosib nichagns
oldinga itarish kerak:

20.21 -rasm. FA3-51A aviomobilining boushgarish orgariari va
nazorat asheblari

7 -- radiator jaluzasining boshqgorish dastasi -- tortib qo'yilsa.
jaluzalar yopiladi;

& — oyna toralagich yogib-o'chirgichi;

0 — signal tugmast;

10 - rul chambaragi;

11 — ashoblar shehiti (panch) -— 20.22-rasmda alobida ko matilgan;

12 - uratmalarni almashiticib go'shish richagi:
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13 — kabinant shamollatish va isitish tuynugini boshgarish richuagi —
richag oldinga surilganda qopqog ochilib, kabinaga isitgich orgali sof
havo kiradi.

{2 3 4 S o S 9l 121341

20.22-rasm. I'A3-51A avtomobili shehitiga
Jjoylashtirilgan asboblar

Ashoblar shehitiga quyidagilar joylashtirilgan (20.22-rasm):

I — bakdagi yonilg‘i sathini ko'rsatkich;

2 — nazoral lampochka:

3 — moy manometri;

4 - shchit lampochkasi — shehitdagi asboblarni yoritadi:

5 — spidometr — avtomobilning harakat tezligini km/soatlarda va
ishlatilgandan beri gqancha yo'l bosganini (km) ko*matadi;

6 — shchit va plafon lampochkasining ulab-uzgichi;

7 termometr;

& — vondirish yogib-o*chirgichi — kalit kirgizilib, o*ngga buraisa.
yondirish tizimi ulanadi;

9 — burilishni ko‘rsatkichning nazorat fampochkast ~ burilish
ko'rsatkichi - go'shilganda qizil yonadi:

H) - yoritish tizimining markaziy yogib-o*chirgichi  uning tugmali
tortgist itarth qo'yilganda lampochkalar vonmaydi: oldinga bir xona
tortib chigarilganda - podlarniklar, ketingi fonar, shchit va platon
lampochkasi yonadi, oxirigacha tortib chigarilganda, faralar. ketingi
fonar, kichik fonar va plafon lampochkasi vonadi;

11 — ampermetr:

12 — Kkarburator havo to'sig'ining dastasi:

13 — shamol to*sadigan oyna puflagichning vogib-o‘chirgichi;

14 — burilishmi ko‘rsatkichning vlab-uzgichi — avtomobilni gaysi
tomonga burish lozum bo'lsa, ulab-usgich richagchasi o'sha tomonga
yotyiziladi;
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15 — karburator drossel to'sig'ining dastasi — dasta tortib - chigarilsa,
drossel to'sig'i ochiladi.

4-§. Trakior va aviomobillarving boshgqarish mexanizmlariga va
tormorlariga texnik xizmat ko‘rsatish

Rul boshgarmasining gismlariga zarb va turtkilar ta’sir ctadi. Shu
sababli, ular bo'shab. veyilib, ligillab qoladi, ammo traktor va
avtomobilming xavisiz harakat gilishi uchun rul boshqarmasi bekam-u
ko'st bo‘lishi shart. Rul boshgarmasiga texniik xizmat ko'rsatish uning
bo'shab qolgan gismlarini mahkamiash, tartibli ravishda moylash va
rostlashdan iboral.

Rul mexanizimi transmissiya moyi bilan, tortgi, richag sharniri va
beshqalar solidol bilan moylanadi. Rul tortgtsining sharnini va ru!
mexanizmining detallari, podshipniklor va shkvorenlar yeyilishi natija-
sida rul chambaragining Jyutti (g-ildiraklarga harakat o'tkazmay, ligillab,
burilisht) ortadi. Bu lyuft lyufiomer bilan o‘ichanib. avtomobillarda
0 — 15" chamasida, traktorlarda 15 — 257 dan ortig  ho'lmasligi
kerak. Rul chambaragining lyufti belgilangandan ortig be'lsa, uni
albatta kamaytirish lozim, chunki boshgarish giyinlashadi va  xavili
bo'ladi.

Lyuftni kamaytinish uchun rul boshgarmasining  bo‘shab golean
qisinlart burab qotirilgandan keyin, oldingi g'ildirak podshipunikiart.
rul fortgilarining  sharnislari, chervyakning konos podshipnigi va rul
mexanizm tirgishi rostlanadi. Toastqilar sharnindagi tirgishni yo'qotish
uchun tiginluri burab kirgizilib, qavtadan sholintiab go'yidadi.

Tormozlash (izimiga texnik xizmat ko‘rsalish. Avtomobil va
traktorning xavfsiz harakat ctishi birinchi navbatda tormoz tizimining
hekam-n ko'st ishlashiga bogliq. Troktorning tormozi yaxshi ishlamasa,
uni keskin burish giyin bo‘ladi. Tormozlash tizimiga texnik xizmat
ko'rsatish har safar ishga chigish oldidan uning begidir ishlashini
tckshirish, toza holda saglash va kamcehilikfarini bartaral gilishdan
iborat.

Tormos durust ishlamasa, tepki bosilganda voki richag tortilganda
mashina yetarli tormozlanmaydi, tormozlanganda biror tomonga suriib
ketadi, 1epki yoki richag bo shatilsa ham tormozlanish davom etaveradi.

Tormovs kclodkasi, tasmasi yoki diskining goplamasini moy bossa
voki ular yeyilgan bo'lsa, totmos noto’g i rostiangan ho'lsa va gid-
~avitk vuritmada suyuqlik o7 bo'lsa yoki unga havo kink golgan bo‘lsa,
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tormoz yaxshi ishlamaydi. O'ng va chap glildiraklarning tormoz
yuritmalarsi bir tekis rostlanmasa. mashina tormozlanganda bir tomonga
surilib ketadi. Tormoz to'g'rt rostlanmugan bo'lsa, kolodkalarining
tortib turuvehi prujinasi sinsa, kolodkalarning ustgo*ymasi (qoplamasi)
ko’chgan bo‘lsa, vuritma valiklari qadalib golsa, tepki bo'shatilishiga
garamay, tormozlanish davom ctaveradi.

Moy bosgan qoplamalar (ozalanadi va kcrosin voki benzinda
yuviladi, yeyilganlari almashtiriladi. Yeyilgan tormoz barabanlari vo'nib
tekislanadi. Tormoz tizimida tepkining erkin yo'li va baraban bilan
kolodka yoki tasma orasidagi tirqish rostlanadi.

I'A3-S1A avtomobilining gidravlik tormoz yuritmasi porsheni ( 15)
bilan shtogi (/6) uchi orasidagi tirgish {.5—2.5 mm chamasida bolishi
kerak €20.15-rasm). Bu tormoz tepkining 8—14 mm erkin yo'liga to‘g'ri
keladi. Tirgish shtokni burab kirgizish yoki burab chigarish bilan tortgi
( 17y uzunligini o*zgartirib rostlanadi.

Tormoz kolodkalari bilan baraban orasidagi tirqish gritdirak
tormorlarida (20.14-rasm) ishlatish vaqtida sozlovchi ekssentrik (2) ni
burab, ta'mirlash vaqtida kolodkalar o'gi o‘raatlgan ekssentrik (6) ni
burab rostlanadi. Barabun bilan qoplama orasidagi tirqish qoplama
chetidan 30—35 mm naridan o‘lchaganda tepa tomonida 6,25 mm.
pastida 0,12 mm bo'lishi lozim.

Gidravlik yuritma asosiy silindrining rezervuariga quyish teshigidan
10—15 mm pastrog sathga qadar suyuqlik to*ldiriladi. Gidravlik yuritma
tizimiga havo kirib qolsa, tepki bosilgancha golaveradi. Kirib golgan
havo har gaysi g'ildirak silindridan birma-bir chiqariladi. Buning uchun
grildirak silindridagi chigarish klapanining bofti burab chigarilib, uning
o'rniga shtutserli maxsus shlang burab go'yiladi. Shlangning tkkinchi
uchi yarmisiga qadar tormoz suyugligi quytlgan (0,5 7 sig'imli idishga
tushiriladi.

Chigarish klapanini biroz ochib, tepki bir necha marta tez bosilib,
sekin bo'shatiladi. Tepki shlangdan suyuglikka havo pufakchalari
chiqishi tugaguncha bosilaveriladi. Bunda rezervuarda suyuglik kamayib
golishiga yo'l go'ymasdan quyib turish kerak. Havo chigarib yuboril
gandan keyin, tepki bosilgan holatda, chigarish klapani burab gotiriladi,
shlang olinib, bolt joyiga burab qo'viladi.

Pnevmatik yuritmali tormozlash tizimida havo bosimi manometr
bo'yicha kuzatib boriladi. Uzog muddat 1o xtatib qo'yilgan mashinada
bosim 0,45 MPa dan kam bo‘lmastigi lozim. Ish vaqtida bosim 0,56 - -
.73 MPa bo'lishi kerak. Bosimning kamayishi tashqariga havo sizishini,
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bo'lishi ¢sa, bosim regulatorining durust ishlamashgini yvoki

saglagich klapanning buzilganini ko'rsatadi.

Nazorat savollari

/.

2.

6.

S

Traktor va aviomobil rul boshqarmasining vaZifasi, tuZilishi va qanday
ishlashini tushuntirib bering.

Traktor va avtomobil qunday buritadi? Mashina burilganda nima
uchun gildiraklari sirpanmaydi?

Rul mexanizmining gidraviik kuchavtirgichi qanday yengillik
tug 'diradi, uning ishiash prinsipi nimaga asoslangan?
Boshqariladigan g'ildiraklar va burilish sapfalari qanday o'‘rnatiladi?
Noto'g'ri o'rnatilsa, qanday giyinchiliklar tug'itadi?

C Traktor va avtomobil tormoziari nima uchun kerak? Tormozlash

mexanizmlari va tormoz yuritmalarining turlarini so'zlab bering.
Tasmali, diskli va kolodkali rormoZlarning tuZilishi va ishlashini
tushuntirib hering.

Tormozlurning gidraviik yuritmasi qanday tuZilgan va gqanday ishlaydi?
TormoZlarning pnevmatik yuritmasi qanday asosiy gismlardan iborat?
IA3-53A4 aviomobilining tormoz tizimi ganday asosiv gismlardan
thorat? Gildirak tormozlarining gidravlik yuritmasi ganday ishlavdi?

10 TA3-334 avtomobili kolodkali dastaki wrmoZining tuzilishi va ishlash

Prinsipi.

1. Traktorlarga (T-40 va AT-75A) qanday boshqarish organlari va

nazoral asbobluri o‘rmatitadi va wlar qanday ishlatiladi?

12, TA3-534 avtomobilining boshqgarish oreganlarini va naZoratr ashoblarini

birma-bir ko'rsatib, vaZifaani va ishlatilishini aytib bering.

13, Rul boshyurmasiga texnik xizmat ko'rsatish nimadan iborat? Rul

chambaragining lyufti qanday rostlanadi?

14. Tormozlurning vaxshi ishlamasligi qanday aniglanadi?



21-bob. TRAKTOR VA AVYTOMOBILLARNING ISH
USKUNALARI VA QO*SHIMCHA USKUNALARI

i-§. Tirkash moslamasi

Traktorning gishlog xo‘jalik mashina va qurollari biriktiriladigan
hamda ularni harakatga keltiradigan gismi ish wskunalari deyiladi.
Traktorning ish uskunalariga tirkash moslamasi, quvvat olish vali,
harakatlantirish shkivi va o*rnatish tizimi kiradi.

Traktorlarga gishloq xo'jalik mashinatarini tirkash uchun tirkash
moslamasi o' tnatiladi. Tirkash moslamasi trakiorning  ketingi bugeliga
yoki o'raatish mexanizmining bo'ylama go‘yilgan tortgisiga mahkam-
lanadi. Masalan, TT3-60 markali traktor tirkash moslamasining (21 1-
rasm, a) ko'ndalang gismi (%) o'rnatish mexamzmining  bo'yluma
tortgisi { /) ga mahkamlanib, ikkala uchiga chuv (2) kirgizilgan. Vilka
(4 barmoglar (5) yordamida ko'ndalang gism (.9) ga mahkamlanadi.
Vilkaning ketingi uchiga shkvoren (7) kirgiztlib, uning ham pastki
uchiga prujinali chuv (6) o'rnatilgan.

21 1-rasin. Yirkash ilmog*i:
a — traktorniki: /7 — bo ylama torgi; £ --- chav: 7 -~ kondatang gismi;
4 ~- vilka; 5 — barmoq; 6 -- prujinali chuv, 7 — shkvoren, b — avtomobloiki:
I — stegjen: 2 - prujina; 3 - qult: 4 ilmog: 5 - ko*ndalang balka

Vilka (4) ni turht teshiklarga o'rnatib tirkash nuqtasim gorizontai
ckislikda o'zgartirish mumkin. O*rnatisk mexanizmini kuch silindri
yordamida ko*tarish va tushinsh bilan o rnatish nugtasi vertikal tekislikda
o' zgartinladi. Avtomoebillarga pritsep tirkash va boshga mashinalarm
shatakka olish uchun tirkash mosiamasi gilinadi. Tirkash maosiamasi
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(21.1-rasm, ») avtomobil ramasining ketingi ko' ndalang balkast (5) ga
mahkamlanib, uning sterjieni (/) prujing (2) va viulkalar orasidan
o'tkaziladi. Prujina pritsep avtomobilni o'rnidian qotzgtatganda va
avtomobil notckis yo'llardan yurganda hosil bo'ladigan turtkilarni
yvumshatadi. Avtomobil tirkash maoskamasining ilmog*i (4) quit (.3) bilan
mahkamlab qo'yiladi. Avtomobilni shatakka olish uchun ba'zan old
gismiga ham tirkash ilmog'i o' rnatiladi.

2-%§. Traktorlarning guvvat olish vallari

Traktorga tirkalgan yoki o' rnatilgan gishlog xo'jalik mashinalarining
ish organlarini motor validan harakatga keltirish uchun traktorlarga
guvvat olish valluri o'rnatiladi. Hashish muftast qo*shilganda aylanadigan
nomustagil. itashish muftasi bilan bog'lanmagan mustagil val uzatmalar
gutisining uzatish soniga garab ayvianish tezligi o*zgaradigan sinxron
quvval olish vallari bo'ladi. Nomustagil va mustaqil quvvat olish
vallarining aylanish soni motorning nominal tezliklarida wurli traktorlarda
520—350 ayl/daqgiga atrolida bo'ladi. Nomustigil quvvat olish vali
(1T-75 traktori misolida) ketingi ko'prik korpusining o'rta gismiga
Jovlashtirilib (21.2-rasm). uzatmalar quuisining kctinga yurgizish vali
(7 dan harakatga keltiriladi.

Quvvat olish valint go'shish uchun triaktorning asosiy tlashish muftasi
yratiladi. richag (49 ketinga suriladic tehranma nichag () vilkali valik
(2) bo'vlab siljitadi, shunda kul:chokni mufta (5 ham oldinga siljib.
uning kulachoklart ketinga yurgizish vali (7) ning ntttasi (6} oyiglariga
kiradi. Hashish muftasi go'shiladi va quvvat olish vali aylana boshlaydi.
Quvvat olish validan foydalanilmagan vagtda uning shilitsali uchi nuixsos
qalpog bilan berkitib gotyiladi.

Mustagil quvvat olish vali alohida pedal (7) bilan boshgariladi
(16.5-rasm, «). Traktoming asosiy ilashish muftasi va quvvat olish
valining mutiasi bir pedal (/.9) bilan boshqarilsa, bunday quvvat olish
valini (16.5-rasm, H) (o xtatish uchun (raktormi ham to'xtatish i erak,
Shuning uchun bunday val yarim mustagil guvvat olish vali deviladi.

Sinxron quvval olish vali traktorga o'rmatilgan seyalka, o*gitlagich
va boshga mashinalarning ish organlarini harakatga keltirish uchun
qo*lanilib. traktor tes harakat qilsa. tez aylanadi. Bu val (/4) ham
(18.9-rasm) traktor yurgandagina ayvlanadt.

Zamonaviy traktorlarga. asosan. mustaail voki verim mustaqil va
sinaron gusvat olish valluni o matiladi. Mustagil quvval eash vallaridan
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21 2-rasm. Traktorning nomustagil quvvat olish vali:
I — quvvat olish vali; 2 — vilkaii valik; 3 — tebranma richag;
4 -- cichag; £ — kulachokli mufta; # — ketinga yurgizish vali muliasi;
7 -— ketingd yurgazish vali

statsionar mashinalami (masalan, ko'sak chuvish mashinasini) harakatga
keltirish uchun ham toydalanish mumkin.

Harakatlantirish shkivi statsionar (bir verga o'matib ishlatitadigan)
mashitalarni traktordan tasma orgali harakatga keltirish uchun o*rna-
titadt. Shkiv traktoring orqgasiga, yoniga va old gismiga o*rnatilishi
mumkin,

Harakatlantirish shkivi (TT3-60 traktori misolida) quvvat olish vali
(2) dan (21.3-rasm) harakatga keltiriladi. Shkiv (5) cho‘yan korpus (/)
ga o'rnatidgan po'lib, valdan bir juft konus shesterna (3 va 4 orqali
aylanma harakat oladi. Shkiv quvvat olish valining richagi biian
boshqariladi. Shesternalar tishlarining orasidagi tirgish gistirmalar (6)
sonini o'zgartirtb rostlanadi.
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21.3-rasm. Traktorning harakatlantirish shkivi:
I — cho'yan korpus; 2 — quvvat olish vali;
3 va 4 — konus shesterna; 5 —- shkiv; 6 — gistirma

3-§. Traktorlaming gidravlik o‘rnatish tizimi

Zamonaviy traktorlarda alohida agregatli o'rnatish tizimi bo'ladi.
Traktorchi otirgan joyida traktorning ketiga, oldiga va yon tomonlariga
o‘rnatilgan mashina va qurollarni, shuningdek, tirkalgan mashina va
qurollarning ish organlarini gidravlik tizim yordamida boshgaradi. Bun-
dan tashqari, o rmatish tiziraining yuqori bosim moy magistraliga ba’zan
rulning gidravlik kuchaytirgichi va g'ildiraklarning vazminltashtirgichlari
ulanadi.

Traktorga gishlog xo‘jalik mashinalarini bunday o‘riatish birmuncha
afzalliklarga ega, chunonchi: gishloq xo'jalik mashinalari mo‘jaz va
yengil bo‘ladi, ularning tortishda Lo‘rsatadigan garshiligi birruncha
kamayadi, boshqansh osoniashadi, gtildirakli traktorning verga tusha-
digan bosimi ortib, sirpanib g‘ildirashi kamayadi.
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21.4-rusm. Alohida agregaltli o‘rnalish tizimining sxemasi:
! — moy haki; 2 — moy nasosi; 4 — tagsimlagich: 4 tagsimlagich richagi;
S5 va 6 - o‘rnatish mexanizmi rAchaglari; 7 — asosiv silindr; & - o'matish
mexanizmi; 9 — o'rnatma qurol

Alohida agregatli o‘rnatish tizimi (21 .4-rasm) pidravlik yuritma va
o‘rnatish mexanizmidan iborat. Gidravlik yuritma (privod) motor
guvvatining bir gismini asosiy silindrga va chigarma silindriarga uzatadi.
u moy baki (/), moy nasosi (2). tagsimilagich (7). asosty silindr (7) va
chiqarma silindrlar, quvur va armaturalardan iborat. Qishlog xo'jalik
qurollari (9) o'rnatish mexanizmi (8) ga o'rmatiladi. O*rnatish mexa-
nizmi richaglar (5 va 6) vositasida kuch silindriga biriktirilgan ikkita
pastki bo'ylama tortgi va yugorigi markaziy tortgidan iborat. Or-
natish tizimi gidraviik tagsimlagichning richagi (4) bilan boshgaritadi.

O'matish tizimi nasosdan borgan moyni (agsimlagich moy bakiga
gaytarsa va kuch silindrining yuqorigi hamda pastki boshligtini bir-
biriga tutashtirib qu'ysa (21.4-rasmdagi holat), o‘rnatilgan qurol erkin
holatda bo'ladi. Tayanch gtildirakli qurollar shu tarzda biriktirib
ishlatiladi.

Nasosdan borgan moyni tagsimlagich kuch silindrining pastki
bo*shlig'iga yuborsa va yuqorigi bo'shligiidagi moy tagsimlagichga
gaytib, undan bakka quyilsa, o‘rnatilgan qurol majburan ko'turilib.
transport holatga o'tadi.

O'rnatilgan qurolni majburan tushirish uchun nasosdan borgan moy
tagsimlagich orgali kuch silindrining yugorigi bo'shligtiga yuboriladi,
pastki bo'shlig idagi moy tagsimilagichga va undan moy bakiga qaytadi.

Agar tagsimlagich kuch silindrining yugorigi va pastki bo'shliglaridan
moy chigadigan teshik berkitib qoryilsa, o' ratilgan qurol neytral holarda
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holib, ko tarilgancha yoki wshirilgancha turaveradi. Nasosdan tagsim-
lagichga borgan moy bakka gqaytarilib, moy nasosi erkin holatdagi
kabi salt ishlavdi.

Ghdravlik o'rnatish tizimi ayrim elementlarining tuzilishi va ishlashi
bilan tanishib o‘tamiz.

Moy baki. Moy bakida moy zaxirasi saglanib, uning shakli va
sig'imi turlicha bo'ladi. Bak motorning old qismiga, traktor uzatmatar
qutist yoniga yoki tlashish muftasi karteri ustiga o‘rnatitadi.

Moy nasosi bakdagi moyni so'rib olib tagsimlagichga vugori
bosimda chigaradi. Nasos (21.3-rasm, ) aluminiy korpus (/) ichiga
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21 5-rasm. Moy nasosi (&) va uning ishdash sxemasi (b):
[ — kerpus; 2 -- yetakehi shesterna; 3 — yetaklanuvehi shestema;
4 va 13 — brouza vtulka: 5 — bo'shlig; 6 va 7 — rezina halga; & — teshik;
9 — salnik: 10 -- gqupqoyg; 17 - so'rish sohasi; /2 — havdash bo*shlig‘i
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joyvlashtirilgan vetakehi (2) va yetaklanuvehi () shesternalardan iborat
bo'lib, gopgoq ( /0) bilan berkitilgan. Yetakchi shesterna motor tirsakl
validan harakatga keltiriladi. Shesternalar saplasi bronza viulkalar (4
va 13) da aylanadi. Nasosdan moy sizmasligi uchun salnik (9) va rezina
halga (7) qotyilgan.

Bu nasos ham motorning moykash tizimidagi shesternali nasos singari
ishlaydi. Lekin nasosning detallari bie-biriga nihoyatda loyiq gilib
vasalganligi va moyning bir qismi haydash bo'shlig'i (/2) dan aylana
bo'shliq (5) ga o'tib vtulkalarni shesternalarga sigishi sababli yuqori
bosim hosil giladi.

Nasos moyni tagsimlagichga 10— 14 M Pa bosimda chigaradi. Barcha
traktorlar moy nasosi bir xil tuzilgan bo*lib, bir-biridan katta-kichikligi
bilan farq qiladi.

Tagsimlagich moy nasosidan boradigan moyni turli bosimda asosiy
yoki chigarma kuch silindrlarining tegishli bo'shliglariga yuborib,
o'rnatish tizimining ishint boshgaradi. [kki va uch seksiyali zolotnikh
tagsimlagichlar gotllanilib, har qaysi seksiya ma’lum ish silindrini
boshgaradi.

Uch seksiyali tagsimiagich (21.6-rasm) cho*yan korpus (6) ichiga
joylashtirilgan uchta zolotnik (9), o'tkazib yuboruvchi klapian (/7).
saglagich klapan (27), korpusning ustki qopgog'i (7), bakka moy gaytib
boradigan teshikli pastki gopqoq (26) dan iborat. Korpusning moy
trubkalar biriktiriladigan teshiklari va moy otadigan kanallari bor,
chunonchi: moy nasosidan moy keladigan teshik (/2). chigarma
silindrning yugori bo'shligtiga biriktiriladigan teshik (/), chigarma
silindrning pastki bo‘shlig‘iga biriktiriladigan teshik (3) (boshga kuch
silindrlan uchun ham shunday teshiklari bor), yugor bosim kanali (2),
gaytish kanallari (4, 5) bor.

Zolotniklar sirti yo'nilgan silindrik valik ko'rinishida bo‘lib, korpus
teshiklariga nihoyatda lovig qilib yasalgan. Zolotnik dastah richag (&)
bilan boshqarilib, turli holatga o'rnatilganda uning vo*nilgan o'viglan
korpus kanallariga ro'para kelib yoki ularni berkitib kuch silindrlarining
ishini boshgaradi.

Zolotnikning pastki gqismiga gilza (/7) burab kirgizilgan va gay-
taruvehi prujinasi (23) bor. Gilzaning ichiga zolotnikni neytral holatga
qaytaruvchi avtomat mexanizmning sharsimon klapani (/4). turtgich
(/15), prujina (/6) va plunjer (/8) joylashtirilgan: teshik (/1.9) orgali
gilza moy muagistrali (2) ga tutashadi. Plunjer ostidan prujing (22)
kotarib turadigan viulka (20) ga tiraladi. Viulka tubining konus gismiga
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beshta sharik-tiksator (79 tiraladi, Fiksatorlar oboyma (2f) ning
o'yiglariga kirib turadi. Oboyma bilun stakan (25) orasiga zolotnik
prujinasi (2.9) jovlashtirilgan.

lizimdagi moyning bosimi 3,5 MPa dan ortganda saqlagich klapan
(27) ning prujinasi (26) sigilib, kiapan ochiladi va ortigcha moy kanal
(/) orquli bo*shlig (24) ga qavtadi (21.7-rasm).

21.6-rasm. Gidravlik o‘rnatish tizimining (aqsimlagichi:

I — chigarma silindrning yuqorigi bo'shlig'i bilan tutashtiriladigan teshik;
2 — yuqori bosun kanali; 3 — chigarma silindrning pastki bo*shlig'i bilan
witashuiriladigan teshih, 4 v 5 — qaytish kanali, 6 — Korpus;

7 — ustki qopyoq; & - dastali richag; 9 — zolotnik: 10 — kanal:

{1 — o'tkazib yuboruvehi klapan: 12 — moy keladigan teshik: /3 — teshik:
14 sharsimon klapan: 75 = wngich; 16, 22, 23 va 28 — prujina; 17 — gilza;
1& - plunjer: 19 - tiksator: 20 -- vtulka: 2/ - oboyma; 24 — bo*shlig;

25 - stakan: 26 -~ pastki qopqoq; 27 -~ saglagich klapan
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Tagsimiagichning ishlash sxemasi 21.7-rasmda berilgan, kuch
silindrlariga ulanadipgan trubkalar shartli ravishda tagsimlagichning past
tomonidan chigarilgan va har qaysi zolotnik turli holatda ko rsatilgan,
gismlari 21.6-rasmdagidek ragamiar bilan belgilangan.

Zolotnikning boshgarish richagi pastga, oxirigacha burilsa, dasta
() ning 21.4-rasmda turish holatida zolotnik eng yuqoriga ko‘tarilib
«erkin» holatga o'tadi (21.7-1asm. ¢ holat); fiksatorlar (/%) oboyma
(21 ning yuqgorigi o‘yig'iga gadaladi; zeloetnik kuch sihndriga tutash-
tirilgan kanallar (/ va 3) ni moy haydash kanalidan ajratib, moy oqib
tushadigan kanallar (4 va 5) ga tutashtiradi; moy nasosidan techik (/2)
orqali kelgan movning bir gismi kanal (5) ga oqib chigadi; moy bosimi
o'tkazib yuboruvchi klapan (//) ning yuqori (prujina tomonga) vi
pastki tomoniga ta'sir ctadi; klapanning yuqori sirti pastki sirtidan
katta ho'lganligi uchun moy bosimi prujinaning kuchini yengib klapanni
ochadi: natijada nasosdan keigan yugori bosimli moy gaytish bo'shiig't
(24) ga va trubka orqali moy bakiga gaytadi; kuch silindrimng yuqorigi
va pastki bo'shliglari moy qaytish bo‘shlig'iga tutashadi: traktorga
o'matilgan qurol tayanch g'ildiragiga tiralib, dalaning past-balandlik-
lariga moslanib, erkin harakat gilaveradi, kuch silindrining porshens
yuqoriga yoki pastga siljivveradi. O'rnatilgan mashinalar yerga tushirib
qo'yiiganda tagsimlagich richagi shu holaida qoldirilishi kerak.

Boshqarish richagi bir xona yuqoriga ko‘tarilsa, zolotnik «tushirish»
holatiga o'tadi (21.7-rasm, d); fiksatorlar (/9) oboyma (2/) ning o' rtadag
o'yigtiga kiradi; kuch silindrining yuqorigi bo‘shlig'iga moy boradigan
teshik (/) haydash kanali (2) ga, pastki bo‘shlig'i esa. gaytish kanali
(4 ga tutashadi; kuch silindrining yuqorigi bo‘shlig'iga yuborifgan
moy bosimi porshen va shtokni pastga sihitib, o'matilgan gurolni
majburan pastga (ish holatiga) tushiradi; kuch silindrining pastki
bo‘shligtidan «igib chigarilgan moy trubka (3) va kanal (4) orgali gaytish
bo'shlig‘i (24} ga, bundan esa bakga gaytadi. Kuch silindrining porsheni
belgilangancha pastga tushgach, haydash magistralidagi moy bosimi
tez oshadi va 11 MPa ga vetgach, kana! (2) dagi moy teshik (1.3) orgah
o'tib, prijina (/6) ni sigib, sharsimon klapan (34) ni ochadi. Plunjer
{18 moy bosimi ta’sirida vtulka (20) ni pastga siljitib, fiksatorlar (/9)
ni oboymaning o'yig'idan chiqaradi va zolotnik prujina (27) ta'sirida
pasiga siljib «neytral» holatga ko*chadi. Traktorga o‘rnatilgan yer qazish,
yuk ortish va boshga maxsus mashinalar majburan tushirib ishlatiladi.

Shunday qilib, zolotnik tushkirish yoki ko'tarish holatidan avtomat
ravishda «neytral» holatga ko‘chadi yoki richag qo'l bilan surib ko*chi-
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riladi. Zolotnikning neytral holatidia (21.7-rasm, § holat) kuch silindrini
tagsimlagichga biriktiruvchi teshiklar (7 va ) berkitilib. kuch silindrining
porsheni harakatlanmaydi. Moy nasosidan yuborilgan moy «crkins
holatdagi singari o‘tkazib yuboruvchi klapan (//) ni ochib bakga
qaytadi.

Boshgarish richagi yuqoriga, oxirigacha ko‘tarilsa, zolotnik ¢ng
pastki «ko‘tarish» holatiga o'tadi; fiksatorlar (/9) oboyma (2/) ning
pastki o'yig'iga tiraladi; zolotnik plunjerning prujinasi bilan tutib turila-
di, prujina stakani (25) tagsimlagich tubiga tiraladi. Kuch silindrining
pastki bo‘shlig'iga trubka (3} dan yuqori bosimli moy borib, uning
porshenini shtogi bilan birga ke'tarady; traktorga o'rnatilgan qurol ish
holatidan transport holatga ko'tariladi, ya’ni «tushirish» holatidagiza
nisbatan aksincha harakat qiladi. kuch silindri belgigacha ko‘tarilgach,
zolotnik tushirish holatidagidek yana neytral holatga gaytadi.

Kuch silindri tagsimlagich vositasida boshqgariladi U moy bosimi
kuchi bilan o‘rnatish mexanizimm harakaiga keliiradi. Asosiy va
chigarma kuch silindrlari bo'lib, ular bir-biridan katta-kichikligiga qarab
farq giladi. Asosiy silindr traktorning orqa gismiga jovlashtirilib, trak-
torga o‘ratilgan mashina va qurollarni boshgaradi, traktordan tashgarn
chigarilgan sitindrlar esa, traktorga o’rnatiladigan qurollarni yoki
tirkalgan qurollarning ish organlarini boshqaradi.

Kuch silindri {21.8-rasm) aluminiy gotishmasidan ishlangan porshen
(4). po'lat korpus (5), vugorigi (7) va pastki (2) qopgoqlardan iborat.
Pastki gopgoc bugeli (/) o'rnatish mexanizmining o‘giga biriktiriladt.
Porshen shtok (/0) ga bog‘lanib, shtok o‘rnatish mexanizmining
ichranuvehi richagiga hiriktiniigan. Moyning silindrdan sizmasligi uchun
korpus bilan gopgoqlar orasiga rezina halgalar go‘yilgan. Porshenga
zichlovehi halga va manjeta () kiygizilgan. Silindrning yuqongi gop-
gog'iga shlanglar (/2 va 13) biriktirilgan va porshenning haraxat vo'lini
chegaralaydigan klapan (&) joylashtirilgan.

Shlanglar tagsimlagichning teshiklariga ulanib ularning biri (/2)
sitindrning yuqorigi bo'shlig'iga, boshqgasi csa (/.3) vertikal kanat (/6)
va quvurcha (6) orqali silindiing pastki bo'shligiiga tutashtiriigan.
Moy shlang (1.5} dan borib, shlang (/2) dan tagsimlagichga va undan
moy bakiga gaytsa, o‘rnatilgan qurol ko‘tariladi. Qurolni tushirish va
yerga botirish uchun silindming yugorigi bo'shligtiga shlang (/2) dan
moy yuborilib, pastki boshlig'idan tagsimlagichga gaytarilishi lozim.

Shtokdagi cheklagich tirak (/1) ni surib, qurolning pastga tushishini
cheklash mumkin, Bunda shtok tiragi (/1) klapan (&) ga tiralib uni
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ochadi va sitindrning pastki bo'shlig'idan moyning chigishi to*xtaydi
Shtok yuqorigi qopgqoqqa o'rnatilgan rezina halga va torzalovchi
plastinalar (9 bilan jipslanadi va ishgalamb tozalanadi.

2 1. &-rasm. Gidravlik o*rnatish tizimining kuch silindri:
! — qopygoq bugeli; 2 - pastki gqongog, 7 -— manjeta; 4 — porshen;
5 — korpus (gilza): 6 ~- quvurcha: 7 -- yudorigh gqepyog, § -- cheklydigan
klapan; 9 — tozalovehi plasting: /0 shtok; /7 — shiok tiragi.
{2va 193 — shlang: 14 -- sckiplashtiruvehi hapan;, 15 -~ shiutser,
16 — vertikab kanal; /7 — shtifi

O rnatilgan mashina-quroining ravon va asta-sckin pastga tushishi
uchun shtutser (/5 ga sckinlashtiruvehi klapan (/4 o rmatilgan.
Tagsimlagichning zolotnigi tushirish holatiga o'tkazilganda mov <ithindr-
ning pastki bo'shligiidan shianyg (/2) ga chiqib Klapan (shaybe)y ni
shtulserga tiraydi va klapanning o' rtasidagi kichik icshikxdan oz miqdorda
o'tib, porshenning sekin harakat ctishini ta’'miniaydi. Moy shiang ¢« 12)
dan silindrning pastki bo'shlig‘iga o'tganda (mashina-quro! ko‘taril-
gand:) klapan uchta shtift (77) ga tiralib moyning ¢'tishiga garshilik
ko'rsatmaydi. qurol tez ko'tariladi.

Moy quvurlari va armaturalac. O'rnatash tizimining apregatlari
bir-biriga po*lat quvurlar va rezina shianglar bilan biriktiriladi.
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Pofat quvurlar rezina shlanglarga klapanli birlashtiruvehi muftalar
bilan tutashtiriladi.

Birlashtiruvchi mufta (21.9-rasm) polat quvur uchidagi shtutser
( 7). Korpusi (2) ga va shlang shtatseri (6) ning Korpusi (5) ga prujinalar
bilan gisdlgan zoldir (3), uning ustidan buralgan gayka (4) dan iborat.
Quvurltar ajratilganda zoldir prujina ta’sirida korpusning teshigini
berkitib, moyning ogqib chigishiga yo'l go'ymaydi. Gayka (4) ni burab
trubkalarnt bir-biriga biriktirganda zoldirlar bir-biriga tiraladi va ularning
atrofida moy o'tadigan tirqish hosil bo'ladi.
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21.9-rasm. Moy trubkalarini birlashtiruvchi mufta:
Iva 6 —- shtutser; 2va 5 — horpus; 3 - zoldir; 4 payka

Traktorga tirkalgan quroldagi chiqarma silindraing shlangi traktor-
ning gidravlik tizimiga saglagich mutta vositasida biriktirtladi, Tirkalgan
qurol wasodifan traktordan ajralib golsa, saglagich mufta quvurlarni
bir-biridan ajratib tizimdagi moyning to'kilishiga yo'l gqo‘ymaydi.
Saglagich mufta birlashtiruvehi mufta Kabi sharikli klapanlarga ega
bo'tib, uning zoldirli yoki shtiftli qulfi bo'ladi.

Sharik qulfli saglagich mufta (21.10-rasm) ko‘pchilik traktorlarda
qo*llamladi. Qishlog xo'jalik mashinasiga biriktirilgan shlang shtutseri
(/) korpusi (2) ning soldir () Kirib turadigan teshiklari bor. Mutia
biriktirilganda shariklar traktorga biriktirilgan shlang shtutseri (6) korpusi
(<N dagi halganing o'yig‘iga kirib turadi. Korpus (4) ustiga vtulka (7)
o‘rnatilgan bo'lib, bu vtulka traktor kronshteyniga mahkamlangan,
viulkani prujina (5) itarib turadi. Agar shtutser (/) ning shlangi 150 —
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21.10) rasm. Zoldir qulfli saglagich mufta:
Iva - shtutser; 2va 4 - korpus; Fva & — zoldirtar;
5 - prujina; 7 — viulka

2000 N kuch bilen tortilsa, prujina (35) siqilib. shariklar (8 korpus (4
ning halqasimon o'yig tdan chiqadi va mufta ajraladi.

O‘rnatish mexanizmi. ‘Traktorning bu mexanizmi to'rnt zvennli
sharnirit mexanizmdan iborat bo'lib, uning tortgilariga mashina va
qurollar o'rnatiladi. O*rnatish mexarizmi kuch silindri orgali harakatga
keltirilib, mashina va qurollarni salt holatga ko'taradi v ish holatga
tushiradi.

O'rnatish mexanizmining tuzilishi va ishlashini T 4A traktori
misohida ko'rib chigamiz. Bo traktorning o' rnatish mexanizmi (21.11-
rasm, a) ikki juft stoykalar (7) dan iboral bo'lgan ramaga mahkam-
langan. To'rtala stoykaning yugorigi uchi yuqorigi o°q (2) ga, ikkitasi-
ning pastki uchi traktor ketingi ko'prigining korpusiga, boshga ikkita-
sining pastki uchi esa kronshteyn (£/) orgali traktor ramasgn
mahkamlingan o'y (12} ga o'rnatilgan.

Yugorigi o'gdagi vtulkalarga burish vali (/9) o‘rnatilib, bu valning
yvon fomoniga ikkita ko‘taruvchi richag (/6). o‘rtasiga ¢csa markaziy
tortgi () o‘rnatilgan. Ko‘taruvchi richaglorning uchlari kashaklar (7)
ga birikiirilgan. Kashaklaming vilkasi (/77) pastki bo'ylama toriqilar
(/) ga mahkamlangan. Asosiy kuch silindri (/49 ning bugehi pastki
0°qga, shtokning vugongi uchi csa harmoq vositasida burish vali (/8)

IR7



21.11-rasm. Traktorning o‘rpatish mexanizmi:

a — yonidan ko'rinishi; A — ikki nuqtali, d — uch nugtali o'rnatish
mexanizmlarn; /- - stoyka, 2 -- o'q; 3 — prujina; 4 — markaziy ortqgi;
5, 6 va 22 -- vintli multa, 7 — kashak; & —- boldog; 9 - bugel;

10 - borylama tortgi; 7/ - kronshteyn; 72 — o'q: /4 -- shiilt;
14 — kuch silindri; 78 - richag:; /6 — ko'tavuvchi richag; /7 vilka;
18 — burish vali; /9 — skoba; 20 — tcbranma mufta; 27 — zanjir

ning richagi (/5) ga biriktirtlgan. O*rnatilgan qurollarning salt holatda
tebranmasligi uchun bo‘ylama tortgitar cheklovehi zanjir (2/1) bilan
tortib go‘yiladi. Markaziy tortgi (4), kashaklar (7) va zanjir (21) ning
uzunligi vintti muftalar (5, 6 va 22) ni burab rostlanadi. Pastki tortgilar
(/0) ning uzunligini o‘zgartirgandan keyin. ular shtift (/3) bilan
mahkamlanadi. Markaziy tortgi (4) tebranma mufta (20) orqgali yuqorigi
0'q (2) ga mahkamlangan. Bu tortgining o'rta gismida turtkilarni
so‘ndiruvehi prujina (3) bor.
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Kuch silindri gidravhik tagsimlagichning tegishli zolotnigi bilian
boshgariladi. Moy silindrning pastki bo'shligtiga yuborilsa, uning shtogi
richag (/35) orgali val (/&) ni buradi; valga mahkamlangan markaziy
torlgi (4) va richag (/6) lar buriladi; rnichaglar kashaklar (7) orqali
pastki bovlama tortgilar (/d) ni burab. o'matilgan qurolni ko'taradi,
Moy kuch silindrining yuqorigi bo'shlig'iga yuborilsa, aksincha,
o matma gurol pastga tushadi.

Qishlog xotjalik mashinalari traktorga skoba (/79), boldog — vitka
(&), o'q (/2) ga o matilgan bugcllar (9 vositasida tirkaladi.

Pastki bo'vlama tortqilar (/0) ning ichki uchi o'q (/.2) ga bir nugtada
birlashtirilsa, ikki nugtali o*rnatish mexanizmi hosil bo‘ladi (20.11-
rasm, h). Bunda traktor yverga botirilgan qurol bilan to'g'ri harakat
gifisht va burilishda 207 gacha burchak hosit gilishi mumkin. Bunday
o' rnatish mexanizmi plug bifan ishlashda go*llanilishi mumkin. Bo'ylama
lortgilar o*gi (2) ga ikki nugtada mahkamlansa, uch nugtali o*matish
mexanizmi hosil bo'ladi (20.] I-rasm, o). Kultivator, seyalka va kokazo
qurollar bilun ishlaganda ana shunday sxemalt o'rnatish mexanizmi
qolaniladi. Tar ikkala holda ham, ya'ni o‘rnatish mexanizmi ikki
yoki uch nugtali ssemada yasalganda ham qurollar traktorga (o rnatish
mexanizmiga) doim uch nugtada (markaziy tortgi va bo*ylama torigilar
uchiga) o rmatiladt.

Barcha ghildirakli traktorlarning o rnatish mexanizmi uch nugtali
bo'lib. kuchl o rmaloveh zanprli traktorlarning o*rnatish mexanizmi
uch nugtali yoki ikki nugtali sxemada ishlay oladigan gilinadi.

4-§. Yetakchi gtildirakliarning vazminlashtirgichi

Traktorga tirkalgan qurolning qarshiligi ortganda, masalan, plug
va kultivatorlar bilan ishlaganda yetakehi ghildiraklar sirpamib ghidiraydi.
Agar ghildiraklarning vaznt oshirilsa. sirpanib grildirashi kamayadi.
Vazminlashtirgichlar traktorga o'rnatilgan qurol og*irhigini gisman traktor
vetakehi grildiraklariga o'tkazadi.

Grildirakli traktorlarda mexanik va gidraviik vazminlashtirgichlar
qo’llaniladi.

Mexanik vazminlashtirgichda o' matish mexanizmi markaziy tortqi-
sining birlashtirish nugtasint o‘zgartirib, qurolning og'irligi gisman
traktorga ko'chiriladi.

O rmatish mexanizmining markaziv tortgisi €0 (21,1 2-rasm)
hronshteyn (/) ning yugorigt teshiklariga binstrilganda (sxemada punktir

)
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21. 12-rasm. Traktor yetakchi g*ildirakiari mexanik
vazminlashtirgichining sxemasi:
[ — kronshteyn; 2 — markaziy tongi; J — tayanch ghldirak

chingiar bilan ko‘rsatilgan holatda) qurolning og'irligi, asosan, tayanch
ghildirak (.9 ka tushadi (bunday holda og'irhik ta'siridan hosit bo'ladigan
reaksiya kuchlari sxemada oq strelkalar bilan ko‘rsatilgan). Qurol
grildiragi yerga botth aylanadi, traktoming yetakchi g'ildiragi esa sirpanib
gildiraydi.

Markaziy tortaisi (2) kronshteynning pastki teshiktariga ko*chirilsa,
qurolning tayanch g'ildiragi (3) yerga botmasdan g'ildiraydi, qurol
og'irligining bir gismi traktor yetakchi grildiraklariga ko*chirilib. uning
sirpantb gildirashi kamayadi (bu holatdagi og'irlik reaksivalari sxemada
qora streikalar bilan ko-rsatilgan).

Gidravlik vazminlashtirgich tayanch g'ildirakka tiralib ishlaydigan
qurolni traktor ornatish tizimining «crkin» holatida ishlatimasdan, balki
asosty kuch silindrining pastki bo'shlig‘iga ma’lum bosimda moy
yuborib, o‘rnatish mexanizmini biros ko' tarib ishiatishga asoslangan.
Bunda qurolning og‘itligi tayanch gtildiragiga kamroq tushib, traktor
yetakchi grildiraklariga ko‘chiriladi va uning sirpanib gildirashi
kamavadi.

Traktorga gidraviik vazminlashtirgich o*rnatilganda (21.13-rasm)
uning gidravlik o‘rnatish tizimiga moy baki (/), moy nasosi (2),
tagsimlagich (7)., kuch silindri (5). o‘rnatish mexanizmi (6) dan
tashqgari, bosim akkumulatori (4) ham o‘rnatiladi. Bosim
akkumulatorining (21.14-rasm) boshqgaruvchi zolotniigi (&) va bosim
regulatori (7) bor.
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21.13-rasm. Traktor yetakchi g'ildiraklari gidravlik
vazminlashtirgichining sxemasi:
I moy baki; 2 moy nasosi; 3 - tagsimlagich:
4 - bosim akkumulatori; 5- kuch silindri: 6 — o'rnatish mexanizmi:
7 - tayanch g'ildirak

Gidravlik vazmintashtirgich go‘shifmasdan o‘rnatish tizimi
«crkin» holatga go'yilganda qurol tayanch g'ildiragi (7) ga tayanib
harakatlanadi, traktor va qurol og'irligining g'ildiraklarga (a’sir
ctishidan hosil bo'ladigan reaksiya 21.13-rusmda oq strelkalar bilan
ko*rsatilgan.

Gidravlik vazminlashtirgichni go'shish uchun tagsimlagich (%)
richagi «ko'tarish» holatiga, vazminlashtirgichning boshgaruvchi zolot -
nigi (&) csa «qo'shilgan» holatga qotyiladi (21.14-rasm). Traktorchi
o'tirgan joyida bosim regufatori ( 7) ning maxovikchasi (6) ni buraganda
lagsimlagichdan kelayolgan yugori bosimli moyning bir gismi bosim
akkumulatori () ga. golgan gismi esa (0,8—2.8 MPa) asosiy kuch
silindrining pastki bo‘shligtiga boradi. Moy bosinu kuch silindri
vositasida ornatish mexanizmini ko'tartb. unga o'rnatilgan guroim
yerdan chigarishga mtiladi. Buning natjasida traktorga o' snatilpan
qurolning og'irligi gisman yetakchi ghildiraklarga kochadi. Gidraviik
vaziminlashtirgich ishga solingandagt og'irlik rcaksiyalari qora strelkalar
hitan ko'rsatilgan.

Traktorchi o'tirgan joyida maxovikcha (6) ni burab yetakchi g'ildi-
raklarning vazminlashtirish daragasini o zgartirishi mumkin. Ish vagtida
traktor agregati burilganda gidravlik vazminlashtirgich zoloinik orgali
ishdan 1o xtatiadi.
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21 {4-rasm. Gidravlik vazminlashtirgichning sxemasi:
! — mov baki, 2 — moy nasosi; J — tagsimlagich; 4 — bosim akkumuiatort.
5 — kuch silindri; 6 — maxovikcha; 7 — bosim regulatort:
& — boshqarish zolotnigi

5-§. Kuzov va qo‘shimcha uskunalar

Avtomobil kuzoviga passajirlar, yuk yoki maxsus uskunalar joylash-
tiriladi. Yuk avtomobiilarida kabina alohida o*matilib, unda haydovchi
va xizmat ko‘rsatuvchi xodim o‘tirib ketadi. Avtomobilning kapoti,
ganoti. goplamasi, zinasi va buferlari ham kuzovning gismlari hisob-
lanadi.
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Traktorlarda haydovehi o‘rindig'i avtomobil tipidagi kabinaga
joylashtirifadi yoki tepasi sovabon bilan berkitifadi. Traktoming kabinasi,
o'nndig'i, ganoti, kapoti, akkumulatorlar va asboblar yashigi —
qgoshimeha ushunatan hisoblanad.

Yuk avtomobillari kuzovi platformali va maxsus moslashtirilgan
bo'lishi mumkin. Platiorma ochiladigan bortli, bortsiz va usti soyabonli
bo'lishi mumkin. Yukini ozi ag'daradigan platformali avtomobillar
(sumosvallar), go‘sht. non, ghaila, paxta, sement, bo'sh yashik, uy
hayvonlari, suvugliklar (vonilg'i, sut, go'ng shaltog'i va boshqalar)
tashishga mo‘ljallangan avtomobillar kuzovi maxsus moslashtirilgan
kuzovlardir. Yuknt o‘zi ag'darganda kuzovi orgasiga, ba'zan o‘ng va
chap tomonga agdariladigan gilinadi.

Yukni o'zt ag'daradigan avtomobillarning platformasi ko'tarish
mexanizmi vositasida boshgariladi (21.15-rasm). Ko'tarish mexaniz-
mining richagi (9 neytral holatda turganda (@) nasos (J9) salt ishlaydi,
kuzov (1) ko‘tarilgan yoki tushirilgan holatda turadi, silindrga moy
kirmaydi.

Kuzovni ko‘tarish (yukni ag'darish) uchun richag o'rta holatgu
ko*chiriladi (). Jo'mrak (4) burilib, bosim bilan yuborilgan moy haydash
klapani (7) ni ochadi. Moy bosimi ta'sirtdan porshen (2) shtek bilan
birga stinib richagli mexanizm (6) ni burtb, kuzovni ko'taradi.

Richag oraa holatga burilganda () jo'mrak burilib. silindrining
ikkala boshlig ini bir-biriga tutashtiradi. Kuzovning og'irligi porshenni
o'ngga siljitadi va kuzov pastga tushadi.

Moy haydash Klapanini uyasiga sigib, stliindrning bir tomonidan
boshga tomormiga ogib o‘tadi. Ko'tarish mexanizmining gidravlik tizi-
miga urchiug moyi quyiladi. Yukni yon tomonga ag'daradigan
kazoviaring silindri tkkita boladi

Qishlog xo'jaligida go*llaniladigan maxsus kuzovili avtomobillardan
biti 21, 16-rasmda tasvirlangan. Bu avtomobil yuklarni tashish uchun
mo-Hallangan bo'lib, kuzovi baland bortli, keng haymli gilingan.

O‘ziyurar shassilarga ham almashtiriladigan agregat tarzda yuk
platformasi o'matilib, uni gidravlik tizimning kuch silindrlaridan foyda-
fanib vukni shassining von tomoniga yoki oldiga ag‘darish mumkin,

Yuk avtomobillari kabinasi 2 yoki 3 kishilik o'rindig va suvanchiq
hilan vskunalanadi. Kabinaning ikki tomonida ecshigi., orqasida va
eshiklarida oynasi bosladi. Odingi shamol to'sadigan oynasiga tozalagich
o‘rnatiladi. Eshiklarining qulfi va oynasining ko‘tarish-tushirish mexa-
nizmi bo'ladi. Ko'pchilik aviomobillardi kabinani isitish va shamol-
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21 15-rasm. Avtomobil kuzovini ko*tarish mexanizmining
ishlash sxemasi:
a — neytral holati; A — ko'tanlishi; o - tushirilishi; 1 - kozov:
2 — porshen; 3 —- moy nasosi; 4 - jomrak; 5 — richag;
6 — richagh mexanizm; 7 — haydash klapani

latish ko‘zda tutiladi. Buning uchun dohida clektr motor, ventilator
va radiator bo'lib, u sovitish tizimining radiatoriga tutashtiriladi.

Ba’zi avtomobillarning kabinasi motor ustiga o*rnatiladi. Bu
platforma sathini oshirishga. zaxira g'ildirakni kabina orgasiga joylash-
tirishga, yo'Ini yaxshirog ko'rishga imkon beradi. Uzog safarga
chigganda haydovchi dam olishi uchun ba’zan o‘rindiq keyiniga alohida
joy gilingan bo‘ladi. Bunday kabinalar, odatda, motorga garash uchun
avtomobilning oldiga garab ochiladigan gilinadi.

Ko'pehilik traktorlarda avtomobil tipidagi kabinalar gollaniladi.
Ularga ko'pincha ikki kiskilik o'rindig va suyanchig gilinadi. Kabina-
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larning eshigi ba’zan yoniga siljitib ochiladigan gilinadi, ba’zi kabinalar
eshigining oynasi ochilmavdigan bo'ladi. Traktorlar kabinasi ham
sovitish tizimidan foydalanib isitiladigan gilinadi. Traktor kabinasining
Jips yopiladigan qilinishi traktor agregati ishlagandagi shovginning hay-
dovchiga eshitilmasligi uchun ham zerurdir. Traktor kabinasiga kichik
aptechka, ichimlik suv solinadigan bakcha, o't o‘chirgich o‘matiladi.

Ba'zi vniversal (raktorlar va o‘ziyurar shassilarga yopiq kabina
gilinmasdan, bir yoki ikki kishiiik yumshogq o‘rindiq, suyanchiq va
soyabon o‘rnatiladi. Soyabon ustunchalar ketingi g'ildirak ganotlariga
mahkamlanadi. Bog'larda va umuman soyabonga chtiyoj bo‘lmagan
sharoilarda uni olib go‘yish mumkin.

filotorni yog'in, chang va boshqalardan saglash hamda mashinani
ko'rimli gilish uchun barcha traktor va avtomobil motorlari kapot
bilan berkitiladi. Kapotlar yaxlit yoki yon devorlari olinadigan gilinadi.
Ba'zi traktorlarda oldingi faralar kapotga mahkamlanadi.

Traktor va avtomobil ghildicaklari yoki o' rmalovchi zanjirining ketingi
gismi ustiga ganot o'rnatiladi.

Moto-soatlar hisoblagichi traktor motorlarining shartli necha soat
ishlaganiigini ko‘rsatadi. Hisoblagichning ko'rsatkich barabanlari
sckintashtiruvchi ikki juft chervvak uzatma orgali motorning tagsimlash
snesternalaridan avlantiriladi. Motorning tirsakti vali 1706 ayl/dagiqa

21 16-rasm. Qishloq xo‘jaligida qo‘llaniladigan maxsus
kuzovli avtomobil
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tezlikda aylansa val 102400 marta aylanganda bir soat ishladi dcb
ko‘rsaladi. Masalan, shu motor 850 ayl/daqgiqa tezlikda tkki soat ishla-
ganda hisoblagich bir soatni ko'rsatadi. Birlar, o'nlar, yuzlar, minglar
xonasini ko'rsatadigan (o'rtta barabanchasi bor, 9999 soatdan keyin
gaytadan 1 dan boshlaydi.

Spidometr avtomobilning harakat teshigini (km/soat hisobida) va
necha kilometr yo‘l bosib o‘tganligini ko‘rsatadi. Spidometr valigi
vint uzatmali cgiluvchan val orqalt uzatmalar qutisining ikkilamchi
validan harakatga keltiriladi. Harakat tezligini ko'rsatkich tok magnit
maydonining doimiy magnit maydoniga ta'sir etishidan strelka o‘gining
burilishiga asoslangan.

Kilometrlarni ko'rsatkich traktorlarning moto-soatlar schyotchigi
prinsipida ishlab, egiluvchan valikdan uch juft chervyak uzatma orgali
harakatga keladigan oltita barabanchasi bor. 99999 .9 kilometrdan keyin
vana | dan boshlaydi. Spidometr avtomobilning yetakchi ghildiraklarning
harakat tezligini sirpanishini hisobga olmagan holda ko*rsatganidin,
haqiqiy tezlik spidometrning ko‘rsatishidan kamroq bo‘ladi.

6-§. Gidravlik tizim va qo‘shimcha vskunalarga
texnik xizmal ko‘rsatish

Gidravlik tizimga texnik xizmat ko'ssatish barcha elementlarni
chang va loydan tozalash, bo*shab golgan bolt va gaykalarni mahkam-
lash. moy sizishiga yo'l go'ymaslik, bakdagi moy sathini tekshirish va
lozim bo'lsa, qo'shimcha moy quyish hamda moyni almashtirishdan
iborat.

Gidravlik tizimning moy bakiga yozda jhu-11 (M-10b), qishda esa
Ji-8 (M-8B) markali dizel moyi quyiladi. Moyning sathi har kuni
tekshiriladi va texnik xtzmat ko'rsatishlarda ko‘rsatilgan muddatlarda
almashtiriladi.

Traktorga o'rnatilgan mashina va qurollarni salt holatga ko‘tar-
masdan agregaini burish, to'la burilmasdan ish holatiga tushirish
tagiglanadi.

Moy trubkalarini biriktiruvchi muftaning gaykasini oxirigacha burash
kerak, aks holda zoldirlar moy o‘tadigan yo'lni ochmaydi.

Moy bakiga faqal moyning belgilangan sortini filtrdan o*tkazib
quyish va uning ifloslanishiga mutlaqo yo‘l go'ymaslik kerak. Bakning
moy hltrini ko'rsatilgan muddatda yuvib turish zarur. Moyning iflos
bo'lishi ishgalanuvchi gismlarning tez veyilishiga va qadalib yoki tigitib
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durust ishlamashigiga sibab bo'ladi. Moyning harorati +30° bilan 1 70°
chamasida bo'lishi kerak.

Moy nasosini fagat motor ishlamay turgan vaqtda qo‘shish yoki
ajratish, shuningdek, gidravlik o'rnatish tizimidan foydalanilmagan
vagtlarda ishlatmaslik kerak.

Nasosning salnik va gistirmalari bekam-u ko'st bo'lishi va rezbali
birikmatari jips tortilishi lozim.

Tagsimlagichning zolotniklari ravon harakat qilishi, o‘tkazib
yuboruvchi va saglagich klapan to*g'ri rostlangan bo'lishi, ish vaqtida
to’la ochilishi va jips yopilishi zarur, aks holda bu kamchiliklar gidravlik
tizimning durust ishlashiga salbiy ta'sir etib, uning ishi yomonlashib
ketadi.

O*rnatish tizimi ko'tarish yoki tushirish holatiga ko‘chirilgandan
keyin avtomat mexanizm ishlab, zolotnikni neytral holatga tezda
o'tkazishi lozim, aks holda nasos va quvurlar zo'rigib ishlab ishdan
chigishi mumkin. Bunday holda zolotnikni qo’l richagi bilan neytral
holatga ko‘chirish kerak.

Moy quvurlari harakatlanuvchi gismlarga tegib ishqalanmasligi va
jips biriktirilishi zarur, aks holda moy sizishi va tizimga tashqaridan
havo so‘rilishi mumkin, Kuch silindri. gopgoq va shtutserlar: jips
biriktiriltshi va porshenning manjetasi bekam-u ko'st bo'lishi, cheklovehi
klapan 1o'g'ri o‘rnatilishi va sckinlashtiruvcehi klapanining teshigi
ifloslanib golmasligi lozim.

O‘rnatish mexanizmi gismlarining resbali birikmalari mahkam
qotirilgan bo'lishi, mexanizm bajariladigan ishga munosib rostlanishi,
uning vaguida sifatli moylanishiga ¢’tibor berish kerak.

Tagsimlagichning o'tkazib yuboruvchi klapan ko‘tarilganicha
qadalib golib bekilmasa, moy trubkalari muftasining paykasi bo'shab
ketsa, porshen yo'lini cheklovehi klapan uyasiga qadalib golsa,
sekinlashtiruvchi klapan teshigi bekilib golsa, moy sovuqg yoki kam
bo'lsa voki moy nasosi ishlamasa - o ratilgan qurol yuqoriga
ko*tarilmaydi yoki pastga tushmaydi.

Moy trubkalari jips biriktirilmasa, moy haddan tashgari ko'p bo‘lsa,
nasosning moy so'rib oladigan tomonidagi qistirmasi shikastlansa —
moy ko‘pirib, moy baki sapunidan toshib chigadi. Nasos yctarli bosim
hosil gilmasa, zolotnik filtri ifloslansa, saglagich klapan kam bosimga
sozlangan bo'lsa, moy sovuq yoki ortigcha issig bo‘lsa — qurol
ko‘tarilgandan yoki tushirilgandan keyin tagsimlagich richaglari o*zicha
neytral holatga qaytmaydi.
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Kuch silindrining sckinlashtiruvchi klapani ifloslanib qolsa, moy
trubkalarining gaykalari bo‘shab ketsa yoki moy sovug bo'lsa —
tagsimlagich richaglan ish holatida turmaydi.

Moy oz be‘lsa yoki isib ketsa, gidrotizim magistraliga havo kirib
qoisa, qurollar ravon harakatlanmasdan. siltanib ishlaydi, kuch silindri
porshenining manjetast yoki tagsimlagich zolotnikiari ko'p yeyilgan
bo'isa, o‘rnatilgan mashina yoki quroi ko'tarilgan holatda turmaydi.

Gidravlik moy nasosi yetakchi shesternasining salnigi shikastlangan
bo‘lsa, gidrotizimdan motor karteriga mey o‘tadi.

Kuch silindri yugorigi qopqogidagi sekintashtiruvchi kiapan
noto‘gri o‘rnatilsa (joyiga go'yilmasa), o‘rnatilgan qurol 1ez pastga
tushadi.

Motorning o'rtacha aylanishiarida gidrotizim ishlatilib, moyi
isitiladi. Tizimda moy kam bo‘lsa, moy baki filtri ifloslanib golsa,
tagsimlagich richagi «ko'tarish» yoki «tushirish» holatida uzoq saglansa
va o'rnatish tizimi zo'rigib ishlasa (mo'fjallanganidan katta qurollar
o'rnatilsa), tizimdagi moy ortiqcha qiziydi.

Nazorat savollari

1. Tirkash moslamasining vazifusi, tzilishi va undan foydalonish usulini

tushuntirib bering.

Traktorlar guvvar olish valining turlari va ishlatilishi.

Harakatluntirish shkivining rzilishi va undan foydalanish usulini

tushuniirib bering.

Traktor gidraviik o'rnatish tizimining vazifasi.

Moy nasosining tuzilishi va ishlashini tushuntirib bering.

Gidraviik tagsimlagich ganday ishlaydi?

Kucn sitindri qanday tucilgan?

Qanday moy trubkalari qo‘llaniladi? Birlashtiruvchi va saglagich

muftalarning vazifasi, tuzilishi va ishlashini tushuntirib bering.

9. O'rnatish mexanigmi ganday tuzilgan va ganday sollanadi?

10. Yetakchi g'ildiraklar vazminlashtirgichining turlari, vazifusi, tuzilishi
va ishlashini tushuntirib bering.
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2-boh. TRAKTOR VA AVTOMOBIL NAZARIYAS]
ASOSLARI

1-§. Traktor ya avtomohillardan foydalanish
xususiyatlari

Traktor va avtomobil nazariyasi ularning harakatlanish xususiyatlari
o'zgarishini tushuntirib beradi va ularni umumilashtiradi, bu xususiyat-
larni belgilaydi va baholaydi, ularning sifat ko‘rsatkichlarini va xusu-
sivatlarini mukammallashtirish muammolariga bag'ishlangan.

Bu nazarivaning asosiy vazifasi ishlab chiqaritayotgan traktor va
avtomobillaming tuzilmasini yanada mukammalashtirishdan, qishlog
vo'jalik mahsulotlarini, sanoat ashyolarini ko*proq ishlab chigarish
magsadida traktor va avtomobillarning samaradorligini oshirishdan va
bu jarayonlarni yanada jadallashtirishning ilmiy asoslarini yaratishdan
thoratdir.

Traktorsozlikning taragqiyoti traktorlar encrgiya bilan to'yinganlik
darajasini ortishi bilan bog'lig bo'lgan ilmiy va texnikaviy tadqi-
gotlarning. chuqurlashuvi harakat davomida uzatmalarni o*zgartirish
imkoniga cga bo'lgan uzaimalar qutisini va gidravlik yuritmalarni
yaratilishi, mashinalarni ergonomik xususivatlacini, yurish ravonligi,
tortish-tishlashish xususiyatlarining yaxshilanishiga olib keldi. Ammo
bu yonalishda crishilgan muvaffagivatlar traktorlarning agrotexnik va
ckologik xususivatlarining yomonlashuviga sababchi bo‘lmogdi. Natija-
da grildicakning tuprogga bo‘lgan bosimi, harakatlangichlarning sir-
panish darajasi ortdi. Traktor va avtomobillarning barqgarorligi, bosh-
qaruvchanligi va yonilg'i tejamkorligi yomonlashdi.

Zamonaviy traktor va avtomobillar energiya bilan to'yinganligining
ortishi, ularning ishchi teAdiklari ortishiga olib keldi, bu o'z navbatida
traktorni avtomatik ravishda boshqarishni taqozo gildi, natijada traktor-
lar va mexanizatorlar soni o' nasida nomutanosiblikni hosil qildi. Bunday
muammolarui hal gilish traktorlarning ishchi organlari harakat tesligini,
motorning ish rejimini, harakat yo nalishi bo'yicha barqarorligini,
tormozlash va shig'ov rejimlarini boshqaruvehi aviomatlar yaratish
masalasini ko‘ndalang qildi.

Ushbu muammolarni hal gilish quyidagi uch yo‘nalishda olib
borilishi mumkin.
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Birinchi yo‘nalish. Mashinalarning ayrim qismlari voki yaxii
mashinaning aynm ko‘rsatkichlarini boshgarishni avtomatlashtirish,
ya'ni bu magsadda maxsus robotlar yaratish. Bunday traktor robotlari
0'7-0'zidan rostlanuvchan mikroprotsessorlar va belgilangan dastur
asosida ishlovchi mini EHM lar bilan jihozlanishi lozim.

ikkinchi yo'nalish. Traktorning tuprog hosildorligiga va gishlog
xo'jalik ckinlari hosiliga salbiy ta'sirni kamaytirish. ya'ni tuprog
zichlashuvini, daladagi g'ildirak izlari sonini, o’simliklarning hesil-
dorligini oshiruvchi jonivorlarning shikastlanishini kamaytirishdir. Bu
muammolarni hal qgilishning bir necha usullan mavjud: a) ko'p o‘qli
agregatlar yaratish; b) grildiraklarga quvvat olish vali orgali harakat
berish; d) bir xil ghildirak 1zida yuruvchy, ko'prik, cnergetik vositalari
prinsipida ishlovchi mashinalar yaratish; ¢) tuprogga bo'lgan bosimni
kamaytiruvchi maxsus tayanchli harakatlantirgichlar yaratish. Bularga
pnevmatik va havo yostigchali o'rmalovchi zanjirlar, qo'shaloyg g'ildi-
raklar o'rnatish, havo bosimi rostlanadigan keng profilli pneymeshinalar
qo‘llash kabilar kiradi.

Uchinchi yo‘nalish. Traktor va avtomobillar puxtaligini oshirish,
Traktor konstruksiyasining murakkablashuvi, ularning nazorat va xabar
beruvchi asboblar bilan jihozlanishi, EHM o*rnatish, aynigsa, ckish
va hosilni yig'ishtirib olishda to‘xtovsiz ishlashi puxtalikni ta’'minlash-
ning asosty muammolaridan hisoblanadi. Bular, o'z navbaiida,
traktorning ish unumdorligiga seziiarli darajada ta'sir ko‘rsatadi.

Puxtalik muammosini traktorlarga texnik xizmat ko'rsatuvchi
ishchilarning va ularni ishlatuvehi mexanizatorlarning malakali xizmat-
larisiz tasavvur gilib bo'imaydi. Shuning uchun ham uchinchi vo*nalish
nafagat traktorlarning texnikaviy darajasi bilan bog'lig, balki mexani-
satorlarni tayyorlash darajasiga, ishiatish va ta'mirlash sifatiga, quril-
maning tuzilishiga, tuprogga va o‘simliklarga ishlov berishning ilmiy
asoslariga ham bog'liq.

Traktorlarning ishlashini bahotovehi ko‘rsatkichlar. Traktor
murakkab harakatga cga bo'lgan energetik vosita bo'lib, gishlog
xo'jaligini yalpi mexanizatsiyalash va avtomatlashtirishda go*llaniladi.
Shularga binoan traktorlar ma’lum darajadagt ishlatish sifati va
xususiyatlariga ega bo‘lishkari kerak, ular ilmiy asoslangan o‘lchov
ko' rsatkichlari bilan baholanadi.

Xususiyatlar mashinaning gandaydir bir xususiv tomonlirini tavsiflab,
bu yerda:gt shu xususiyatlarni boshga mashinaardagisi bilan solishtirish
imkonint beradi. Masalan. bir xil nishablik sharoitlarida shioveh
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traktorning tog' uchun mo'ljallangan modilikatsiyasi ravonlikda
ishlatishga mo'ljallangan modifikatsiyasiga nisbatan barqgarorroq bo'ladi.

Sifatlar xususiyatlar mayymuasi bo'lib. mashinaning shunday muay-
yanligini tashkil giladiki, undagi muayyanlik boshga mashinalarnikidan
farq qgiladi.

Masalan, ghildirak formulasi 4K4 traktorning yuqori darajadagi
tortuvchanlik-tishlashuvchanlik xususiyati bilan birgalikda yuksak
darzjadagi yurish ravonligi va yugori darajada energiva bilan ta'min-
langanfigi g'ildirak formulasi 4K2 bo'lgan traktorning ish unumdor-
ligidan ancha yugori.

Traktorlarning ishlatish sifati va xususiyatlariga va ularni belgilovehi
ko rsatkichlarga ish unumdorligi. yonilg'i tejamkorligi, o'tuvchanligi
kiradi.

Ish unumdorligi quyidagi ishiatish xususiyatlari: traktorlarning
energiva bilan ia'minlanganlik darajasi, tortish-tishlashuvchanligi, bosh-
garuvchanligi, bargarorligi, ergonomik xususiyatlari, shig'ovlanish-
tormovzlanuvehantigi, puxtaligi, ta’mirlashga layoqatliligi bilan tavsifla-
nadi.

Mashinaning vonilg'i tejamkorligi motorning vonilg't tejamkoriigiga,
harakat paytida havoning garshilik kuchi migdoriga. yo'lning ahvoli
va boshga ko matkichlarga bog'liq bo‘lib, ergonomik ko'rsatkichlar
esa mashinaning boshgaruvchanligi kabi ishlatish xususiyatiarini o'z
ichiga olad).

Traktorning o'tuvchanligi uning tortish-tishlashuvchantigini, taya-
nuvchanligi, agrockologik xususiyatiari, yo'l sharoitiga mosligi.
burnluvchanligini o'z ichiga oladi.

fncrgiya bilan ta’minlanganiik darajast inotor quvvatining mashina
massasiga nisbati ergali belgilanuvehi ishiatish xususiyati bilan bahola-
nadi.

Tortuvchantik-tishlanuychanlik sitat ko' rsatkichi tishlashuvchanlik,
dumalashga garshiiik, sirpanish darajasi, vurish gismining foydalanish
koeffitsicntlan ishiatish xususiyatlari bilan baholanadi.

Boshgaruvehantiik, burilish radiusi & mashinaning asosity mexanizm-
lari bilan boshgarishii avtomatlashuirilganlik darajasini belgilovehi ishla-
tish xususivati bilan o’lchanadi.

Buraarorlik, chegaraviy bo'ylama va ko ndalang giyalik burchagi,
burilishdagi kritik harakat tezligi ishlatish xususiyatlari bilan baholanadi.

Ereononuk ko rsatkichlar kabinaning shovginsiziik, gazsizlik va
changsizlix darajesi kabi ko'rsatkichlart bilan belgitanadi.
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Shigov-tormozlanish aususiyati tezlanish, shigrov yoki tormozlanish
yvo'li va vaqgti bitan belgilanadi.

Puxtalik ma’lum vagt davomida, ishlatish jarayonida sodir bo'lgan
ishlamay golishlar (to*xtovlar) soniga bog*lig. Ta'mirlashga layoqatlilik
texnik xizmat ko'rsatish davriyligi va takrorlanuvchanligi, traktor
tizimlarining nazorat gilish joylan soni, uni asosiy ' mirlashga moslash-
trilganhik darajasint ko' ratadi.

Motorning yonilg'i tejamkorligi uning quvvat birdigiga to'g'ni
keluvehi yvonilg i sarfi bilan belgilanadi.

Tayanuvchanlik xususiyati traktor yuravehi gismining tuprogqa
bo'lgan bosimi, glildirak izining chuqurligi kabi ko'rsatkichlar bilan
baholanadi. Agrockologik xususivat traktor harakatlanganda uning izidagi
tuprogning zichlashishi darajasini ko rsatadi, traktorning yo'l tirgishi
va boshga shu kabi ko'rsatkichlar bilan baholanadi.

Buriluvchanlik, traktorning burilish radiusi, tuprog sirtining shikast-
lanishi darajasi bilan belgitanadi.

Osma yoki tirkama uskunali agregatda ishlovehi traktorning ish
unundorligi gamrov cniga, motorming quvvatiga voki ishchi organlarning
tortishga garshiligiga hamda mashina-traktor agregatining o'rtacha
harakat tesligiga bog'lig bo'lib, u o'z navbatida traktorning guvvati
bilun baholanadi. Shunday qilib, triktor agregatining ish unumdorligi
uni energiva bilan ta’minlanganlik darajasiga va tortish-tishlashish
xususiyatiga bog-liq.

2-§. 'I'raklorga ta’sir etuvchi kouchlar

Traktorga tuprog, havo muhiti, motor, yerning tortishidan hosil
bo‘lgan quyidagi kuchlar va momentlar ta’sir ko'rsatadi (22.1-rasm).

Ogtirlik kuchi ¢ traktorning og'irlik markaziga go'yilgan bo’lib,
gorizontal tekislikka tik yo'nalgan boladi, uning normal (sos a va
harakat yo'nalishiga parallel bolgan (-sin o tashkil ctuvchilari mavijud.

Havoning qarshilik kuchi P, traktorning yelkanlik markaziga
go'yilgan bo‘lib, uning vertikal koordinatasi og‘irlik markazi bilan
deyarlik bir xil balandlikda (4 ) joylashgan bo*ladi. £ kuchi mashinaning
peshona gismiga qotyilgan bo'lib, uning giymati mashina peshonasining
shakliga, tekislik darajasiga, havo sirpanib o*tadigan maydonning
kattaligtga, havoning mashina sittidan oquvchanligiga bog'liq va bu
kuchning giymatt quyidagi formuladan antqglanadi;
P =kp .

"
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bu yerda: k, — oquvchanitk koetlisienti; p, — havoning zichligi,
F-- mashina peshonasining maydoni; F=: B}/ (bu yerda: B va I/
mashinaring kengligi va balandligi); v — traktorning harakat tezligi.

22 I-rasm. Trakiorga la'sir etuvchi tashgi kuchlar va momentlar

Yetaklovehi burovehi momeat M. Mashinaga o'rnatilgan motor-
ning burovchi momenti transmissiya agregatiari orqali yetaklovehi
glildiraklargacha yetkazib beriladi va uning ta’sirida nvashinani harakatga
keltiruvehi urinma tortish kuchi hosil bo‘ladi.

Truktorning yetaklovchi o'giga go'yilgan tuprognimng normal rcaksi-
vasi ¥, trakiosning yuritgichiga ta’sir ko rsatadi. U son jihatidan ghifdirak
va harakat tekisligi orasidagi tishlashish kuchiga teng bo'ladi. ¥, —
normal reaksiva kuchi yetaklovehi glildirakning harakal yo'naiishi
bo‘yicha uning geometrik o gidan g, ga teng bo’lgan masofaga qo'yilgan
bo‘lib, bu masofa a_ning t’siridan yetakiovehi ghildirakning dumala-
shiga garshilik momenti hosi! boladi. Bri momentning giymati:

A”/k: Yx u

G'ildiraklarni dumalashga qarshilik kuchi 2, mashinaning harakat
yo'nalishiga parallel:

P=r —pP,
! 1k sd

bu yerda: £, — orga ghildiraklarning dumalashga carshilik kuchi;

P, — oldingi gildiraklarning dumalashga garshilik kuchi.
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Bu kuchning teng ta'sir etuvehisi sharthi ravishda grildirakning tuta-
shuv nugtalaridan birortasiga go'yilgan bo'lib, u g'ildirak o'qidan r,
masofa teng bolgan uzoglikda 'sir ko' rsatadi. Gildiraklarni duma-
lashga qarshilik kuchi R harakat vo'nalishiga teskari vo*nalishda
go'vilgan bo'lib, u gildirak ostidagi tuprogning gaytmas deforma-
tsivasiga sababehi bo'ladi, tuprogda sodir bo'lgan bunday jarayonni
gesterizis deyiladi.

Pnevmatik shinalardagi gesterizis natijasida hosil botlgan encrgiya
yetakiovehi ghildiraklarning sirpanishdagi ishgalanish kuchi va boshqga
qarshifiklarni yengishga sarflanadi.

Grildiraklarning dumalashga qarshilik kuchi:

P =G f-cos

bu yerda: f— mashina ghildiraklarining dumalashga ganshilik koef-
fitsienti.

Gritdirashdagi qarshilik koeffitsienti gtildirak podshipniklaridagi va
o'rmalovehi zanjir elementlaridagi ishqgalanishga, tuprogning turiga
va deformatsiyasiga, shinalardagi bosimga. o' rmaloveii zanjirining to'g'ri
taranglanishiga bog‘lig bo'lib, turli tuprog sharoitlarida traktorni sudrab
grildiratib, sarflanadigan kuchni dinamometr bitan o*Ichab tajriba usulida
topifadi. Tajribalarda aniglangan gtildirashdagi garshilik koeffitsienti f
ning giymatlari 22.1-jadvalda keltirilgan.

22 I-jadval
G ildirashdagi garshilik kocffitsicnti

_ Traktor turi
Dala yoki yo‘l holati pnevmatik o‘rmalovchi
shinali £anjirli
1 2 3
Tekis., wprogli qurug yo'l 0.63— 0,05 0,05 - 0,07
Qo'riq, berch, ajriq bosgan yer 0,05 - 0,07 006 0,07
Ang'iz 0.08 — 0,10 0,07 - 0,09
Shudgorlangan data 0,12—0,18 0,08 — 0,10
Haydalgan yer 0.15-- 0,18 0,09 -0, 1
Yumshog yer, quruq qum 016 - 0,19 0,09 —0, 11
Ekishga tayyorlangan dala 015—017 | 009 0.12
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22 I-jadvalning davomi

1 2 3
Grildirak yoki o'rmalovehi zanjir 0.25 — 0308 0.1 -0.25
botadigan loy yer
Grildirak yoki ot rmalovehi zanjir 0,23- 030 009 --0.22
botadigan galin qor
Qor yog'ib bostigan yo'l 0,03 0.04 006 — 0,07

Mashinaning yetaklovehi gildiraklariga ta’sir etuvchi urinma tortish
kuchi /. Bu kuch yetaklovehi ghildiraklarni tuprog bilan tutashish
yuzasiga ta’sir ko' rsatuvehi. mashinaning harakat tezligi vektoriga parallel
va harakat yo'nalishi botyicha yo'nalgan, tuprogning reaksiya kuchi
hisoblanadi. Agar mashina gorizontal tekislikda harakatlansa urinma
tortish kuchi, tuprog reaksiyasining gorizontal tashkil ctuvchisiga teng
bo'lib, bu kuch yetaklovehi glildiraklarning titashuyv izida sodir bo'ladi.

Shunday qilib urinma tortish kuchi har bir yetaklovehi ghildirakda
hosil bo'lib. u yetaklovehi ghitldirak o'gidan r,  masofaga qo‘yilgan
bo'ladi. Urinma tortish kuchi ~ masofaga qo'yilgan P, kuchining
bir gismi hisoblanadi (22.2-rasm).

P, kuchi ta'siridan yetaklovehi ghildiraklarda yetaklovehi moment
hosil gilinadi:

- l’,)-rk v Y u

A A

22 2-rasm. Traklor gtildiragiga Ga’sir etuvehi qarshilik va
harakatlantiruvehi kuchlar
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P va P, kuchlarning ayirmasi mashinani harakatga keltiruvehi
(itaruvcin) kuch deviladi:

X, =P —P

Bu kuch traktormi tortishga garshilik giluvchi barcha kuchlarni
yengishga sarflanadi. U vetaklovehi ghildirak o' qgiga go'yilgan bo'ladi.
Urinma tortish kuchining mumkin bo‘lgan eng katta giymati:

PA n.u; (pu.h YA

bu yerda: ¢, — tajriba yo'li bilan aniglanadigan harakatlangich
bilan tuproq orasidagi tishlashish kocffitsienti.

‘Tishlashish koefTitsicntining ayrim giymatlari quyidagicha. Tuprog
yo'lda: shinali traktorlar uchun ¢, , = 0,6- 0.8: zanjirli traktorlar uchun
@, == 0,9~ 1. 1. Shudgorlangan dalada: shinali traktorlar uchun ¢, =
0.5~ 0.7 zanjirli traktorlar uchun ¢, = 0.60-0.8. Ekishga tayyorlangan
daladia: shinali  traktorlar uchun @, — 0,406 zanjirh traktorlar
uchun ¢, .~ 0.6—0,7. Qori yotgizilgan yo'lda: shinali traktorlar uchun
@, = 0.3-0.4; zanjirhi traktorlar uchun ¢, = 0,5-0.7.

P, ni yetaklovehi glildiraklarnt tuprog bilan tishlashuvchanligi
bo* yuha urinma tortish kuchi deviladi. Uning ciymati M, momentga
to'g'ri keluveht tuprogning eng katta reaksiyasiga teng.

Urinma tortish kuchining umumiy givmati:

P = ‘P/Yx
bilan ifodalanadi. bu yerda: ¢, — tishlashish og'irligidan foydalanish

kacffitsienti. Tishlashish og |rI1;:1dan foydalanish Kocffitsienti 0 7 ¢, <
¢, oraligda bo'ladi.

3-§. Yetaklovehi moment va urinma tortish
kuchini aniglash

Aytaylik, traktor barqaror yuklamada ishlayotgan botisin, bu yerda:
harakatga garshilik giluvchi kuchlar P, £, P_vaqt bo'yicha o’ zgarmas
bo‘lib qolsin. Unda motor, ll‘dnsml.\sl)d agregatlarining shesternalari
va g'ildiraklardagi aylanuvehi qismlari harakatids ham o'z2arish bo'lmay-
di, va'ni bu qusmlarning aylanma harakat giluvehi detallari massalar
istalgan vagt oraligtida tekis aylanadi.

Bunda motor momenti M, ning givmati o*zgartirilib, transmissiya
orgail yetaklovehi ghildirak o*glariga yetkazib benfadi. Burovehi moment
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miqdorining o'zgarishi transmissiva agregallanining uzatmalar soni
hisobiga amalga oshiriladi:

i, n/n,

bu yerda: #, va #, — motor tirsakh valining va traktor yetaklovehi
eritdiraklarining aylanish chastotast.

Transmissiya agregatlart yordamida o'zgartinb berntlgan burovcehi
momentning bir gismi ishqalunib ishlovehi detallarmning gizishiga va
undan hosil bo'lgan issighikning atrof-muhitga targalishiga sartlianadi.
Motordan transmissiya agregatlari orgah yetaklovehi ghildirak o*glariga-
cha vzatiladigan burovchi moment:

4’:’:1— 41L ' l

ir ' nlr"

bu yerda:, - transmissiya agregatlarida ishgalanish hisobiga
yo'gotilgan cnergivani hisobga oluvchi foydali ish kocflitsicnti.

M, momentnt. motor momenti bilan aniglangan yetaklovehi mo-
ment deviladi. Bu momentni yetaklovehi ghildirakning dinamik radiusiga
nishatidan:

P, M /r

kn

Bu kuchni motor bo‘yicha hisoblangan urinma tortish kuchit formu-
lasi deyiladi.

M, va P lami hisoblash formulalaridan ko'rinib turibdiki, motor
bo'yicha yetaklovehi moment va urinma tortish kuchi, muayyan (raktor
uchun uning transmissiyasi uzatmalar soniga va FIK ga bog'liq.

Motorning burovchi momenti, uning quvyati tissakli valning aylanish
chastotasiga bog*lig holda ma’tum giymatga ega ho'ladi. Bunday
ko‘rsatkichlarning o'zaro bog’lanishlarini motorning rostlanuvehan
tavsifi orgali tushuntirib beriladi. Traktor motori timakl val aylanishlar
chastotasini rostlovchi regulator bilan jihozlangan, shuning uchun ham
traktor nazarivasining ayeim masalalari rostlanuvchan tavsifini o rganish-
ga bagtishlangan (22.3-rasm. a. b).

Salt yurishida motor tirakli vali o aylmishlar chastotasiga cpn
bo'lib, tashgi yuklama oshganda regulator reykasini siljitish hisobiga
silindrtarga yonilg'i berishni ko' paytirtladi, natijada motorning burovchi
momenti va samarali quvvati ortadi, buning natijasida tirsakli val
avlanishlar chastotasi birmuncha pasayadi. Motorning quvvati belgilan-
gan eng Katta givmatga yetganda uni nominal quvvatl. bu quvvatga
tog'nt kelinchi burovehi momentni sominal burovehi moment,
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aylanish chastotasini esa, nominal aylanish chastowasi deyiladi, n,  — n,
avirmaning givmati regulatorning tekis ishlash darajasiga bog'lig bo'lib,
ayirma ganchalik katta bo'lsa, regulatorning tekis ishlash dargjasi
shunchalik yugori bo'ladi.

Tirsakli val aylanishiar chastotasining #, dan n, gacha oraligdag!
motorning ishiga to'g'ri ketuvchi tavsifiy bog'kanishlarnl motorning
rostlash tavsifi deyiladi.

Traktorga ta’sir ko'rsatuvchi tashqi garshiliklarning yanada oshishi,
motor yuklanishini belgilangan chegaradan oshib Ectishiga olib keladi,
natijada tirsakli val aylanishlar chastotasi keskin pasayib ketadi. Bunday
tavsifiy bog'lanishning 7_nuqtadan chapda joylashgan gismini rostlan-
maydigan tavsif deyiladi. Tavsifning rostlanmaydigan gismida motor
momenti dastlab birmuncha ortadi, ya'ni tirsakli valning aylanishiar
chastotast #1 ga yetganda u cng katta giymatga cga bo'lib, aylanishlar
chastotasining yanada kamayishi motoming ich jarayoni yomonlashuviga
olib keladi va buning natijasida burovchi moment kamayadi. Tavsifning
n dan chapda joylashgan gismiga burovcht momentning kattaroq
giymati to'g'ni keladi. Tavsifning bt ¢ismida motor nobargaror ishlab,
yuklamaning yanada oshuvi uning o‘chib qolishiga olib kelishi mumkin.
Motor aylanishlar chastotasining kamayishi bilan burovehi momentning
ushishi yuklama oshganda uni o*zgaruvchan yuklamaga moslashuvini
yaxshilaydi.

Motor burovehi momentining zaxira koefhitsienti eng katta va
nominal burovchi momentlar ayirmasi nominal burovcht momentning
gancha gismini tashkil gilishini ko‘rsatadi va u quyidagi ifoda orqali
hisoblanadi:

kwx - (lwlm::l - 'tln) /A!n

Motorming burovchi momentga moslashish koeftitsienti uning eng
katta momenti nominal momentdan gancha katta ckanligini ko‘r-
satadi:

AS

k = M_ /M <10 12

Moror tirsakli valining aylinish chastotasiga moslashish koeflitsientt
uning nominal aylanishlar chastotasi eng katta burovchi momentga
to*g it keluvchi ayvlanishlar chastotasidan necha marta katta ckanligini
ko'‘rsatadi:

k=n/n
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22 3-ruym. Motorning regulator tavsiflari:
a — aylanishlar chastotasi bo'yicha;
h - motorning buroveht momenti bo‘yicha

Motorning aylanishlar chastotasiga moslashish kocffitsientining
gtymat ortishi bilan, motorning gisya muddatlt yugori yvukiamada
ishlash xususiyati yaxshilanadi. Bu koceffitsientning giymati traktor
dizeilanida 1.3=1.6 atrofida bo‘ladi.

Grafiklar (22.3-rasm) dan Yo'rish mumkinki, quvvatning cng katta
va solishuirma vonilg‘i sarfining eng kichik giymatiga burovchi moment -
ning nominal giymati to‘gri keladi:
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J =,

Shuning uchun ham mashinadan loydalanilayofganda motoming
burovcht momentini uning nominal giymatiga yagin bo'lgan burovehi
momentda ishlatish ma'qul hisoblanadi, ya’ni:

M>M>y, M,

Yu‘mm n

bu yerda: vy, ~— motorning eng kichik ruxsat ctilgan burovchi
momentdan foydakanish koeflitsienti v, = 0.85—1.0.

Odatda, v, == 0,85.

Transmissiyaning uzatmalari soni o zgarmas bo'lsa, motor momenti
bo'yicha aniglangan urinma tortish kuchi

Mnilrnl/ rk 2 F;czydmm Alnilr n'/ rk

oraligda o'zgarib turadi.

Nazorat savollari

1. Traktorlarning ishlashini baholovehi ko'rsatkichlarni aytib hering.
2. Traktorga qunday kuchlar va momentlar ta'sir etadi?

3. Trakror g'ildiragiga ganday kuchlar ta'sir ko'rsatadi?

4. Traktorning harakatiga garshilik giluvchi kuchlarni aytib bering.

S Motor burovchi momentining zaxira koeffitsienti nimani hildiradi?
6. Motorning regulator tavsifidan trakiorning tortish kuchini aniglashda

qanday foydalaniladi?



23-bob. G'ILDIRAKLI TRAKTORNING UMUMIY
DINAMIKASI

1-§. Pnevmatik shinaning fizik-mexanik xususiyatlari

Puevmatik shinalar zarba, tebranish kabi yo'l tomonidan mashina-
ning asosiga uzatiladigan encrgiyani so‘ndirish xususiyatiga ega
bo'lganligi sababli, u g'ildirakli mashinalarda keng qolaniladi.

Prnevmartik shinalardagi tebranish energiyasi undagi havoning
sigilishiga va protektor materiali  elastik deformatsiyasining gisterczis
ishiga aylanadi.

Gildiraklarga tushuvehi tashgi (normal, yonaki hamda burchak
bo'yicha va boshqa) vuklamalar ta'sirida shina deformatsiyalanadi va
undan issiqik encrgivasi ajralib chigadi, natijada gtildirakning tayanch
vuzasida (utashish izi va uning barcha gismida asos reaksivasi hosil
bo‘ladi.

Shunday gqilib, pnevmatik g'ildirak deformatsiva energiyasini uzatuv-
chi mexanizm bo'lib xizmat giladi, u harakatning kinematik va dinamik
ko rsatkichlarini tavsiflovehi foydali ish koefTitsientiga ega.

Pnevmatik g'ildirakning ishlashi, bicinchidan, transmissiya, rama
va boshqarish organlari bilan bog‘liq, ikkinchidan, u tuprog sirti bilan
ham bog‘langen.

Shuniag uchun ham pnevmatik gtildirakning tortuvchanlik-tishla-
shuvchanlik, yurish ravonligi, boshqaruvchanligi va yonilg‘i tejamkorligi
kabi ishiatish xusustyatlari bilan tasvirlanadi .

Pnevmatik shina gisterezis, tayanuvchanlik — yuk ko‘taruvchanlik,
tishiashuvchaniik, yonaki surilishga garshilik va burchak bo‘yicha
deformatsivalanish (burchak bikirligi) kabi asosiy xususiyatlarni o'z
ichiga oladi.

Pnevmatik shinaning gisterczis xususiyati maxsus stendda tahlit
gitinadi. Bunda shina g'ildirak o°qi orqali normal kuch bilan yuklanish
va vuksizlantirish imkoniga ega. Yuklanish va yuksizlantirish jaravonidagi
glildirak markazining siljishi maxsus qurilma yordamida yozib boriladi
v natijada gisterezis sitmog‘i hosil gilinadi. Sirtmog maydonining
kattaligi son jihatidan shina protektori materialini sinov qurilmasining
ishqalanish sirtida yo'qotgan cnegiva migdoriga teng.
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Tujriba ma’lumotlaridan malumki, gisterezis natijasida encrgiva
yo*gotilishi shinaning dumalashdagi vmumiy qarshiligiga proporsional
bo'ladi. Bunday jarayonda yo*qotilgan energiyva migdori, agar shinaga
bir vagtning o‘zida radial yuklama, yetaklovchi moment, yonaki kuch
va burchak bo‘yicha deformaltsiyalovehi moment ta'sir ko‘rsatgan
hollarda yanada ham ortadi. Ta'sir ko' rsatuvchi omillarni hisobga olin-
gan holat uchun, pnevmatik shinaning gattig asosda dumalashga gar-
shilik koclfitsicnti quyidagicha itodalanadi:

s = @A 1 A,V ;A L aA,

bu yerda: ¢, — normal kuch migdoriga bog‘lig bo’lgan
proporsionallik k()LWlSltllll A, A, A va A — mos ravishda gisterezis
Jarayonmida shinaga ta’'sir L[UV(..hl mdml \Iql_l\’(.hl kuch, yetaklovchi
moment, yonaki kuch va burchak bo‘yicha deformatsiyalovehi
momentlar ta’sirda bajarilgan ish migdori; a,. ¢,, a, — mos ravishda.
g'ildirak radiusiga, deformatsiya migdoriga, yuklanish tezligiga va
boshqga shu kabi omiliarga bog'lig bo'lgan proporsionaliik koef-
fitsicntlari.

Shinaning tayanuvchanlik va yuk ko‘taruvchanlik xususiyati. Shina-
ning tayanuvchanlik xususiyati tutashuv izining maydoniga va bu izga
tushuvchi o'rtacha va maksimal bosimga bog'lig.

Tutashuv izining maydoni shinaning radial detormatsiyasi migdori
bilan belgilanadi. Shina tutashuv izi maydonining taxminiy giymatini
va uning normal deformatstyasini hisoblash uchun quyidagi formula-
lardan foydalanish tavsiya ctiladi:

IR
Jtl’ \f[) b’
bu yerda: y — shina tayanadigan asosning qattigligini hisobga
oluvchi koeffitsient, y, = 0.7—1; ¢ — tutashuv izining kengligiga,
shinadagi havoning bosimiga P_to*g'ri proporsional va yuklanish @ ga
teskari proporsional bo‘lgan koeffitsient; ) — shinaning crkin diametri.
Shinaning yuk ko'tarish gobiliyati deb, uning uchun ruxsat etilgan
cng katta normal yuklanish migdoriga aytiladi:

Q _(Pw t Ii')'zllz(l)'b(lll Bxh)'a’sh (A'sh/ ’Ip)l'u

bu yerda: P, — shinadagi havoning bosimi; P — shinaning turli
xildagi deformatsiyalanishidagi. uning karkasi bikirligiga ckvivalent

h FomgND b Q¢ v, /P,
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bo*lgan bosim; Z — shinadagi kort qatlamiarining soni; 1, d,, B, H, —
mos ravishda shinaning crkin diametri, diskning kengligi, pnevmatik
shina profilining kengligi va balandligi; A, — shinaning radial defor-
matsiyasi.

Shinaning tishlashuvchanlik xususiyati. Pncvmatik shinaning tish-
lashuvchanlik xususiyati T ~s voki ¢—y diagrammasi bilan tavsiflanadi,
bu yerda: normal yuklamaning giymati Q0 o*zgaruvchan bo'ladi (t, —
grildirak sirti va harakat tekishigi tutashuv yuzasiga ta’sir etuvehi o'rtacha
urinma kuchlanish; s — tutashuv izidagi protcktor clementining harakat
yo'nalishiga teskari yo'nalishdagi sirpanish migdori; ¢ — shinaning
asos bilan tishlashish koceffitsicnti.

T,—s yoki @ — s diagrammalari, g ildiraklarni maxsus stendlarda
sinash usuli bilan, maxsus harakatlanuvchan testerlarda, surituvchan
plastinkalarni yoki halgalarni sinash natijalaridan foydalanib aniq-
lanadi.

Shinaning tishlashuvchanlik xususiyatini, tishlashuvchanlik koef-
fitsienti va miqdori jihatidan tutashuv izidagi teng ta’sir ctuvchi urinma
kuchlanishga teng bo'lgan, urinma tortish
kuchni belgilaydi. Urinma kuchlanish e
migdori g'ildirak rezinasining (uprogga / ™
nisbatan sirpanish kuchiga va tuprog /
carrachalan o'rtasidagi ichki ishqgalanish
kocffitsientiga bog'lig. Bu kuchlanish ;;\
tuprogning turiga va holatiga, shinadagi
tuproq ilashtirgichning tuzilishiga va ular-
ning yuklanish rejimiga va gtildirakka ta'sir
ko*rsatuvehi normal vuklanishga bog'liq.

Yuqori darajadagi o*tuvchanlik xusu-
sivatiga cga bo'lgan traktorlar uchun,
aynigsa, tuproq ilashtirgichlarning tuzi-
tishi muhim ahamiyatga cga, agar ular \ .
yirik bo'rtlamali bo‘lsa shinaning tish- \ o}
lashuvchanligi yugori bo‘ladi. 7

Shinaning yonlama surilishga qar- \ '
shiligi. Mashinaning boshgaruvchanlik ‘\ V
xususiyatiga uning yonlama bikirligi
muhim }:I'Sir ko‘m,”ludi' 2.3 I-rasm. Shinaning yonlama

Radial kuch bilan yuklangan va ay-  gyrilishga qarshiligini aniglash
lanish (ekisligida harakatlanayotgan, sxemasi
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vertikal o'rnatilgan g'ildirakka yonlamo Z, kuchi ta’sir ko'rsatsa (23.1-
rasm), g‘ildirak profilining yo'l bilan tutashuv shakli o*zgaradi. Bunday
o‘zgarish nalagat shinaning tutashuv zonasida, balki uning boshga
gismlarida ham sodir bo‘ladr. Shinaning bunday holatini uning yonlama
surilishi deyiladi. Bunda g'ildirak dastlabki yo'nalishiga nisbatan &
burchak ostida harakatlanadi, &, burchagini g'ildirakning yonlama
surilish burchagi deyiiadi.
(tildirakning yonlama surilishga garshitik koeftitsienti:

Kyr;n = Zk / R

Shinaning yonlama surilishga qarshiligi, uning tuzilishiga va
o'lchamlariga, undagi havo bosimiga bog'lig. Yonlama surilishga qar-
shilik, shinadagi havo bosimi ortishi bilan ortib boradi. Shinaning
yonlama surilish burchagi chegaralangan bo'lib, u yengil aviomobillarda
3—5" dan oshmaydi. Bu burchakning giymati yuk avtomobiliari va
traktoriar uchun yanada kichikroq bo‘ladi. Shunday qilit, shinaning
yonlama surilishi deb, Z yonlama kuch ta’sin yo'nalishida pnevmatik
gildirakni dastlabki yo‘nalishdan &  burchakka chetga chigishiga

aytiladi.
Shinaning burchak bo‘yicha

b \ deformatsiyalanishga qarshiligi. Agar

{a g'ildirakka normal kuchdan tashqari.
| yo'l sirtiga parallei bo'lgan moment
v qo'yilgan bolsa (23.2-rasm), shi-
[ naning burchakli deformatsiyasi sodir
” : N bo'ladi. Uni guyidagicha tushun-
i tirish mumkin: shina protektorning

M
dastlabki @ — a o'rta chizig'ining
holati. moment ta'sirida b — b ho-
l M latga o‘zgaradi, o'rta chizigning ho-
N X % latlari bir-birlariga nisbatan w bur-
chakni hosil giladi, uning giymati

: burchak bikirligi bilan baholanadi.

l Shinaning burchak bikirligi M/ ga

ja h teng. |

t G ildirak shinasi, burchak bi-
kirligi hisobiga qisman harakal

23.2-rasm. Shinaning burchak yo‘nalishidan chetga chigishi, bu-
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ning natijasida protektor clementlari yo'lga nisbatan biroz sirpanishi
ham mumkin. Bu esa, o7 navbatida, rul mexanizmi bilan burilish
sodir ctitganda shinaning yeyilishini kamaytirishga olib keladi.
Pnevmatik shinalar ishlatish jaravonida turli xildagi deformatsiya-
larga uchraganligi sababli. ularda quyidagi cadiuslar qo*Haniladi.
Gritdirakning erkin radiusi deganda, yuklanmagan g'ildirak radiusi
tushuniladi.
Statik radius. normal kuch bilan yuklangan, harakatsiz g'ildirak
o'gidan uning 1ayanch tekisligigacha bo’lgan masofadan iborat.
Dipamik radius deb, harokatdagi grildirakning radiusiga aytitadi.
Agar gtildirak kichik tezlikda gattiq yo'lda harakatlansa, dinamik radiusni
taaminan statik radiusga tenglab olish mumkin. Agar harakat defor-
matsivalanadigan tuprogda sodir botlsa, dinamik radius deformatsiya-
lanmavdigan asosdagi radiusdan katta bo*fadi.

2-§. ‘I'raktorning oldingi va orqa g'ildiraklariga tushuvchi
yo'lning normal rcaksiyasini aniglash

Tirkamalt traktorning gorizontal tekislikka nisbatan « burchakli
givalikdagi yolda tezlanuvehan harakat gilgan holatini ko*rib chigamiz.
Traktorning oldingi ghildiraklari yetaklanuvchi, orqa g'ildiraklari esa
vetaklovehi botlsing ularning diametri mos ravishda 2r, va 2r, ga teng
(23.3-rasm).

Traktor tog'rt chizigh harakatlanganda uning ko*ndalang tekisligiga
quyidagi tashqi kuchlar va rcaksivalar ta’sir ko‘rsatadi.

Traktorning og'irlik kuchi, traktorning ogtirlik markaziga qo‘yilgan
bo'ladi. Ogsirlik kuchi ¢ va A koordinatadarni bilan ta’'riflanadi.

Yetaklovehi va yetaklanuvehi ghildiraklarga gqo‘vilgan yo'lning
normal reaksiyast Fova ¥, Bu kuchlar harakat yonalishi bo‘yicha
ghildiraklarning vertikal o*qidan @, va g, masofaga surilgan bo‘ladi.

Harakat yo'nalishiga paraliel bo'lgan yo'lning reaksiyast. trak-
torni harakatga keltiruvehi — itaruvehi kuchni tashkil etadi. Bu
kuch yetaklovehi ghildirak o*qidan r, masofaga qoyilgan bolib, u
X;= P—P gateng

Oldingi g'ildirakka ta'sir ctuvchi reaksiya kuchi harakat yo'na-
lishiga teskari yonalishda ta'sir Ko‘rsatib, yetaklanuvchi ghildirak
o'gidan r, masofaga qo'yilgan bo‘ladi (P kuchi).

Tortishga garshilik kuchi traktorning tirkash nugtasiga qoyilgan
bo'lib, yo'l sirtidan vertikal tekislik boyicha i, masotada joylashgan.
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23.3-rasm. Traktorning oldingi va orga g'ildiraklarga tushuvchi normal
rcaksiyalarni aniglash sxemasi

Umumiy holda tortishga qarshilik kuchi harakat tckisligiga nisbatan vy,
burchakda yo'nalgan bo‘ladi. Bu burchak. lortishga qarshilik kuchi
harakat tekisligiga nisbatan pastga yo'nulgan bo'lsa, musbat, yugoriga
yo'nalgan bo'lsa. manfly hisoblanad:.

lgarilanma va aylanma harakat giluvchi massalarni umumiy ineniya
kuchi R:3,  traktorning nobarqaror teslikda harakatlanishidan sodir
bo‘ladi.

Havoning qarshilik kuchi og'irlik markazining balandligiga yaqin
bo‘lgan mascfaga qo'yilgan bo‘ladi. Bu masofani traktorning yelkanli
markazi deb ataladi. Amaldz og'irtik va havoning garshilik kuchlarining
vertikal koordinatalari bir to‘g*ri chizigda yotadi deb qabul gilingan.

Hisoblashni osonlashtirish magsadida tortishga garshilik kuchining
ta’sir yo'nalishini saglagan holda harakat tekisligiga normal bo'lgan
grildirak o'qidan o'tuvchi tekislik bilan kesishgan nugtaga ko'chiramiz.
Tortishga qarshilik kuchi qo‘vilgan yangi nuqtani shasthi tirkash nugtasi
deb ataymiz.
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Uning yo'l sirtidan balandligi A /i e 87 ifoda bilan
hisoblanadi. Bu yerda: [ — hagiqgiy tirkash nugtasidan yetaklovchi
ghildirakming vertikal oqigacha bo’lgan masofa.

Oldingi g'ildirakka ta’sir ctuvehi yo'Ining normal reaksiyasini aniglash
uchun, barcha kuchlardan (2, nugraga nisbatan momentlar tenglamasini
tuzamiz. laruvchi kuch yo't sirtiga nisbatan o'tkazilgan normal bilan
kesishgantigi uchun uning momenti bo'lmaydi. Momentiar tenglamasi
quvidagi ko'rinishda bo‘ladi:

(G sinat P8y 4 P) ho By cosyhy, ~Ga cosa 0,

ay

bu verda: [ — traktorning bazasi.

Fenglamadagi U -a, va Uya, ko'paytmalarm tegishli M, va M
momentlari bilan almashtirib traktor g'ildiraklarning umumiy dumalash-
ga qarshilik momentin hisoblaymiz:

Mi - MM b A'Iﬁ,

Yugoridagi ifodani hisobga olib, oldingi g ildirakka ta’sir ctuvchi
reaksiva kuchini aniglaymiz:

Y, G-acosa- (Gsinwt PSS, + P h- Poh, M, /1.
jYayl ket {

“
bu yerda: va undan keyin ham y_ burchagining kichikligini hisobga
olib, cos y,_ 1 deb gabul gilamz.
Harakat tekisligiga perpendikular botlgan tekislikda ta’sir etuvehi
kuchlar proycksiyalarining yig‘indisidan orqu g'ildirak normal reaksiyas
U, ni amglaymiz, ya'ni

Vi + ¥, - Geosa v B, sinyy,

Bu ifodaga oldingi gildirak reaksivasi ¥, giymatini qo'yib. orga

)
g ildirak rcaksiyasi ¥, ni aniglaymiz:
Voo |Geosa (L —a)v(Gsne - P, - P) h- P, v M|
fLBosiny,

Agar traktor giya burchakli nishablikda harakatlansa, burchuk
mantiy hisoblanadi. Inersiya kuchi ham tenglamada turli ishorali bo'lishi
mumkin, sckinfunuvchan harakatda (tormozlash paytida) uning
ishorasini manfiy olich lozim.

Yova }orcaksiva kuchlarin lasoblash lormulalaring tahlil gilamiz.
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1. Agar traktor gorizontal vo'lda bargaror harakut gilib. vning
tezligi uncha katta bo‘lmasa, ya'ni v = sonst, « = 0 va P, = ()
bolsa:

Y, = (G-a+ Pohy —M,)/ L

Vo =|G(L=a)+ Pohy + My |/ L+ Py siny,,

2. Agar traktor salt yurishda, gorizontal vo‘lda, uncha katta
bo'tmagan barqaror tezlikda harakatlansa, ya’ni P = 0, v == const,
u =0, P = 0bo'lsa, oldingi va orqa g'ildiraklardagi normal reaksiya:

Yoo (Goa-M)/ Lo Y [G(L-a)+ MY/ L

3. Traktor statik (harakatsiz) holatda gorizontal tekislihda tirkamasiz,
yani P =0, v =0, M = 0bo'lsa, g'ildirakiardagi normal reaksiya
kuchi:

Y,= (G a)/ 12 Y - G(L-a)/L

4. 'Tortishga garshilik kuchi harakat wekistigiga nisbatan giya bo‘lgan-
da ¥, va Y, rcaksiva kuchlari nafagat normal yuklamaning gayta
tagsimlanishi hisobiga, balki unda ¥, + ¥, + Geosa + P, siny,, =0
tenghk mavjud bo‘ladi.

Turli harakat sharoitlarida normal reaksiya kuchlarining tagstmla-
nishini aniglash va ularni solishtirish uchun ¥, va ¥, kuchlarining
solishtirma ko‘rsatkichlarini kiritamiz, bu ko‘rsatkichlarni gildirak-
larming yuklanish koeffitsienti deb gabul gilamiz, ya'ni:

A, — Y/GNad = Y /G

‘Traktorning tortuvchi gismidagi tortishga garshilik kuchi yo*l sirtiga
paratlel bo‘tsa: A+ A4, = |

Agar traktorning tortishga garshiligi harakat yo‘nalishiga nishatan
pastga yo'nalgan bo'lsa: 4, + 4 > 1.

Agar tortishga qgarshilik harakat yo‘nalishiga nisbatan yugoriga
yo'nalgan bo'lsa: 4 + 4, < L.

Agar fraktor tirkamasiz gorizonmtal yo'lda harakatlonsa:

aooa MprBh o Myt B
“ L Gl st GL
A = L-a M, 1 Fh ; M Pwh‘

I G T e T
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~afl va Ay, =(L—a)/ 1. — satik holatda bo'lgan
traktor grildirakiarining yuklanish kocfTitsicntiari.

5. Oldingi va orqa g'ildiraklarga tagsimianuvehi normal vuklamaga
og'trlik markazining ko ndalang koordinatasi sezilarli ta’sir ko rsatadi.
Orga ghildiraklan yetakiovehi bo'lgan ghildirakli traktorlarda og'irlik
markazi grildiraklarga yagin joylashgan bo‘ladi. Shuning uchun ham:

Y, " (0.65-0,7) - G

bu verda: A

58

Orga gildiraklarga tushuvehi ogtirlik kuchining kamayishi traktor
tishlashish xususivating vomonlashtiradi, oldingi g'ildiraklarga tushuvchi
og'irlik kuchining kamayishi esa, traktor boshquaruvchanligiga va
bo'vlama barqarorhigiza salbiy ta'sir ko‘rsatadi.

6. Mashinaning konstruktiv ko'rsatkichlan normal yuklamaning
grildiraklar o'nasida agsimlanishiga (a'sir ko'rsatadi. Mashinaning
hazasi qanchalik gisga bo'lsa, uning og‘irkik markazi balandligi va
unga mos holda shanlt tirkash balandligi ham kattalashady.

Nazorat savollari

I. Pnevmatik shinaning avosiy xususiyatlarini aytib bering.

2. Shinuning yuk ko'tarish qobuivati nimalarga bog'lig?

3. Traktorning oldingi va orqu g ildiraklariga tushuvehi yo'lning normal
reaksivasi qunday aniglunadi”?

4 Traktor nishablikdae harakatlanganda oldingi va orqa g'ildiraklerdags
reaksiva kuchlari ganday eniglanadi’”



24-bob. O*KMALOVCHI ZANJIRLI HARAKATLANTIRGICHI
NAZARIYASI

1-§. O‘rmulovchi zanjirli harakattantirgichning kinematik
xususiyatlari

O'rmalovchi zanjirli harakatlantirgich ikki parailel aylanuvehi shar-
tirli va sharnirsiz tasmali yopig konturli zanjir deb ataluvehi harakat-
lantiruvchi mexanizmdan iborat.

Zanjir tasmasi yetaklovchi grildirak, ushlab turuvehi va tayanch
g'altaklari hamda yonaltiruvchi ghildiraklar orqali yopiq konturini hosil
gilib, uni zanjir o‘ramasi deb ataladi. O ramaning yctaklovehi
g'ildirakdan tuproggacha bo‘lgan (harakat yo'nalishiga qarshi) / ga
teng bo'lgan qismi ishehi yoki yetaklovehi tarmog'i deyiladi.

Bu gism urinma tortish kuchi bilan yuklangan bo'ladi. O*ramaning
/[ ga teng bo'lgan harakat yo'nalishi bo'yicha olingan yetaklovehi
ghildirak va wuproy orasidagi qismi zanjirning erkin tarmog‘i deyiladi.
Zanjiming bu gismi urinma tortish kuchi bilan yuklanmaydi. Zanjirming
chetki tayanch g altaklari orasidagi 7, ga teng bo'lgan gismi tayanch
tarmog‘i deyiladi.

Zanjurli o'tamaning uzunbgt [ = L+ /1 + 1

Yetaklovehi giildirakning lmklordd (oldlga )Okl orgasiga) joyla-
shishiga qurab ishehi /£ va erkin £ o*ramalar uzunlikiari keng oraliqda
o' zgaradi, ularning nisbati 1/1 ) yetaklovehi ghildirak oldinda bo'lsa —
0,08--0.4. orgada bo‘lsa 712 oraligda bo'ladi.

O'rama tarmog'i yo*naltiruvchi ghildirak va tayanch graltaklart agar
yetaklovehi grildirak orqada, 24.1-rasm) yoki yetaklovehi grildirak va
tavanch glaltaklari orasida (agar yetaklovehi ghldirak oldinda, 24.2-
rasm) bo‘lsa. uni to'g'ridan to'g'ri yo‘naltiruvchi zanjir o' ramasi
deviladi. Zanjirli traktorning yetaklovehi grildiraklariga bertladigan
vetaklovehi moment zanjir o‘ramasining ishchi tarmog’ida urinma
tortish kuchini hosil qiladi. Bu kuch zanjirning tavanch gismida tuprog
bilan o zaro ta’siri natijasida namoyon bo‘ladi.

Harakatlantirgichning tishlashish kincmatikasi zanjirning turiga,
uning bo'vlama yo'nalish moyilligiga, 0'zaro bog'lanishda bo*lgach
clementlarning shakliga. zanjir va yetaklovehi ghildirak tishlarining
qadamiga bog'liy.
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24. }-rasm. Yetakiovehi glildiragi orqada joylashgan zanjir o‘ramasining
kinematikasi va dinamikasi

Zanjirli harakatantirgichda tishlashishning ikki holati amalda ko*proq
uchraydi: zanjirning gadami yetaklovehi ghildirak gadamiga teng yoki
undan katta bo'lgan hollar. Traktor sirponmasdan harakatlanganda
yclaklovehi gtildirak bir aylanishida zanjir zvenolari tashkil ctgan ko'p
burchakning perimetriga teng bo'lgan yo'Ini bosib o‘tadi. va'ni:

7-”":' 0k

bu yerda: r, — yetaklovehi grildirakning nasary radiusi; 7, — zanjis
o‘ramining qadami; g = vetakiovehi gtildirakning zanjirga faol ta’sir
ko‘rsatuvchi tishlar soni.

Agar yetaklovehr g ildirakning har bir tishi zanpr o' ramining navbat-
dagi zvenosi bilan ilashmada bo'lsa, z,, — z,. Agar ilashma bir tish
o'tkazib sodir bo‘lsa, unda z,, =10.5 z,.

Yetaklovehi ghildirakning nazariy radiusi.

ho ':rzl\a / 2

Yetaklovehi ghildirak nazany sadiusiniog tajribaviv  givmati.

ho-- S/‘ (,2””0'r)

bu yerda: s — grildirak radisi aniglanadigan yo'lning wunligi; », —
s masofiaga to‘g'ri keluvehi yetaklovehi ghildirak aylanishlari soni.

Agar zanjirli harakatlantirgich yctaklovehi ghildiragining bir soniva-
dagi avlanishlan soni ma’lum bo'lsa. traktorning o'rlacha ilgaritanma
nazariy tezligic
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Vi ™ Lov kel

Agar zanjir o‘ramasi alohida bikir zvenolardan tashki! topgan bo‘lsa,
trakworning haqiqiy tlgarilanma harakat tezligi o'zgaruvchan bo'ladi.
Hatto yetaklovehi ghildirak tekis aylanganda ham trakiorning harakat
tezligi ma’lum davriylikda o*zgarib toradi. To‘lig sikl bo‘yicha tezlikning
o'zgarish davri yetakfovehi ghildirakuing burilish burchagi 2x/z, ga
to'g'ri keladi.

24.2-rasm. Yetaklovchi gtildiragi oldinda joylashgan zanjir
o‘ramasining kinematikasi va dinamikasi

Traktor tezligi tebranish davriyligining jadalligi uzatmalar qutisining
ganday uzatmaga o‘zgartirilishiga, zvenolar gadami hamda zanjirli
harakatlantirgichning boshga parametriariga bog‘liq. Tezhkning tebranishi
natijasida hosil bo‘lgan inersiya kuchi va zarbalar zanjirli harakatlantirgich
va mashing asosi detallarida qo*shimcha yuklanishlar hosil giladi. Zanjirli
traktorning ilgaritfanma harakat tezligi deyilganda, harakat notekisligini
hisobga olinmasdan aniglangan o'rtacha tezligi tushuniladi.

2-§. O‘rmalovchi zanjirli traktorga ta’sir etuvchi tashqi
kuchlar va momentlar
Tirkamali zanjirli traktor tezlanuvchan harakat bilan gorizontal
tekislikka nisbatan « burchak ostidagi giyalikda to*g'ri chiziqgli harakat-
lanavotgan bo'lsin. Bunda bo‘ylama vertikal tekishkda traktorga quyidagi
tashgi kuchlar va reaksiya kuchfari ta'sir ko‘rsatadi (24.3-rasm).

422



Traktorning og'irligi . uning Gsina va G-eosa tashkil ctuvchiliri
mos ravishda yo'l sirtiga parallel va perpendikular yo'nalgan botladi.

Traktorning ilgarilanma harakattanuvchi massalarining inersiya
kuchi 7 tirkamaning shartli ulash nuqtasiga keltirifgan tortuvehi
gismidagi tortish gqarshiligi, uning  tashkil etuvchilari P, cosy, va
P, siny, lardan iborat bo'lib. ular mos ravishda yo'l sirtiga paralic] va
perpendikular yo'nalishda botladi.

Yo'l sirtiga parallel botigan tuprogning gorizontal reaksiyasi tortish-
ga qarshilik kuchidan va uming tashkil ciuvehisi bo'igan £ domalashga
qarshilikdan iborm. Yol sitiga t1ik yo'nalgan reaksiya kuchi Y, zanjir
svenolariga ta'sir Ko'rsatih, barcha vertikal reaksiya kuchlarining teng
ta'sir ctuvehisi hisoblanadi.

Ormatovchi zanjirli traktorlarning tezliklart past be'lgani uchun
havoning garshihigi, transmissiya va motorning avianma harakat giluvehi
detallari vrinma tnersiya kuchiarining momentlarin hisobga olmaymiz,

Harakatdagt zanjirli teaktorning umumiy holdagi tortish balansi
tenglamasi quyvidagicha odalanadi:

24 3-rasm. Zanjicli (raktorgs ta’sir ctuvehi taskqi huchiar va
momenilar sxemasi
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I, = f(Geosa v Posiny, )i Gsina 2 8, P+ B, cosyy,

Tuprogning natijaviy normal reaksivasi go'vilgan nuqta (MDni

raktorning bosim markazi deyijadi.

Umumiy holda bosim markazi zanjir tavanch uzunligining o' rasiga
to'g'ri kelmaydi. Bosim markazidan zangirning tavanch uzunligi
o'rtasigacha botlgan bo‘ylama masofani, bostim markazining surilishi
X, deyiladi.

X, mascfani aniglash uchun bosim markazi D ga nisbatan traktorga
ta'sir etuvchi kuchlar va reaksiyalardan moment olamiz:

Geosa {(Xy+a,)—(Gsina - P by Pocosy,hy,
—anhn - IJkr ‘\i" YI\J' ' (a - aﬂ - k(] ] 0

b "h" - k()‘p{lylmani zanjirli trekiorning dumalashga qarshitik
momenti deb olamiz.
Momentlar yig'indisidan traktorning bosim markazini, zanjirning

tavanch uzuniigi o'rtasiga nishatan siljish masofasini aniglaymiz:

_ (Osina+ P )b, ~ B, (B, cosy, rasiny, )M, .
4" : T,

Geosa v B, cosy,,

Bu tenglamani xususiy hollar uchun ko'rib chigamiz:
Traktor gorizontal yo'lda tekis harakailanganda:

i, (b, cosy,, +asiny, )+ M,

e ——— ¢

4 ;
Geosu + P, cosyy,

)

Agar y, = 0 bo'lsa, unda waktor ilgagidagi £, ning normal tashkil
ctuvchisi bilan yuklanimaydi, bu yerda: tashqi kuchiar ta'sirida faqat
traktorning bosim markazi stljiyvdi:

Xy =Bk, +M,)1G =g,

Keltirilgan ifodalardan ko‘rinib turibdike. traktorning bo‘ylama
koordinatasi ¢, ni 0 zgartirib, bosim markazi holatini o°zgarmas holatga
keltirish mumkin, masalan X, -0 bo'lganda a, koordinata quyidag
bog'lanish bo'yicha o'zgarishi lozim:

I B, (hy, cosy, +asiny,, )+ M,
. -

0

(4 I}, siny,,

Agar vugoridagi ifodada vy, ~ 0 bo'lsa,
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a,=(